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1.1 Descripcion de traza y entorno

En el siguiente apartado se presenta una descripcion delqueatraviesa la trazen
sentido ascendente, municipio por municipio. El tramo, si bien no es extenso, es sumamente
denso ya que atraviesa zonas urbanas con alto nivel de consolidacion.

1.1.1 San Fernando

Es uno de los 135 partidos de la Provincia de Buenos Aires e integra la rzd@mi
Regién Metropolitana Norte, junto con los municipios de Tigre, San Isidro y Vicente Lépez.

Su poblacion, segun el dltimo Censo Nacional de Poblacién Familia y Vivienda de 2010
(INDEC) era de 163.462 habitantes y represent6 aproximadamente un 1&alddd la Region.

Comprende una seccion continental de 23 km cuadrados y un territorio insular de 900
km cuadrados.

En el territorio continental, integrado por las localidades de San Fernando, Victoria y
Virreyes, reside el 98 % de la poblacion y sotamel 2% reside en las Secciones de Islas.

1.1.2 Tigre

El partido limita al norte con el Rio Parana de las Palmas separandolo del partido de San
Fernando, al este con el Rio de la Plata, al sudeste con los partidos de San Fernando, San Isidro
y San Martin, auroeste con los partidos de San Miguel y Malvinas Argentinas y al noroeste con
el partido de Escobar.

La zona continental del Partido de Tigre comprende su ciudad cabecera, Tigre y las
localidades de Don Torcuato, Ricardo Rojas, El Talar, GEaetedco, Benavidez, Troncos del
Talar, Dique Lujan, Rincén de Milberg, Villa la Nata y Nordelta.

Ocupa una superficie de 148 kmz en el continente y 220 km2 de islas.

Su poblacién, segun el dltimo Censo Nacional de 2010 era de 380.709 habitantes e igual
que San Fernando residente mayoritariamente en la Seccion Continental la que esta separada
del sector insular del Delta del Parand por el rio Lujan.

1.2 Descripcion ambiental y socio econOmicapdeyecto

En el siguiente apartado se presenta una descripcionemtdliy sociade la traza en el
tramo VictoriaTalar en el area de influencia del proyecto, caracterizando el entorno en general
y las interferencias mas significativas.

1.2.1 Traza Victoril Talar:

El proyecto comienza en la estacion Victoria del ferrochftite que se encuentra
ubicada dentro de la localidad que lleva el mismo nombre en el Partido de San Fernando. El
ramal con destino a Capilla del Sefior se conecta por un pasaje peatonal con el trasbordo de la
linea Mitre que circula de Retiro a Tigre.dssacion se encuentra en condiciones envejecidas,
con poca sefializaciéon y con carteleria oxidada y la misma esta cercada de punta a punta de
ambos margenes. La salida de la estacion se encuentra dentro de una amplia zona de galpones
del margen derecho, esentido ascendente, pertenecientes al predio de los talleres ferroviarios
del servicio de trenes eléctricos de Victoria, que cuenta con diez cocheras para el material
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rodante. En el margen izquierdo detras de un enrejado se destaca un asentamiento irdegula
aproximadamente 150mts de frente el cual podria representar un potencial sitio sensible
durante el proceso de obra (Fotografia 3).

Con respecto a la movilidad en transporte publico, en la interseccion de la calle
Sobremonte y Malvinas Argentinas obsamos el servicio de la Linea 60, ramal Maschwitz por
Avenida Fleming.

Fotografiasl Descripcion social y ambientaAsentamiento irregular

Altura de la Estacion Victoria. Ubicacion: 34°27'24.19"S 58°32'28.44"0

El primempaso a nivel de importancia se encuentra terminado el predio ferroviario de la
estacion en la interseccion de la via y la Avenida Sobremonte. En este punto, del margen
derecho, se ubica un tope de locomotoréSotografia 4).
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Fotografia®? Descripcion social y ambientalope de locomotoras

Altura del tope de locomotoras. Ubicacion: 34°27'42.52"S 58°33'12.50"0O

A la altura del paso a nivel en la Avenida Sobremonte se encuentra una zona en obras
tanto sobre lazona de vias, del margen izquierdo, como sobre la avenida misma y en la calle
Malvinas Argentinas del margen derecho (Fotografias 5 y 6). Seguidamente de este cruce, del
margen izquierdo, se observa un segundo asentamiento irregular detras de un enrejado q
avanza a menos de 4mts de la zona de vias lo cual representa un punto sensible por la presencia
de habitantes que alli residen (Fotografia 7). Este primer tramo del recorrido esta compuesto

por una via de doble sentido (ascendente y descendente) adeVsuelo donde la pendiente
es practicamente nula.
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Fotografias3 Descripcion social y ambientd?AN calle Sobremonte

Ubicacion34°27'34.7"S 58°32'57.1"0

Fotografiasgt Descripcion social y ambientafona de obras sobre la calle Malvinas Argentinas

Ubicacion34°27'35.3"S 58°32'57.1"0
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Fotografiash Descripcion social y ambientdPresencia de asentamientos irregulares
Avanzan sobre la zona de vias. Ubicacion: 34°27'43.7"S 58°33'13.8"O

Pasando el primer paso a nivel de Aaenida Sobremonte el trayecto de vias
gradualmente entra en una trinchera donde la profundidad del talud aumenta
considerablemente hasta un maximo de aproximadamente 4 metros de profundidad. Aqui el
ancho de zona de vias se aproxima a unos 40 metroe#otal principal drenaje de agua seria
en sentido norestesudoeste hacia el Ramal Tigre ya que hay una progresiva bajada del terreno
con una pendiente media del 2,6%. A su vez se puede mencionar que la zona de vias se
encuentra cubierta de pasto que se nti@ne cortado. En cuanto a las caracteristicas urbanas,
el tramo de vias atraviesa una zona principalmente residencial a ambos mar§eneifica
un cambio en los patrones de ocupacion urbana del suelo, dandose lugar a un continuo de
infraestructura edicia correspondiente a la tipologia de clase media baja que confronta
abruptamente con la de los barrios cerrados vecinos del tipo ABC1.

Resulta importante sefialar que a lo largo de este trayecto que llega hasta el cruce de la
autopista Ramal Tigre, sd®ervan varios senderos peatonales informales que cruzan las vias
donde a su vez se observa una deposicion informal de residuos y escombros a lo largo del talud
que baja desde la calle Malvinas Argentinas (Fotografia 8).
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Fotografiass Descripcion social y ambientdDisposicion informale residuos en la zona de vias

Residuos y escombros en el talud de las vias y visualizacion de una bajada correspondiente a
un sendero peatonal informal.
Ubicacion: 34°27'58.8'"8°33'46.0"0
Aproximandose a la autopista Ramal Tigre (todavia en Partido de San Fernando) se

atraviesa una importante zona de fabricas, como por ejemplo la ex fabrica Bimbo y Molinos Rio
de la Plata, entre otras, que se hallan lindante a la zona deefiasatigen izquierdo (Fotografia
9). A esta altura del trayecto la trinchera se va aplanando gradualmente y pasa a ser una semi
trinchera. Poco antes de cruzar el Ramal Tigre se aproxima a una importante zona de paseo que
corresponde a los margenes parquiea de la autopista en el cual se encuentra el primer cruce
peatonal sefializado. Este sitio podria tratarse de una potencial area de escorrentia de agua que
drena en sentido noroesteudeste durante fuertes precipitaciones. Cabe mencionar que este
cruce esfrecuentemente transitado por los paseadores y se observa la presencia de carteles
publicitarios que miran hacia la autopista dentro de la zona de vias (Fotografia 10).
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Fotografias7 Descripcion social y ambientdPresewia de fabricas del margen izquierdo de las
vias

Ubicacion: 34°28'3.35"S 58°33'53.47"0

Fotografias8 Descripcion social y ambientdPaso peatonal a nivel

Sefializado antes del cruce bajo el Ramal Tigre Con frecuentepicesle paseadores y
presencia de carteles publicitarios en zona de vias.
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Ubicacion: 34°28'07.2"S 58°34'03.5"0

Cruzando la autopista Ramal Tigre y aproximandose a la estacion Albert Schweitzer el
trayecto de vias continla en semi trinchera y en zona bdadas destacandose en particular la
presencia de la fabrica Avon del margen izquierdo. Resulta de importancia sefialar nuevamente
la existencia de senderos peatonales informales que cruzan las vias singularizdndose en
particular un sendero lindante a lddidca de Avon (Fotografia 11). La estacion Albert Schweitzer
no estd modernizada y presenta carteleria vieja. La misma se encuentra situada frente a la
fabrica Avon del margen izquierdo y de una zona residencial del margen derecho. A su vez, del
margen deecho de la estacion se ubica un margen parquizado con pasto cortado y arboles y un
paseo peatonal rudimentario. Aqui el drenaje sigue en sentido noremgteste con una
pendiente media del 3,3% desde el Ramal Tigre hasta la estacion y un ancho de die3@yje
metros aproximadamente en trinchera. Podria decirse que esta zona se trata de un potencial
sitio donde corre el agua de lluvia en caso de que hubiera una fuerte precipitacion dada su leve
pendiente mencionada anteriormente.

Fotografia®d Descripcion social y ambienteébendero peatonal informal
Lindante al paredon de la fabrica de Avon. Ubicacion: 34°28'14.6"S 58°34'16.4"0O

El segundo paso a nivel de importancia se encuentra pasando la estacion A. Schweitze
en la calle Blanco Encalada. Luego de este cruce el trayecto de vias deja se ser doble y pasa a ser
una via sencilla que va en terraplén con una elevacion en altura de aproximadamente 1 metro y
drenaje hacia ambos costados del terraplén. A la alturaatmrrido donde la via pasa a ser
sencilla del margen derecho se ubica una pequefia construccién ferroviaria correspondiente a
una sala de manejo de desvio (Fotografia A2i el recorrido deja de ser lineal y dobla de
manera suave en sentido noreste ytama de vias se ensancha considerablemente a mas de 60
metros de ancho. Es importante mencionar que a lo largo del margen izquierdo hasta el cruce
de la calle Roberto J. Payré inicia una zona de pequefias plazas, canchas de futbol precarias y
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areas polideprtivas las cuales estan separadad @ea operativgpor restos de alambrado
olimpico posiblemente de origen ferroviario gse encuentran en el area de influencia directa
(Fotografia 13). A su vez de ese mismo lado, al costado del terraplén, se olvstmdido de

postes eléctricos viejos pertenecientes al ferrocarril. En relacién con la flora, a lo largo del
margen derecho donde las vias corren paralelo al paredén de la fabrica de Fate, comienza una
larga zanja con presencia de pastizales, arbustiagunas especies arbéreas a lo largo de la
zona de vias (Fotografia)l4

Fotografiasl0 Descripcion social y ambientaConstruccion ferroviaria al borde de vias
Ubicacioén: 34°28'24.6%8'5834'38.19"0
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Fotografiasl1 Descripcion social y ambientdPresencia de parques y juegos infantiles
Separados por restos de alambrado olimpico. Ubica8iét28'27.7"S 58°34'44.5"0

Fotografiasl2 Descripcion social y ambientaAmplia zanja

Con pastizales, arbustivas y algueapecies arboreas cerca de fabrica de Fate.
Ubicacion: 34°28'25.81"S 58°34'41.40"0
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Unos metros antes del paso bajo nivel de la calle Roberto J. Payr6 se presenta un cruce
sobre obra de arte con fachada de ladrillos de un canal de drenaje de aproximadamente 26
metros de ancho. El mismo, cruza perpendicular a la via y desemboca en larganjme corre
en forma paralela a la via hacia el norte. Aqui, la altura del terraplén aumenta a casi dos metros,
con un largo de méas de 50 metros donde el drenaje por la elevacion es hacia ambos lados del
terraplén. Del margen derecho se sitia depéso fiscal de autos Municipal en el area de
influencia directa y a lo largo, en paralelo, continda la zanja (Fotografia 15). Detras de este
depoésito de autos se ubica una importante planta de tratamiento de efluentes municipal
llamada Planta Depuradora Ner Cabe mencionar que a lo largo de todo este margen se
observa una alta presencia de escombros. Del margen izquierdo, a la altura del paso bajo nivel,
se encuentra el Polideportivo N°5 y una zona de escuelas sobre la calle Guatemala.

Fotografiasl3 Descripcion social y ambientdDesarmadero de autos, punto ambiental sensible
Ubicacion: 34°28'32.28"S 58°35'5.04"0

Luego del paso bajo nivel de la calle Payr6 y hasta la Ruta 202 del margen derecho de
las vias se observa uardgo tramo sin forestar de canchas de uso deportivo y playones
municipales en construcci@n el &rea de influencia direc{gotografia 16). Se puede decir que
esta zona en construccion implicé una deforestacion parcial del area por lo que se observa a
través de una fotointerpretacion histérica de imagenes satelitales. Resulta importante
mencionar que el alcance de esta zoneaotheas pertenece al Municipio de San Fernando. A lo
largo de este sector se cruzan canales de drenaje que cruzan perpendicular a la via con escasa
agua o incluso secos que drenan en sentido norte. El primer canal de este tramo presenta 26
metros de anchoel segundo 43 m vy el tercero 23 m aproximadamente. Sobre las mismas se
ubican tres obras de arte histéricas de ladrillos, dos de alcantarillados y un puente, que estan
planificadas para ser puentes de doble via (Fotografia 17). A su vez, el ancho giriezra
estos sitios de cruce de canales se vuelve muy angosto lo cual implica que en la etapa de
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construccion del proyecto. Por otro lado, a lo largo del margen izquietdoea de influencia
directaes muy amplia de casi0 m de ancho en total con draje con zanjon parcial y el
ambiente se destaca por ser un amplio cafiaveral con cafas de ca&stilesse mismo lado al

fondo se observa un pareddn correspondiente a barrios cerrados y al campus del Buenos Aires
Cricket y Rugby Club.

Fotografiasl4 Descripcion social y ambientaConstruccion de obras municipales

En zonas de vias Municipio de San Fernando.
Ubicacion: 34°28'30.6"S 58°35'30.1"0
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Fotografiasl5 Descripcion social y ambientalruce por puente de hierro con obra de arte de
ladrillos

Ubicacion: 34°28'32.20"S 58°35'31.49"0

El siguiente paso bajo nivel se encuentra a la altura del cruce de la Avenida Hipdlito
Yrigoyen o Ruta 202. A lo largo del tramo que va desde este cruce hagtaespor puente de
un primer arroyo de 31 metros de ancho aproximadamemagy un canatjue drena hacia el
norte y corre paralelo al Rio de la Reconquista. En ambos méargenes de la via se ubica un &rea de
asentamientos irregulares con presencia de residufdisios urbanos o asimilables a residuos de
generacion universal. Del margen izquierdo se observa nuevamente la presencia de canchas de
futbol y plazas de condiciones precarias. El cruce del an@gmalque se ubica anterior al Rio
de la Reconquista esbre una obra de arte que esta preparada para doble via mientras que el
cruce del Rio de la Reconquista y luego de la Avenida Coronel Escalada son puentegde
salvo un ultimo tramo sobre la aveni@aronel Escalad#onde el cruce vuelve a ser sobre obra
de arte (Fotografias 18 y 19). La Avenida Coronel Escalada hacia el norte es una importante via
de acceso a una gran zona de barrios cerrados de Pacheco y Nordelta. Por otro lado, a la altura
del cruce del Rio de laeBonquista del margen derecho se observa un dique en el cual
desemboca el arroyo y hacia el norte unos piletones que parecieran ser de depuracion de aguas
de propiedadmunicipal Se observa presencia de vegetacion y cobertura verde en ambos
margenes tantalel arroyo como del rio de la Reconquista (Fotografia 20).
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Fotografiasl6 Descripcién social y ambientaCruce de arroyo por obra de arte antigua
preparada para doble via

Ubicacion: 34°28'29.8"S 58°36'04.6"0O

Fotografiasl7 Descripcion social y ambientaCruce de la Avenida Coronel Escalada por obra
de arte

Ubicacion: 34°28'28.63"S 58°36'23.61"0
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Fotografiasl8 Descripcion social y ambientdtcosstema a los margenes del Rio de la
Reconquista

Vegetado con arboles y arbustivas. Ubicacion: 34°28'28.8"S 58°36'16.6"O

Luego del cruce de la Avenida Coronel Escalada, en el municipio de Tigre, la via sigue en
terraplén donde a lo largo del margen dereche observa un largo paredén alambrado
perteneciente al barrio cerrado Pacheco Golf Club junto a un arroyo canalizado que desemboca
en el Rio de la Reconquista y una amplia zona verde con presencia de arboles y especies
arbustivas que terminan en el cruce th calle Boulogne Sur Mer (Fotografia 21). A su vez, del
mismo margen, corre una linea de trasmision de energia eléctrica sostenida por torres de media
tension que cruzan desde el Rio Reconquista. El tramo de vias cruza a lo largo de este trayecto
dos caales por puente sobre obras de arte. El primer canal presenta un ancho de 17 metros
aproximadamente y drena hacia una zanja que se encuentra paralelo a las vias del margen
izquierdo. En el segundo canal se destaca una estructura de endicamiento del coisran
ancho de 28 metros que drena en sentido norestieloeste.Entre los dos canales y el canal
paralelo al Pacheco Golf Club, se fonmaislotecon arboles y arbustos formando un corredor
verde con los arboles y arbustos del area de influencia dirgatava desde el cruce del Rio
Reconquistdhasta elpuente del cruce de la Av. Boulogne Sur M@otografia 22)H margen
izquierdo de la via, alo largo de la calle 9 de Julio, presenta varias ocupaciones de asentamientos
irregulares que se encuentran distanciadas de la traza (Fotograffd@3delante, los mismos
se separan del terraplén por la presencia de unyo que corre paralelo a las vias. Este arroyo
se encuentracon indicios de contaminacionse observo en el sitio la presencia de maquinas
retroexcavadoras que estaban realizando tareas de limpieza por acumulaciéon de residuos.
Resulta importante resaltaque a lo largo de este margen se observa una alta presencia de
residuos solidos urbanos o asimilables a residuos de generacion universal.
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Fotografiasl9 Descripcion social y ambientaVistas del paredén alambrado

Perteneciente al Pacheco Golf Club. Corre paralelo a un arroyo (canalizado) y zona verde.
Ubicacion: 34°28'27.9"S 58°36'33.1"0

Fotografias20 Descripcidn social y ambientatona de abundante arboleada siguiendo el cruce
de uncanal

Ubicacion: 34°28'19.49"S 58°37'21.17"0
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Fotografias21 Descripcion social y ambientadDcupaciones de asentamientos irregulares
Ubicacion: 34°28'27.9"S 58°36'33.1"0
El tramo que sigue después del cruce de la &digogne Sur Mer hasta el cruce de la

Ruta 197 atraviesa una zona principalmente residencial a ambos méargenes de la via. El cruce de
la calle Boulogne Sur Mer es por puente y a esta altura finaliza lo que antes se observaba como
corredor verde y el paso pderraplén se convierte gradualmente en trinchera. La trinchera se
presenta muy angosta, de aproximadamente 20 m de ancho y una profundidad aproximada de
dos metros donde del margen derecho frecuentemente se presgrdeedones pertenecientes
a los fondosde las casas que se ubican sobre borde del talud lo cual genera problemas de
drenaje y acumulacion de agua durante precipitaciones (Fotografia 24). Al terminar la zona de
casas se observa un cruce peatonal por puente (Fotografia 25). El problema de drerlargo
de la trinchera también se observa del margen derecho, antes del cruce con la Ruta 197, por la
ubicacion de otro pareddn en este caso de considerable longitud que corresponde a un sitio de
acopio de materiales de construccion gse ubica sol# el taludde la zonaoperativa de vias
(Fotografia 26). Del margen izquierdo, a la misma altura, también se observa de casas pequefas
muy cercanas a la zona operatida vias (Fotografia 27). Al llegar a la Ruta 197 las vias pasan
por debajo de la mismajysto antes del cruce se encuentra el segundo paso a nivel peatonal
sefalizado de toda la traza y se observa una casa ferrolmai@ndo con lan la zonaperativa
de vias (Fotografia 28). El hecho de que haya s6lo dos pasos peatonales a nivetlgsfializa
favorece el cruce por senderos informales a lo largo de los tramos habitadosaléatraza
descripta en cuestion (ejemplo Fotografia N°8)
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Fotografia®22 Descripcion social y ambientahvance de fondos de casas sobl borde de la
trinchera

Ubicacion: 34°28'3.83"S 58°38'1.21"0

Fotografias23 Descripcion social y ambientadPuente peatonal
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Ubicacion: 34°28'0.84"S 58°38'8.51"0

Fotografia®24 Descripciorsocial y ambiental Paredon

Paredénde un sitio de acopio de materiales de construccién sobre borde del talud de la
trinchera. Ubicacion: 34°27'53.7"S 58°38'26.7"0O

Fotografia®25 Descripcidon social y ambientaConstrucciones cercanas a la via

Frente al pareddn enrejado de sitio de acopio de materiales de construccién en zona de vias.
Ubicacion: 34°27'54.65"S 58°38'25.19"0
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Fotografias26 Descripcion social y ambientdPaso peatoal a nivel Il

Sefalizado bajo Ruta 197 y casa ferroviaria sobre zona de vias.
Ubicacion34°27'52.6"S 58°38'34.5"0

La trazaen referencia al proyectfinaliza en la estacion El Talar (Partido de Tigre) donde
aparecen vias auxiliargsara el cruce el tnmo de vias entra en una trinchera suave. Unos 200
m antes de la estacion se observa un sendero peatonal informal que cruza |d&d di@a de
influencia directaa esta altura es amplia de aproximadamente 70 m de ancho y a lo largo se
presenta una leve peliente del 2,1% en tramos de territorio irregular. En la estacion se han
realizado obras de renovacion de gjipero la misma se encuentra con carteleria y fachada no
modernizada. Llegando a la misma, del margen derecho, se observa un acopio de tamebores d
200 Itros con acopio de eclisa@-otografia 29). La zona en general se halla parquizada con
arboleda y juegos infantiles al margen de las vias a modo de parques municipales en muy buenas
condiciones (Fotografia 30Rpentro de la estacion nse identificaron comercios Sobre el
ingreso al cuadro de estacid@el lado Sur (sobre la calle Paul Groussac), se identificaron un
puesto de revistas que no se encuentra funcionarjBotografia 32), y un kios que se
encuentra en un edificio contiguo al @ra de estacion, donde no se realizaran intervenciones
(Fotografia 31)En las inmediaciones de la estacion se localizan entornos urbanos privados del
tipo ABCL1.
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Fotografia®27 Descripcion social y ambientaZona de acopi

Materiales viejos de vias y durmientes y acopio de tambores de 200lts cercano a la estacion El
Talar. Ubicacion: 34°27'46.0"S 58°38'44.3"0

Fotografias28 Descripcion social y ambientdParques municipales y zona de jasgnfantiles
nuevos

Municipio de Tigre. Ubicacion: 34°27'48.5"S 58°38'43.6"O
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1.2.2 Estacion El Talar

Sobre elingreso alandén sur, que se recuesta sobre la calle Paul Groussac, se
identificaron los dos comercios mencionados anteriormente:

Unlocal comercia(kiosco)

Un puesto de diariogue actualmente no se encuentra en explotacion y que
sera relocalizado temporalmente durante la ejecucion de las veredas.

Respecto dellocal comercial(kiosco) su actividad no se vera afectada por las
intervenciones. Respeaztal puesto de diarios, se prevé su relocalizacién temporal, pero en la
actualidad no esta en funcionamiento.

Fotografias29 Descripcion social y ambientalLocal comerciaén cuadro deestacion El Talar
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Fotografias30 Descripcidn social y ambientdPuesto de diario sobre el andén de la estacion El
Talar

1.2.3 Estacioén Victoria

Por su parte, en la estacion Victoriapge el andén de la estaciools se identifico un
puesto de diariogjue no se acuentraen funcionamiento.
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Fotografias31 Descripcion social y ambientdPuesto de diario sobre el andén de la estacion
Victoria

1.2.4 Estacion Schweitzer

No se identificaron locales comerciales sobre la estacion Dr. Abbweitzer.

LTI
L T st L

Fotografias32 Descripcion social y ambientahndenes de la estacion Schweitzer
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A continuacion, se presentalistintas tablas con lgwincipales interferencias relevadas
a lo largo de la traza entendiéndose como tal a todo elemento natural, infraestructura o servicio
que es atravesado por la traza proyectada y que pudieran afectar al normal desarrollo de las
obras en cuestion. En estentido, dichas interferenciageran abordadas segun su afectacién al
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proyecto no requiriendo relocalizacion o reubicacion de viviendas. €aselddnterferencias
deinfraestructura y servicios qurudieran verse comprometidos por las obras del proygato
se identificaron afectaciones que supongaasque algunanolestia menosobre las habituales
condiciones de vida de la poblacion aledafia

int(-arrife Oréjr?cia Descripcién Municipio Ubicacion PKm
Otro Pre‘s)ﬁrgﬁi:ailtgreiocartel San Fernandg gg:;fggsg 25+636
Canal de drenajg  Canal de drenaje | San Fernandd 3;‘;%%?;25175 27+229
Infrae\;c,it;rluctura Calle biji'\(jerlJaso bajo San Fernandd 23:32’2322;3;8 274492
Canal de drenaje  Canal de drenaje | SanFernando 23:32,2322238 27+683
Canal de drenaje  Canal de drenaje | San Fernandg gg:;gglzggg 27+919
Canal de drenaje  Canal de drenaje | San Fernandg 23:32’22355;8 28+146
Arroyo Arroyo San Fernandg 3;‘;%%31903908 28+747
Rio Rio de la Reconquist] Sar; E%rrneando 23:92’ gfggzlg 29+126
Infraes_tructura Avenida Coronel | San F_ernando 34°28'28.52"S 294321
vial Escalada / Tigre 58°36'22.79"0
Canal de drenajg  Canal de drenaje Tigre 33:92, gig;gg 29+903
Canal de drenaje Caneil d?fa?;ie;rijoe cor Tigre 23:92,?213(?53 30+627
Infrae\;gluctura Avenldal\l/?grulogne Su Tigre ggo ?2’;3 2131; g 304990
iniraesuctura Ruta 197 Tigre et oo | 324730

Tablal. Principales interferencias naturales y de infraestructura a lo largo de la traza Vigtoria

El Talar

Fuente: elaboracion proai
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En el caso de la Tabla 3, las infraestructuras vialds déoronel Escalada y Av. Boulogne
Sur Mer se veran afectadas en la etapa de obra por la renovacién de las estructuras existentes.
Las medidas a adoptar son las que se exponen el Subprograma de Trafico y Seguridad Vial y el
Programa de Informacién y Ateida Ciudadana.

int::-rifeoredrfcia Descripcion Municipio Ubicacion PKm
Infrae\;c,igluctura Paso a nivel vehicula FerSnaar;] do gg:g;g’;'zg 23+534
sendero peatona) "% P e " Femando | serasossn | M
Infraevsigluctura Paso a nivelehicular Fersnzr;] do sgzgféggfg 26+443
Puente peatonal Puente peatonal Tigre 23258835811'8 32+094
Movilidad Pasoszzztl‘i’zr;ﬂoa "We Tigre Séég-gfjg-g 32+769
Movilidad sendero peatonal | igre S arao oS | 32+946

Tabla2. Pasos a nivel vehiculares y peatonales sefializados e informales a lo largo de la traza
Victoriac El Talar

Fuente: elaboracion propia
Para el caso de la Tabla 4 pa@sos a nivel vehicular se aplicara el mismo criterio que en
el caso de las infraestructuras viales arriba descripto. En el caso de los pasos peatonal se veran
afectados en la etapa de obra, por lo que seran anulados durante el tiempo que la obra se ubique

en ese lugar en particular. Las medidas adoptar son las que se exponerPergeima de
Informacion y Atencién Ciudadana.
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. Distancia
. Ve g . Descripcion Nro. d_e al eje de | Municipio Ubicacion PKm
interferencia construcciones vias
. Asentamiento . 17 San 34°27'24.19"S
Vivienda irregular Varias metros | Fernando| 58°32'28.44"0 22+1743
. Asentamiento . 17 San 34°27'43.7"S
Vivienda irregular Varias metros | Fernando| 58°33'13.8"0 24+036
Fondos de
. vivienda . . 34°28'3.83"S
Vivienda cercanos al Varias 9 metros Tigre 58°38'1 21"0 32+881
talud de la via
Sitio de acopio
Actividad de materiales . 34°27'53.7"S
productiva de ! 7 metros Tigre 58°38'26.7"0 32+601
construccion
Casas
. L ) . 34°27'53.7"S
Vivienda prOX|\r/rI]:s ala Varias 3 metros Tigre 58°38'26.7"0 32+615

Tabla3. Construcciones cercanas a la via a lo largo de la traza Vigtatiaalar
Fuente: elaboracion propia

Las construcciones cercanas a las vias, detalladas en la Tabla 5, no se veran afectadas en
la etapa de obra. Similar situacipara la infraestructura eléctrica identificada en la Tabla 6.

. Tipmee . Descripcion D'StanC'? sl Municipio Ubicacién PKm
interferencia de vias
Infraestructura Torres de media . 34°28'27.34"S
eléctrica tensién 22 metros Tigre 58°36'28.41"0 29+374
Tabla4. Interferencia de servicios publicos a lo largo de la traza Viatdlaralar
Fuente: elaboracion propia
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REFERENCIAS
© Estacion de FFCC  —— Ferrocarril
Ciudad Ferracarril
Ruta Nacional [__' Limite Municipal

4] Ruta Provincial Area de influencia

Construcciones AID
cercanas a la via All
Pasos a nivel

vehiculares y

peatonales sefializados

e informales

s W2
Escala Grafica A \GRA!
OV IV A3 TR [Er e > P\ A MARN

Figural Construcciones cercanas a la via y pasos a nivel

Elaboracion Propia

1.3 Areaoperativa yde Influencialel proyecto

La categorizacién del territorio en tipologias de areas de influencia permite analizar y
evaluar el territorio donde potencialmente se manifiestan los impactos del proyecto sobre la
totalidad del medio ambiente o sobralguno de sus componentes naturales, sociales o
economicos, frecuentemente derivados de los cambios o efectos producto de las acciones o
actividades tanto de la etapa constructiva como operativa del mismo.

Se entiende como area de Influencia (Al) de raygcto al espacio geografico, resultado
de la interaccion de procesos sociales, econdémicos, culturales yrféio@les, en el cual se
manifiestan potencialmente los impactos negativos o0 positivos por la ejecucion y
funcionamiento del proyecto. Incluyel Area Operativa y el Area de Influencia Directa e
Indirecta En los Mapas NB1, 32, 33 y34 se puede observda delimitacion de estas areas

Area Operativa El area operativa es el sector donde se ubica el proyecto, y donde se
llevan a cabo las actdades tendientes a cumplir los objetivos del mismo.

Area de Influencia Directa (AI) el AID del Proyecto consiste en aquellas areas de
impacto adyacentes a la zona de intervencion, con efectos importantes y evidentes durante los
procesos de obra y operéao.

Area de Influencia Indirecta (Alb el All corresponde a los sectores que sufren efectos
indirectos (a través de una cadena causal) generalmente menos evidentes, y menores durante
las obras que durante la operacién, y muchas veces con efecto retafdathbios de usos,
procesos migratorios, cambios en la calidad de los espacios, etc.).
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1.3.1 Area operativa

Se ha determinado como area donde se llevaran a cabo las activiespiesficas de la
obra, la cual sera variable a lo largo de la via y se limitardrarija delimitada desde el eje de
entrevia hasta el limite donde se ubican los principales componentes de la obra (obradores,
acopio de materiales, terrenos de dominio y uso exclusivo ferroviario).

Para las zonas destinadas a obrador o acopio de madsrlab areas operativas se
extienden a todo el predio que sera afectado a este fin, lo cual sera determinado en etapas
posteriores, considerandose para tal fin a dos predios de dominio y uso exclusivo ferroviario

1.3.2 Areade Influencia directa (AID)

El AID egl sector donde se ubica el proyecto y donde se llevan a cabo las actividades
tendientes a cumplir los objetivos de este. Aqui se concentran los impactos ambientales
producidos en forma directa e inmediata, vinculados fundamentalmente a la etapa de
Constriccion, aungue también incluyen los correspondientes a su etapa Operativa.

El AlDen las zonas de renovacién de via, cerramientos y pasos aseaidefini6 como
el &rea,en un rango variable a uno y otro lado del centro de lasdéasnadistanciade hasta
aproximadamente los 150metros, pero no respondiendo necesariamente a un patrén
geométrico lineal y fijoSu tamafi@sta plenamente influido por las caracteristicas del terreno
las barreras fisicas] entorno y su sensibilidad frente a la obPal los sectores adyacentes a
estacionese ha considerado ampliar el AIDw@enrango entre 200 y 500 metros.

1.3.3 Area de Influencia indirecta (All)

El All corresponde a los sectores que sufren efectos indirectos (a través de una cadena
causaly/o aquellos dode los impactos se manifiesteon efecto retardado (cambios de usos,
procesos migratorios, cambios en la calidad de los espacios, etc.).

Para la etapa de Construccigrsobre los componentes naturaled All para la traza se
definié teniendo en cuentana distanciaaproximada dos 500 metros a ambos lados de la via
a lo largo de todo el trayecto de la traznsanchandose en las zonas de las estaci@@®o
el AID, esta area no respeta un patron geométrige.considera esta una distancia suficiente
para tener en cuenta la posible llegada de efectos indireattmvés de una cadena causal
las acciones llevadas a cabo durante esta etapa del proystice los factores fisicos y
biol6gicos

Sobre el medio socioecondmidos impactos pueden dar&n areas mas alejadas y mas
alla de los BO m definidos Estos efectos, que generalmente tienen un caracter positivo, seran
tenidos en cuenta mas alla de esa distancise ylaré tanto durante laetapa deConstruccion
como en lade Operacion.

Durante laConstruccién habrd demandie mano de obrainsumos y serviciogsta
demanda sera satisfecha por obreros, empresas de servicios y proveedores que se encuentren
en los municipios cercanos.

Para la etapa de Operacids,funcionamiento del treffiavorecerda calidad de vida de
los habitantesy el transporte.AsimismoJas actividades econémicas (proveedoras de bienes o
servicios) pueden ver incrementada su demanda. Esto ingliuyeipalmentelos municipios de
San Fernandg Tigre pudiendo abarcaotros patidos del Gran Buenos Aires.
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Mapa 2 Area de influencia directa e indirecta del primer tramo
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Mapa4 Area de influencia directa e indirecta del tercer tramo
(entre la Av. Cnel. Escalada y la estacion El Talar
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1.4 Medio Fisico
1.4.1 Geologia y geomorfologia

1.4.1.1 Geologia regional

9f + NBF RSt LINRPeSO(l2 LISNISYySOS. 2y HSINBtyNMB@A Y (
(Groever, 1938, p. 425). Se caracteriza como una extensa planicie desarrollada entre las Sierras
Subandinas y las Sierras Pampeanah®este, y el Rio Parana al Este. Su rasgo mas conspicuo es
el desarrollo en todo su &mbito de una extensa transgresion marina de edad miocena media (13
a 15 Ma), que cubrié casi todo el ambito de la planicie. Si bien sus depdésitos no afloran, se la ha
detectado mediante perforaciones en casi toda su extension (Groeber, 1929, Windhausen,
1931).

En la configuracién geoldgica superficial participan principalmente 2 unidades:
Pampeano y Post Pampeano (ver Figura 35). El Pampeano (PleistoceneSMestior) esta
constituido por dos miembros, uno Inferior y otro Superior, reconocidos también como
Fomacién Ensenadg Formacion Buenos Airegspectivamente (Ameghino, 1908). Se ubican
por debajo de la cubierta edafica en sitios topograficamente elevados e intermedios en
divisorias principales o secundarias y subyacen atfParsipeano en las areas bajas.

-l se-3eTW ot b
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Figura2 Geologia con la ubicacion de la zona del proyecto

Fuente: Elaboracion propia a partir de base cartografica SEGEMAR

Los mayores espesores expuestos del Pampeano, no superan ¢to82fhetros, en
algunas canteras y das barrancas del rio Parana. La Formacion EnseEaderfadengeesta
compuesta por limos arcillo arenosos y arcillas limo arenosas, de aspecto compacto, con tramos
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afectados por edafizacion y sectores con nédulos y otras acumulaciones calcareas. Be acuer
con estas caracteristicas se ha inferido una génesis edlica y también sedimentacion en medio
acueo, ya sea lacustre o fluvial. La Formacion Buenos Aiozmdrensg presenta litologia
similar a la Formacién Ensenada, aunque es tipica la presenciascg ¢on morfologias
variadas. La misma presenta tramos afectados por edafizacién. Su génesis es dominantemente
edlica y muy subordinadamente acuea. El limite entre ambas formaciones ha sido interpretado
como una discordancia erosiva (Zarate, 2005).

Depésitos modernos

(5 8 e o s ot e oo s o
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o R | | Y RSN W R |
Q :
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u ot
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Hgura 3 Cuadro estratigrafico general

Fuente: Elaboracion propia a partir de Zarate (2005) y Pereyra (2004)
Las Formaciones Lujan, Querandy La Plata (Frenguelli, 1957), se denominan

6t f SMalacend). Sy BucesidizlIS NA 2 NJ

aluvial Lujanense Platense representa el relleno sedimentario de los valles fluviales actuales
excavados en depositos del Pampeahbinicio de la excavacion de los valles, de acuerdo con

las relaciones estratigraficas con facies edlicas, y las edades radiocarbonicas de la seccion
superior, se habria producido en algin momento entre 30.000 y 40.000 AP. Las diferencias
litofaciales obervadas verticalmente se deben a que el proceso de agradacién acontecid en
condiciones climaticas fluctuantes. Las facies basales son arenas y psefitas a las que contindan
depositos arenosos y peliticos con intervalos de formacion de suelos. En losquallss
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originan en los ambientes de llanura, los conglomerados basales estan compuestos por clastos
de tosca, huesos rodados, y fragmentos de limolitas del sustrateplimiceno o pleistoceno.

Hacia arriba continlan depositos limo arcillosos y arcilldas Egidades tienden a desaparecer

al alejarse en direccién transversal al cauce de los arroyos, donde se acuiian con el Pampeano
(Zarate, 2005).

1.4.1.2 Geologia local

El proyecto en cuestién atraviesa una zona completamente urbanizada, por lo que el
factor antropgco ha obliterado completamente la geologia superficial.

Los limos y arenas finas inorganicos son la unidad dominante e incluyen a los sedimentos
loessicos pampeanos (Formaciones Ensenada y Buenos Aires) asi como los sedimentos arenosos
postpampeanos.

En ¢ valle fluvial del rio Reconquista se desarrollan los depésitos fluviales, de
granulometrias limearenosas, comprendidas dentro de la denominada Formacién Lujan o
lujanense, incluido en el postpampeano. Se hallan cubiertos parcialmente por depdsitos
fluviales mas modernos. En algunos casos aparecen formando un nivel de terraza y aguas abajo
se suelen interdigitar con las facies marinas ingresivas del querandinense.

Una caracteristica de los sedimentos de la region es la gran variabilidad lateral que
pueden presentar, vinculados a cambios faciales en los ambientes sedimentarios, lo que se suma
a la gran variabilidad vertical.

En la zona del &rea metropolitana bonaerense, como rasgo propio de los ambientes de
planicies loéssicas, la ocurrencia de capasifizethtes grados de compactacion es un factor
central a tener cuenta. Generalmente la variabilidad vertical se materializa por la presencia de
horizontes edaficos enterrados correspondientes a pagelos usualmente antiguos Bt
(horizontes argilicos) yveles de tosca, que representan a horizontes petrocalcicos enterrados
y calcretes poligenéticos. Tanto unos como otros suelen limitar severamente la capacidad
infiltracién de los materiales (Pereyra, 2004).

1.4.1.3 Geomorfologia regional

Los factores que han coolado la evolucion geomoérfica de la region de estudio en el
PleistoceneHoloceno han sido las oscilaciones del nivel del mar (ingresiegessiones), la
depositacion de grandes acumulaciones de loess y la formacion de suelos. A partir de la
interaccion @& estos factores a lo largo del tiempo se formaron varias unidades geomérficas de
origen edlico (planicie loéssica), y fluviales (valles fluviales, laterales de valle, terrazas y planicies
aluviales) (ver Figura 36).
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Figura4 Geomorfologia con la ubicacion de la zona del proyecto

Fuente: Elaboracion propia a partir de base cartografica SEGEMAR
1.4.1.4 Planicie loéssica

La planicie loéssica constituye las divisorias altas de los sistemas fluviales de la region.
Tiene un relieve plano o auemente ondulad caracterizado por ondulaciones con amplias
divisorias de pendientes suaves (1 a 2%). La planicie loéssica se encuentra marginada, respecto
al rio de la Plata y tributarios mayores, por una escarpa de erosion que ha conformado una
barrancaDicha barranca se extiende con rumbo aproximado noresgtieste, con un desnivel
gue puede superar los 10 m respecto a la planicie del rio de la Plata. La misma constituye un
elemento geomorfico regional, por lo que sectansidera limiteoriental de laPampa Ondulada
y se prolonga hasta la ciudad de Rosario (Pereyra, 2004).

1.4.1.5 Valles, Planicies y terrazas fluviales

Las terrazas fluviales y planicies aluviales se desarrollan en los principales cursos
fluviales que desaguan en el rio de la Plata. En la zerestdio, el curso mas importante
corresponde al rio Reconquista el cual presenta importantes planicies aluviales y terrazas. Otros
cursos menores (canales de drenaje, arroyos) cruzan la traza y también poseen terrazas y
planicies aluviales, aunque se laal muy antropizados. El cauce esta muy modificado por la
accion antropica. Los valles tienen una elevada posibilidad de inundacién y ademas alli la capa
freatica se encuentra muy somera, generalmente a menos de 1 m, con oscilaciones entre 1,5 a
0,2 m. Logaterales de valles ocupan las divisorias més altas (cotas superiores a 10 m) donde las
pendientes tienen gradientes entre 3 a 7% y han sido originadas por procesos erosivos y
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depositacionales, vinculadas a la accion edlica y al escurrimiento supelEstad. laterales de
valle presentan baja probabilidad de anegamiento (Pereyra, 2004).

1.4.1.6 Geomorfologia local

La geomorfologia del area de estudio ha sido modificada debido a la urbanizacién del
territorio, emplazamiento de infraestructura y canalizacion @deReconquista, el cual atraviesa
la traza del FFCC.

La topografia del sector donde transcurre la traza presenta pendientes suaves (1 a 2%)
y corresponde mayoritariamente a la planicie loéssica descripta anteriormente. Los laterales del
valle del rio Recayuista han sido modificados por las nivelaciones realizadas a los efectos de la
construccién de calles y avenidas y por las obras de ingenieria para el cruce aéreo de las vias del
FFCC.

En la tablasiguientese presentan algunas caracteristicas relevasggin las unidades
geomorficas presentes en la zona de estudio.

Unidad  Susceptibilidad ¢ Potencial de | Estabilidad de Presslfer;gf els
geomorfica la erosion inundacion pendientes :
expansivos
Planicie loéssice Variable Baja Alta Baja a media
Terrazasy
planicies Alta Alta Variable Media
aluviales

Tablab. Caracteristicas relevantes de las unidades geomorficas presentes en la zona de estudio
Fuente: Elaboracion propia a partir de Pereyra (2004)

Como se puede apreciar, parte deraza del FFCC transcurre en una zona estable, con
baja potencialidad de inundacién. En estos sectores, la presencia de suelos expansivos es baja a
media lo cual garantiza a priori la seguridad de la infraestructura asociada a la obra. La mayor
parte de & traza se ubica en el entorno a los laterales del valle fluvial del rio Reconquista,
ocupando las terrazas y planicies aluviales del mencionado rio. Alli, la susceptibilidad a la
contaminacion y potencial de inundacién aumenta a la vez que aumenta kenpragle suelos
expansivos. Esta es una condicion a tener en cuenta para el control de la estabilidad de las
estructuras asociadas a la construccién y mantenimiento de las obras.

1.4.1.7 Sismicidad
Para la evaluacion del riesgo sismico se utilizd el estudioniicagion sismica de la

Republica Argentina del INPRES.

Dicho estudio analiza la distribucion de la actividad sismica en la Argentina, utilizando
datos historicos y andlisis probabilistico de los datos instrumentales existentes para el periodo
19201976.

Es de utilidad la determinacién de los coeficientes sismicos zonales, pudiéndose calcular
a través de la formula:

CO=Améx.Fa.Frlpu

donde:
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A méax=Aceleracion maxima del terreno, como porcentaje de la aceleracion de gravedad.
Fa=Factor derespuesta para amortiguamiento nulo de la estructura.

Fr = Factor de reduccion de los valores de respuesta en funcion de la cantidad de
amortiguamiento de la estructura.

K =Coeficiente de ductilidad del material de la construccion.
Tomando valores medigzara todo el pais de:
Fa=6,4 Fr=0,3 (7%) u=4

El area de estudio esté ubicada en una zona de peligrosidad sismica muy reducida con
un coeficiente sismico de 0.013 (Figura 37).
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Mapa5 Mapa de zonificacion sismica
Fuente: http://contenidos.inpres.gob.ar/sismologia/mapas
1.4.2 Suelos

Los suelos de la zona de estudio se encuentran severamente modificados por la accion
antrépica. Tal como se muestra en la figura 39, el &rea de estudio presenta suelos no clasificados.

No obgante, los suelos pertenecen a la regiéon de la Pampa ondulada la cual se
caracteriza por presentamportantes periodos dgedogénesis dominante y morfogénesis
subordinada, lo que ha resultado en la formacion de suelos con un alto grado de desarrollo.
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Lossuelos predominantes son los Molisoles, suelos agricolas ricos en materia organica
con fuerte facilidad de movimiento de aires y agua por su estructura granular; en el complejo
de intercambio catiénico predomina el cation calcio; dominan las arcillagrtienoderadas a
alta capacidad de intercambio y elevada saturacion con bases.

Estos suelos son aquellos que se encuentran en las lomas y pendientes, caracterizados
por tener un horizonte superficial de color oscuro, formado generalmente bajo una vegetacio
herbacea de gramineas en climas templados de subhimedos a semiaridos, ricos en materia
organica, ricos en nutrientes y con alta porosidad (INTA, 2010).

/| 2yatiAddeSy t2a adzsStz2a al2ylfSaé RS I
saturacion del perfilan agua. La permeabilidad es de moderada a baja debido a la presencia
del horizonte argilico, hecho que determina una baja capacidad de almacenamiento de agua.

Dentro de los molisoles de la region dominan dos tipos: los Argiudoles tipicos y los
Argiudolesvérticos, ambos con horizontes subsuperficiales fuertemente arcillosos, siendo el
factor fundamental que los diferencia la proporciéon y composicion de su fraccion arcilla. Ambos
suelos presentan en la parte inferior acumulaciones de carbonato de calsica)t en los
GOSNIAO24¢ 02YgYyYSyidS Sy F2NXI RS ysRdAZ 2a @
laminar. En el AMBA, en general, los suelos vérticos dominan las alturas mas elevadas, y los
tipicos las suaves pendientes hacia los arroyos.

Ademasde los Argiudoles, otros tipos de suelos intrazonales se encuentran en las
microdepresiones, en la parte baja de las pendientes y en las planicies aluviales del borde de los
cursos de agua. En estos casos, los excesos de agua acumulados en la supedficieagos

de una capa freatica cercana a la superficie ejercen en los suelos una influencia adicional
(Morras, informe INTA).

GRANDES GRUPOS
1 FRAGIACUALFES
2 NATRACUALFES
3 HAPLARGIDES
4 NATRARGIDES
5 HAPLOCALCIDES
6 HAPLOCAMBIDES
7 PETROCALCIDES
8 HAPLOSALIDES
9 HIDRACUENTES
10 USTIFLUVENTES

I 11 TORRIFLUVENTE

[ 12 USTORTENTES

B 13 USTIPSAMENTES

14 TORRIPSAMENTI
15 UDIPSAMENTES

16 ARGIALBOLES
[ 17 NATRALBOLES
I 18 ARGIACUOLES
19 ENDOACUOLES
I 20 NATRACUOLES
0 21 ARGIUSTOLES
| 22 CALCIUSTOLES
23 HAPLUSTOLES
B 24 ARGIUDOLES
I 25 HAPLUDOLES
I 26 PALEUDOLES
27 DISTRUDERTES
B 28 HAPLUDERTES
Il 29 No Clasificados

Mapa 6 Mapa suelos de la provincia de Buenos Aires (recorte)

il

En amarillo se marca la ubicaciéon del &leastudio.

Fuente: http://www.geointa.inta.gob.ar
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Localmente, en el entorno de la traza ferroviaria, los suelos son en su mayoria blandos
(limos y arcillas) y han sido fuertemente modificados por el uso residencial, vial y ferroviario.
Dicha alteracioniene dada por la incorporacion de rellenos de diferente procedencia, como ser
escombros, sedimentos loéssicos, materiales refulados de los dragados del rio, deshechos
domiciliarios e industriales los cuales poseen propiedades variables resultado de déessrdez
estos materiales.

Particularmente, en el sector de terraza y planicie aluvial del rio Reconquista, la
asociacion de suelos esta conformada por endoacuoles, hapludoles y udifluventes, donde el
nivel freético es alto (generalmente menor a 0,5m) cemazados por la presencia de arcillas
expansibles, lo que provoca fenébmenos de inundacién periddica (Pereyra, 2018).

Como se mencion6 anteriormente, la mayor parte de la traza se ubica en el entorno a
los laterales del valle fluvial del rio Reconquistajpando las terrazas y planicies aluviales del
mencionado rio. Alli, la susceptibilidad a la contaminacién y potencial de inundacién aumenta a
la vez que aumenta la presencia de suelos expansivos. Esta es una condicién a tener en cuenta
para el control dda estabilidad de las estructuras asociadas a la construccién y mantenimiento
de las obras.

1.4.3 Clima
1.4.3.1 Andlisis climatolégiatel area de estudio

A fin de abordar y caracterizar el clima correspondiente al &rea de estudio, se desarrolla
este analisis climaticoealizado en base a los datos estadisticos del Servicio Meteorolégico
Nacional. La informacion de base utilizada es la provista por las estaciones meteoroldgicas
cercanas al area de estudio, que disponen de informacion para la realizacion del andlisis en
cuestion y que son representativas. Las consideradas seran las estaciones de Aeroparque y San
Fernando. La informacién de los emplazamientos de las mismas son los siguientes:

Latitud | Longitud | Altura
[9r] | [min] | [gr] | [min] | [m]
SanFernando Aer¢( Buenos Aires| -34| 27 |-58| 35 3
Aeropargue Aero| Capital Federg -34| 34 |-58| 25 6

Nombre Provincia

Tabla6. Ubicacion de las estaciones meteoroldgicas

Para resumir las caracteristicas generales de la regién en la que se encuentradel area
influencia del proyecto, y segun la clasificacion de Kdéeppen, es una zona de clima templado
humedo, caracterizado por inviernos suaves y veranos calurosos. De la informacion provista por
la Estacion Aeroparque del Servicio Meteoroldgico Nacional eestaglisticas climatoldgicas
normales calculadas para el periodo 128110 se desprende que la temperatura media anual
es de 17,9°C. Las precipitaciones encuentran su media anual en torno a los 90,1mm y la
velocidad media de los vientos es de 15,9 km/h.
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Figurab Temperatura y precipitacién media anual

Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional

1.4.3.2 Temperatura

Como indicamos anteriormente, la temperatura media anual se encuebicada en

los 17,9°C. El periodo mas célido es el que se encuentra entre los meses de noviembre y marzo.
Enero es el mes que registra las temperaturas medias mas altas durante el afio, en torno a los

24,5 °C. Por su parte, el periodo frio se desarrollareemds meses de mayo y agosto.
Encontrando la media fria anual més baja en el mes de julio con 11,2 °C.

En el siguiente cuadro se presentan las temperaturas medias mensuales. La informacion
es la brindada por el Servicios Meteorolégico Nacional en laiéstakeroparque, y es la
correspondiente a la estadistica climatolégica normal para el periodo-2@81L
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Valor medio de ENE FEB MAR|ABR MAY| JUN| JUL| AGO SEP OCT NQOV| DIC

Temperatura (°C) 24,5|23,5/ 22,0/18,2| 15,0|12,0{11,2| 12,7|14,4|17,7| 20,3| 22,9
I%Tperat”ra Maxima | 5g 4| 27,2| 25,5|21,7| 18,3(15,1| 14,3| 16,3|17,9| 21,2| 24,2| 27,0
I,‘g;‘perat”ra minima 50,8/ 20,0/ 18,6(14,9/ 11,9/ 9,1 | 8,3 | 9,6 | 11,1|14,1| 16,6( 19,1
Tabla7. Temperaturas medias
Fuente: Servicio Meteorol6giddacional
Aeroparque Buenos Aires
Valores climatolégicos medios 1981-2010

32°C 140 mm

28 °C 120 mm

24°C 100 mm
.g; 20°C 80 mm §
g 16 °C 60 mm 5

40 mm

20 mm

Mes

@ Precipitaciones -8~ Temperatura maxima - Temperatura minima

Figura6 Temperaturas maximas, temperaturas minimas y precipitaciones

Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional
1.4.3.3 Precipitaciones

El valor de la media anual de las precipitaciones acumuladas registradas en la estacion
meteoroldgica de Aeroparque para el periodo 12810 son 1081mm. En el cuadro siguiente
se exponen las medias mensuales para el mismo periodo y la frecuencia de dias con
precipitaciones que superan los 0,1mm.
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Valor medio de | ENE| FEB| MAR| ABR|MAY|JUN| JUL|AGD| SEP| OCT| NOV| DIC
Precipitacién (mm| 117,4| 107,7| 127,6| 105,6| 84,4 |48,7|52,8| 56,3|61,7| 110,4/ 103,7| 105,2
Frecuencia dias
precipitaciones 83|179,83|83|63|63|/65|6,1(68| 94| 89| 82
sup a 0.1 mm

Tabla8. Valor medio yrecuencia de precipitaciones

Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional

El régimen de precipitaciones para la regién encuentra sus medias maximas durante los
meses mas calidos. El régimen de precipitaciones medias entre los meses de octubre y abril se

encuertra por encima de los 100mm. Siendo marzo el mes con mayores precipitaciones
(127,6mm). Por otra parte, los minimos tienen lugar entre mayo y septiembre, encontrando el

nivel de precipitaciones mas bajas en el mes de junio, con 48,7mm. Concluyendoajépasl
invernal la que presenta la menor intensidad de precipitaciones.

Por lo general, el nimero de dias al mes con precipitacién oscila entre 6 y 10 dias, siendo
octubre el mes gque presenta una mayor cantidad de dias con precipitaciones, entre Gg.10 di
Y agosto el que presenta menor cantidad de dias de lluvia, entre 6 y 7 dias.

En cuanto a humedad relativa, para datos del periodo 198D, el porcentaje mas alto
se registra en el semestre frio (alargeptiembre), siendo el mes mas humedo junia ca 79%
de humedad y enero el mas seco con un registro del 65%. La humedad relativa promedio es del

73%.

1.4.3.4 Vientos
Valor medio de| ENE| EEB| MAR| ABR| MAY | JUN| JUL | AGO| SEP| ocT| Nov| DIC
Velocidad del |\ 5| 1o/ | 155 141|137 | 134 | 142 | 153 | 177 | 177 | 181 | 174
Viento (km/h)

Tabla9. Velocidad de los vientos

Fuente: Servicio Meteoroldgico Nacional

En cuanto a la caracteristica de los vientos dominantes, la regién se encuentra bajo la
influencia de los vientos provenientes del anticiclén @glantico Sur, siendo los mas
caracteristicos la Sudestada (vientos frescos y humedos) y el Pampero (vientos del sudoeste,
frios y secos). En verano también es frecuente el viento Norte.

Los vientos dominantes dentro del Area de Influencia provienenetgbisEste entre
primavera y fin del verano (octubre a marzo), del Sudoeste en otofio e invierno (abril a julio) y
Sur entre los meses de agosto y septiembre.
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1.4.3.5 Cambio climético y eventos climéticos extremos

En este apartadse analizean las variables relagsnadas con el Cambio Climatico:
temperatura, precipitaciones, nivel del mar, vientosurrencia de eventos extremoka base
de estainformacion es la proporcionada por la Agencia de Proteccion Ambiental del Gobierno
de la Ciudad de Buenos Aires, pere mecumbe también sobre las areas del Area Metropolitana
de Buenos Aires (AMBA), que es donde se desarrolla el proyecto en eBaidiacada una de
estas variables, se detalfm los cambios actualmente observados y se proyectan los cambios
esperados, cosiderando los potenciales efectos del Cambio Climético.

Segunestd agencia, y tomando de base los registros historicos de las estaciones
meteoroldgicas Observatorio Central Buenos Aires, Ezeiza Aero y Aeroparquieg\eambios
esperados para el Area Metropolitana de Buenos Aires para las vanabkestadason los

siguientes:
1

)l
1

Temperatura: se espera un aumento de la misma en el orden de [d3, b&ra

la década 2022030 respecto al periodo 19€1090.

Precipitatones: no se esperan cambios significativos para la década2ZXBiD
respecto al periodo 1961990.

Nivel del mar y del Rio del Plata: se estima como probable un aumento del nivel
medio del mar de 0,6m en este siglo, pudiendo variar entre 0,3m y 1m. Este
valor sumado a la experiencia historica, indica que el area de probable
vulnerabilidad futura sea aquella que este por debajo de la cota de 5m sobre el
nivel del mar.

Vientos y mareas: los escenarios futuros muestran, en general, intensidades
crecientes y ambios en la direccion hacia el Este.

La misma agencia, prevé respecto de los eventos climéaticos extreayas frecuencia,
duracion e intensidad destoseventos Los cambios especificos esperados para el AMBA son

los siguientes:

T

A partir de los cambiosbservados existe probabilidad que la tendencia de
aumento de extremos calientes y olas de calor continlle, mas acentuada en las
zonas urbanas, por efecto de la isla de calor.

La frecuencia de las sudestadas continuara aumentando levemente durante el
preserte siglo. Causando un leve aumento en la frecuencia de las inundaciones.
Las areas inundadas permanentemente en la costa argentina del Rio de la Plata
por los efectos del Cambio Climatico seran de relativamente pequefia extension.
Esto significa que la amapa de inundaciones seguira siendo eventual y ligada

a las ondas de tormentaEn el apartado de Riesgos ptrundaciones
presentado mas abajo, se hara un analisis especifico respecto de la cuenta del
rio Reconquista.

Respecto a las precipitaciones mayoaes00mm en 24hs, en el periodo 1911
1970 se registraron 19 casos, mientras que en el periodo-2080 el numero
ascendi6 a 33.

En relacion a las precipitaciones mayores a 60mm en 1 hora en el periodo 1980
2000 se produjeron el 90% de los casos.

Luego haydos eventos extremos, pero que no tienen relacion directa
demostrada con el cambio climético:

54

FCOCONSLULT

Economia & Negocios



@ Ministerio da Transports }EEEESAAREGSE;}TSETU RA Afio 2022 — “Las Malvinas son argentinas”
Argentina ’

o Granizos: se detectaron eventos intensos pero dispersos en la Ciudad
de Buenos Aires y zonas del AMBA el 26 de julio de 2006 (3 a 5cm de
didmetro) y el 15 de agtsde 2007.

o0 Nevadas: el 9 de julio de 2007rsgistrOuna nevada, evento que no se
registraba desde el afio 1918.

El 4rea de accion para mitigar los efectos del cambio climéatico que se relacionan
directamente con este proyecto, son las ligadas al trangpdftestan claramente orientadas al
desarrollo de un transporte sostenible. Algunased&asacciones son:

T
T

Mejorar y promover el uso de transporte publico,

Apoyar la adopcién de medidas de eficiencia energética en los equipos de
transporte mediante lantroduccién de nuevas tecnologias y de combustibles
renovables y energias limpias

Acciones orientadas al fortalecimiento de las capacidades técnicas de gestion
de la movilidad urbana

Iniciativas que den visibilidad a la problematica de la sostenibilid#uleatal

en el transporte, tanto de cargas y de pasajeros, en la agenda publica

Proyectos relacionados con la mejora del sistema ferroviario para el transporte de
pasajeros en zonas urbanas, claramente colaboran en estas inic&tigastapa de operam.
Aportando un sistema de transporte eficiente en términos energéticos, por la implementacion
de actualizacién de la infraestructura e implementacién de tecnologias mas eficientes. Y
ofreciendo un sistema de transporte de mayor calidad de servicio quivenal reemplazo de
otros medios menos eficientes y el desaliento a la utilizacion del transporte automotor privado.
Respecto a lafectacién que se pudiera generar duranteetapa de construccioen términos

de emisiones,

generacion de ruidos o consum® combustibles fosiles, generalmente

producidagpor el movimiento de maquinaria o la misma dindmica de la obra, no es significativa.

Los beneficios en términos ambientales y socid&esste tipo de proyectos se resumen

en:

=A =4 =4 =8 -8 -8 -9

Reduccion de las emisiones dasgs de efecto invernadero, por menor
consumo de combustibles fosiles

Mejora en la calidad del aire

Reduccion de los niveles de ruido

Mejora de la eficiencia energética

Fluidez para el transporte publico

Reduccion del tiempo de viaje

Mejora en la eficienai de los servicios

Descensale la tasa de accidentes

Recursos hidricos

1.4.4.1 Hidrologia superficial

El proyecto se introduce practicamente en su totalidad en la cuenca baja del Rio
Reconquista (ver Figura 41y 42).

En esta zona se realizan distintos tipos desudel agua: extraccion, descarga de

efluentes dom

iciliarios e industriales, actividades comerciales, deportivas y recreativas. La

cuenca baja comprende los partidos de Tigre, Vicente Lopez, San Isidro y San Férmatrado.

FCO
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al noroeste con la cuenca ddbrLujan; al nordeste con el mismo rio Lujan en la zona de su
desembocadura en el rio de la Plata; al suroeste con la porcién media y superior del rio Matanza
¢ Riachuelo.

El rio Reconquista presenta caracteristicas generales tipicas de un curso de fanura
encuentra afectado por el régimen de lluvias, y por las fluctuaciones del rio Parand, por las
mareas del Rio de La Plata y por el régimen de las sudestadas. Posee una velocidad de
escurrimiento baja, pero su caudal puede incrementarse rapidamenteudssge una lluvia
copiosa.

Segun Lastra (2007), el caudal puede variar entre 69.6@@ndia y 1.700.000 #ipor
dia en condiciones de inundacion. Uno de los fendmenos climéaticos mas significativos que
afectan la region es el impacto de inundaciones emwto con los vientos provenientes del
sudeste en la region costera (Ministerio de Planificacion Nacional de la Argentina, 2010). Esto
ocurre principalmente entre abril y agosto, y a veces causa un ascenso drastico de los niveles de
agua. Los vientos deldeste empujan las aguas del Rio de la Plata y crean lo que se describe
O2Y2 dadzy GALR RS (FLlsy KARNYI dZ A02¢53 [[dzS + a&adz
estuario del Rio de la Plata, causando inundaciones en zonas bajas.

El peligro de inudacion se agrava por acciones antrépicas como la impermeabilizacion
de la superficie y la pérdida de espacios verdes, los cambios en las vias fluviales por medio de
canalizaciones que aumentan el caudal de agua, modificaciones en el suelo, la ocupacién de
llanuras aluviales por viviendas, la presencia de residuos en vias de escurrimiento que restringen
el flujo, y también la saturacién y elevacion de las napas de agua (Lastra, 2007).

Referencias
: : : : Cuenca

Red Hidrografica
[T Ppartidos

@ Cabecera de Partido

== Ruta Nacional
= Ruta Provincial
—— Camino Vecinal
Modelo Digital de Elevacion
msnm
22 s
[[Nwo- HEWe-©
[ Js-aa -
‘I s+ [ s-T7
| EE T EE
I s4-56 [ ]et-es
[dsr-ss [ Jas-110

60 -63

Figura7 Cuenca hidrogréfica y afluentdsl rio Reconquista
En amarillo se marca la ubicacion del area de estudio.

Fuente: Atlas de la provincia de Buenos Aings.//www.GBA.gob.ar/recursoshidricos

En general, el escurrimiento de laenca y subcuencas es hacia los rios Parana y de la
Plata. Se trata comunmente de rios y arroyos perennes, efluentes, que en algunos casos pueden
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llegar a ser intermitentes. En contadas ocasiones pueden sufrir agotamiento coincidente con
grandes sequiasdktra, 2007).

Cuenca, \S’uécuqncgfg"ﬂlf@g;gfes- ‘*

| ; : > }Qﬂ/»rﬂnu(ﬁ
R ‘w"l 3 > s % S v
Aw V) p ”
e \ cuenca allo-
= D cuenci l’,g ia
0 5 10 KM i ditnca wedia
— i

Mapa 7 Mapa de subcuencas y afluentes del rio Reconquista

En amarillo se marca la ubicacién del area de estudio.
Fuente: Lastra (2007)

1.4.4.2 Amenaza por inundaciones

Para evaluar la amenaza por inundaciones de la zona de estudio se tom6é como
referencia el mapa de amenazas elaborado por CIPPEC (2018)dg®amrainar las areas
inundabledos autoresconsideraron aquellas con coincidencia de al menos dos daglasntes
tres fuentes desarrolladas con imagenes satelitales de la serie LandSat con resolucion espacial
de 30 m x 30 m:

1) Mapa de recurrencia de 1.000 afios elaborado por Global Assessment Report (GAR),
iniciativa de la Estrategia Internacional de Naciddeglas para la Reduccion del Riesgo
de Desastres (UNSDR), sobre la base de un modelo hidrol6gico de recurrencias de 25 a
1.000 afios a escala regional

A N s

2) t NPRdzOG2a al dStAdGrtSa RS aOFYoAazas SEGSyais
agua superficial del goiodo 19841 nmp ¢ o0t S1 St SG Ff ®X HAamMcOZ

Programa Copernicus de la Agencia Espacial Europea sobre la base de imagenes
satelitales LandSat de las series 5, 7 y 8, cortesia de la Administracién Nacional de la
Aeronautica y del Espacio (NAS£el Servicio Geolégico de los Estados Unidos (USGS).
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3) Procedimiento del Instituto Nacional del Agua (INA) de evaluacion de peligrosidad
hidrica en la Cuenca del Plata (Calvi, 2016), que permite detectar areas inundables a la
fecha.

Como resultado de lapdicacion de la metodologia que incluye las tres fuentes
descriptas, CIPPEC (2018) elabor6 el Mapa de areas inundadas de cuyo analisis se desprende
que lospartidos de Tigre y San Fernando, donde se encuentra el proyecto posee mas del 50%
de su superficien areas inundadas. Como se menciono en el apartado anterior, la mayor parte
del trazado del proyecto se ubica en el sector de terraza y planicie aluvial del rio Reconquista,
donde el nivel freatico es alto (generalmente menor a 0,5m) caracterizados jpe@skencia de
arcillas expansibles, lo cual incrementa la amenaza por inundacion.

CIPPEC®

Amenaza climatica:

\ | Repiiblica Oriental 'MUndaci Sumatoria de
AN " del Ureguay Recurrencia, cambios,
8 X extension maxima y

. —_— aumento del agua superficial
oY \ del periodo 1984-2015 ¢
\ " indices de agua, suelo y
X vegetacion

Referencias
o de lo Pixta I Recurrencia a 1.000 afos

indices de agua, suelo y vegetacion
Cambios, extension y aumento

T _10km A

Elsboraciin propls para ol
proyecto AGHA Resiente
. CIEC 1018; sobee b
- bwse de dancs del Censo
Macional de Poblacin y
Wivienda 2010, andiiss de
magenes sneitakes
Landsats de b USGS,
recurencia de 1.000 aflos
de & Estrategh
Inmermacional de Naciones
Unichas para by Reduccidn
Oed Rieso de Desastres.
(UNSDR), Peked et ol 2016
- slaborados pora el
Programa Copermious oe
s Agencia Espacial
Europea y bmites del
Irettuto Geografco
Nacions 2017

Mapa8 Mapa de amenaza climatica por inundaciones

En rojo se marca la ubicacion del area de estudio.
Fuente: CIPPEC (2018)

Para explicar el fendbmende inundaciones un aspecto importante a considerar es la
reduccion sustancial del ancho de las planicies aluviales de los cursos fluviales. Si se reduce la
seccion de la planicie el agua se desbordara, alcanzando sectores que de otra forma no serian
vulnerables.

Las causas de reduccion de las planicies aluviales son mdltiples, entre las que se cuentan
Su ocupacién con construcciones, por la construccion de albardones artificiales con intencion de
proteger los sectores inmediatamente aledafios (con lo culal se traslada el problema aguas
arriba), levantamiento artificial del nivel de la planicie con el objetivo de evitar que se inunde
(cuando esa es su funcion dentro del sistema fluvial), terraplenes de vias de comunicacion y de
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puentes (que ademas impideai flujo al actuar como diques) y finalmente, las canalizaciones
(Pereyra, 2016).

1.4.4.3 Riesgo por Inundaciones

Para el calculo del riesgo por inundaciones en conjunto con la amenaza por
inundaciones CIPPEC (2018) empleo el indice de Vulnerabilidad Soceshbergastres (IVSD),
mediante el cual obtuvo los valores a nivel de radio censal. Cada indicador seleccionado para
desarrollar el IVSD refleja algunos aspectos significativos que dan cuenta de la complejidad
social y, en consecuencia, de la vulnerabiligacial previa a un desastre. Los mismos son, por
ejemplo, la estructura de la poblacion, la situacion econémica, el estado de la atencion en salud,
las condiciones de la infraestructura de serviciesnivel educativo de la poblacion.

Mapa 9 Mapa de riesgo por inundaciones (recorte)
En verde se marca la ubicacién del area de estudio y un zoom a la zona.
Fuente: CIPPEC (2018)

Como puede apreciarse, el riesgo es mayor (riesgo neeglio) en el tramo de la traza
gue = ubica en el municipio de San Fernando y menor en el Municipio de Tigre (riesga;medio
bajo).

1.4.4.4 Cambio climatico

La cuenca del rio Reconquista, donde se instala el proyecto bajo andlisis, demuestra ser
vulnerable a las amenazas del cambio climatico, eafmeente en relacion a las inundaciones.
La vulnerabilidad se define por la exposicién a crecientes amenazas relacionadas con el clima,
LISNR GFYOASY &S NBftlFOA2yl O2y fF OF LI OARIR

urbano y adaptacién alcambib & Y+ G A 02 Sy I 0dz2Sy Ol RSt NN2 w

et al (2016) exponenue, en la actualidad, existe una convergencia de distintas acciones que
contribuyen a la adaptacion incremental a lo largo de la cuenca. Segun estos autores, existen
fortalezas asociadas con los mecanismos de adaptacion existentes, como las diversas estrategias
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