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 Descripción de traza y entorno 

En el siguiente apartado se presenta una descripción del área que atraviesa la traza en 
sentido ascendente, municipio por municipio. El tramo, si bien no es extenso, es sumamente 
denso ya que atraviesa zonas urbanas con alto nivel de consolidación. 

1.1.1 San Fernando 

Es uno de los 135 partidos de la Provincia de Buenos Aires e integra la denominada 
Región Metropolitana Norte, junto con los municipios de Tigre, San Isidro y Vicente López.  

Su población, según el último Censo Nacional de Población Familia y Vivienda de 2010 
(INDEC) era de 163.462 habitantes y representó aproximadamente un 15% del total de la Región. 

Comprende una sección continental de 23 km cuadrados y un territorio insular de 900 
km cuadrados.  

En el territorio continental, integrado por las localidades de San Fernando, Victoria y 
Virreyes, reside el 98 % de la población y solamente el 2% reside en las Secciones de Islas.  

1.1.2 Tigre 

El partido limita al norte con el Río Paraná de las Palmas separándolo del partido de San 
Fernando, al este con el Río de la Plata, al sudeste con los partidos de San Fernando, San Isidro 
y San Martín, al suroeste con los partidos de San Miguel y Malvinas Argentinas y al noroeste con 
el partido de Escobar.  

La zona continental del Partido de Tigre comprende su ciudad cabecera, Tigre y las 
localidades de Don Torcuato, Ricardo Rojas, El Talar, General Pacheco, Benavidez, Troncos del 
Talar, Dique Luján, Rincón de Milberg, Villa la Ñata y Nordelta. 

Ocupa una superficie de 148 km² en el continente y 220 km² de islas. 

Su población, según el último Censo Nacional de 2010 era de 380.709 habitantes e igual 
que San Fernando residente mayoritariamente en la Sección Continental la que está separada 
del sector insular del Delta del Paraná por el río Luján. 

 Descripción ambiental y socio económica del proyecto 

En el siguiente apartado se presenta una descripción ambiental y social de la traza en el 
tramo Victoria-Talar en el área de influencia del proyecto, caracterizando el entorno en general 
y las interferencias más significativas. 

1.2.1 Traza Victoria-El Talar: 

El proyecto comienza en la estación Victoria del ferrocarril Mitre que se encuentra 
ubicada dentro de la localidad que lleva el mismo nombre en el Partido de San Fernando. El 
ramal con destino a Capilla del Señor se conecta por un pasaje peatonal con el trasbordo de la 
línea Mitre que circula de Retiro a Tigre. La estación se encuentra en condiciones envejecidas, 
con poca señalización y con cartelería oxidada y la misma está cercada de punta a punta de 
ambos márgenes. La salida de la estación se encuentra dentro de una amplia zona de galpones 
del margen derecho, en sentido ascendente, pertenecientes al predio de los talleres ferroviarios 
del servicio de trenes eléctricos de Victoria, que cuenta con diez cocheras para el material 
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rodante. En el margen izquierdo detrás de un enrejado se destaca un asentamiento irregular de 
aproximadamente 150mts de frente el cual podría representar un potencial sitio sensible 
durante el proceso de obra (Fotografía 3).  

Con respecto a la movilidad en transporte público, en la intersección de la calle 
Sobremonte y Malvinas Argentinas observamos el servicio de la Línea 60, ramal Maschwitz por 
Avenida Fleming.  

 

Fotografías 1 Descripción social y ambiental - Asentamiento irregular 

Altura de la Estación Victoria. Ubicación: 34°27'24.19"S 58°32'28.44"O 

El primer paso a nivel de importancia se encuentra terminado el predio ferroviario de la 
estación en la intersección de la vía y la Avenida Sobremonte. En este punto, del margen 
derecho, se ubica un tope de locomotoras. (Fotografía 4).  
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Fotografías 2 Descripción social y ambiental - Tope de locomotoras 

Altura del tope de locomotoras. Ubicación: 34°27'42.52"S 58°33'12.50"O 

A la altura del paso a nivel en la Avenida Sobremonte se encuentra una zona en obras 
tanto sobre la zona de vías, del margen izquierdo, como sobre la avenida misma y en la calle 
Malvinas Argentinas del margen derecho (Fotografías 5 y 6). Seguidamente de este cruce, del 
margen izquierdo, se observa un segundo asentamiento irregular detrás de un enrejado que 
avanza a menos de 4mts de la zona de vías lo cual representa un punto sensible por la presencia 
de habitantes que allí residen (Fotografía 7). Este primer tramo del recorrido está compuesto 
por una vía de doble sentido (ascendente y descendente) a nivel del suelo donde la pendiente 
es prácticamente nula.  
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Ubicación: 34°27'34.7"S 58°32'57.1"O 

 

Fotografías 4 Descripción social y ambiental - Zona de obras sobre la calle Malvinas Argentinas 

Ubicación: 34°27'35.3"S 58°32'57.1"O 
 

Fotografía SEQ Fotografía \* ARABIC 5. Zona de obras sobre el paso a nivel Av. 
Sobremonte 

Fotografía SEQ Fotografía \* ARABIC 5. Zona de obras en la Avenida 
Sobremonte 

Fotografías 3 Descripción social y ambiental - PAN calle Sobremonte 
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Fotografías 5 Descripción social y ambiental - Presencia de asentamientos irregulares 

Avanzan sobre la zona de vías. Ubicación: 34°27'43.7"S 58°33'13.8"O 

Pasando el primer paso a nivel de la Avenida Sobremonte el trayecto de vías 
gradualmente entra en una trinchera donde la profundidad del talud aumenta 
considerablemente hasta un máximo de aproximadamente 4 metros de profundidad. Aquí el 
ancho de zona de vías se aproxima a unos 40 metros totales. El principal drenaje de agua sería 
en sentido noreste-sudoeste hacia el Ramal Tigre ya que hay una progresiva bajada del terreno 
con una pendiente media del 2,6%. A su vez se puede mencionar que la zona de vías se 
encuentra cubierta de pasto que se mantiene cortado. En cuanto a las características urbanas, 
el tramo de vías atraviesa una zona principalmente residencial a ambos márgenes. Se verifica 
un cambio en los patrones de ocupación urbana del suelo, dándose lugar a un continuo de 
infraestructura edilicia correspondiente a la tipología de clase media baja que confronta 
abruptamente con la de los barrios cerrados vecinos del tipo ABC1.  

Resulta importante señalar que a lo largo de este trayecto que llega hasta el cruce de la 
autopista Ramal Tigre, se observan varios senderos peatonales informales que cruzan las vías 
donde a su vez se observa una deposición informal de residuos y escombros a lo largo del talud 
que baja desde la calle Malvinas Argentinas (Fotografía 8).  
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Fotografías 6 Descripción social y ambiental - Disposición informal de residuos en la zona de vías 

Residuos y escombros en el talud de las vías y visualización de una bajada correspondiente a 
un sendero peatonal informal.  

Ubicación: 34°27'58.8"S 58°33'46.0"O 

Aproximándose a la autopista Ramal Tigre (todavía en Partido de San Fernando) se 
atraviesa una importante zona de fábricas, como por ejemplo la ex fábrica Bimbo y Molinos Río 
de la Plata, entre otras, que se hallan lindante a la zona de vías del margen izquierdo (Fotografía 
9). A esta altura del trayecto la trinchera se va aplanando gradualmente y pasa a ser una semi 
trinchera. Poco antes de cruzar el Ramal Tigre se aproxima a una importante zona de paseo que 
corresponde a los márgenes parquizados de la autopista en el cual se encuentra el primer cruce 
peatonal señalizado. Este sitio podría tratarse de una potencial área de escorrentía de agua que 
drena en sentido noroeste-sudeste durante fuertes precipitaciones. Cabe mencionar que este 
cruce es frecuentemente transitado por los paseadores y se observa la presencia de carteles 
publicitarios que miran hacia la autopista dentro de la zona de vías (Fotografía 10).  
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Fotografías 7 Descripción social y ambiental - Presencia de fábricas del margen izquierdo de las 
vías 

Ubicación: 34°28'3.35"S 58°33'53.47"O 
 

 

Fotografías 8 Descripción social y ambiental - Paso peatonal a nivel 

Señalizado antes del cruce bajo el Ramal Tigre Con frecuente presencia de paseadores y 
presencia de carteles publicitarios en zona de vías.  
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Ubicación: 34°28'07.2"S 58°34'03.5"O 

Cruzando la autopista Ramal Tigre y aproximándose a la estación Albert Schweitzer el 
trayecto de vías continúa en semi trinchera y en zona de fábricas destacándose en particular la 
presencia de la fábrica Avon del margen izquierdo. Resulta de importancia señalar nuevamente 
la existencia de senderos peatonales informales que cruzan las vías singularizándose en 
particular un sendero lindante a la fábrica de Avon (Fotografía 11). La estación Albert Schweitzer 
no está modernizada y presenta cartelería vieja. La misma se encuentra situada frente a la 
fábrica Avon del margen izquierdo y de una zona residencial del margen derecho. A su vez, del 
margen derecho de la estación se ubica un margen parquizado con pasto cortado y árboles y un 
paseo peatonal rudimentario. Aquí el drenaje sigue en sentido noroeste-sudeste con una 
pendiente media del 3,3% desde el Ramal Tigre hasta la estación y un ancho de drenaje de 30 
metros aproximadamente en trinchera. Podría decirse que esta zona se trata de un potencial 
sitio donde corre el agua de lluvia en caso de que hubiera una fuerte precipitación dada su leve 
pendiente mencionada anteriormente.  

 

Fotografías 9 Descripción social y ambiental - Sendero peatonal informal 

Lindante al paredón de la fábrica de Avon. Ubicación: 34°28'14.6"S 58°34'16.4"O 

El segundo paso a nivel de importancia se encuentra pasando la estación A. Schweitzer 
en la calle Blanco Encalada. Luego de este cruce el trayecto de vías deja se ser doble y pasa a ser 
una vía sencilla que va en terraplén con una elevación en altura de aproximadamente 1 metro y 
drenaje hacia ambos costados del terraplén. A la altura del recorrido donde la vía pasa a ser 
sencilla del margen derecho se ubica una pequeña construcción ferroviaria correspondiente a 
una sala de manejo de desvío (Fotografía 12). Aquí el recorrido deja de ser lineal y dobla de 
manera suave en sentido noreste y la zona de vías se ensancha considerablemente a más de 60 
metros de ancho. Es importante mencionar que a lo largo del margen izquierdo hasta el cruce 
de la calle Roberto J. Payró inicia una zona de pequeñas plazas, canchas de fútbol precarias y 
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áreas polideportivas las cuales están separadas del área operativa por restos de alambrado 
olímpico posiblemente de origen ferroviario que se encuentran en el área de influencia directa 
(Fotografía 13). A su vez de ese mismo lado, al costado del terraplén, se observa un tendido de 
postes eléctricos viejos pertenecientes al ferrocarril. En relación con la flora, a lo largo del 
margen derecho donde las vías corren paralelo al paredón de la fábrica de Fate, comienza una 
larga zanja con presencia de pastizales, arbustivas y algunas especies arbóreas a lo largo de la 
zona de vías (Fotografía 14).  

 

Fotografías 10 Descripción social y ambiental - Construcción ferroviaria al borde de vías 

Ubicación: 34°28'24.63"S 58°34'38.19"O 
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Fotografías 11 Descripción social y ambiental - Presencia de parques y juegos infantiles 

Separados por restos de alambrado olímpico. Ubicación: 34°28'27.7"S 58°34'44.5"O 
 

 

Fotografías 12 Descripción social y ambiental - Amplia zanja 

Con pastizales, arbustivas y algunas especies arbóreas cerca de fábrica de Fate.  
Ubicación: 34°28'25.81"S 58°34'41.40"O 
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Unos metros antes del paso bajo nivel de la calle Roberto J. Payró se presenta un cruce 
sobre obra de arte con fachada de ladrillos de un canal de drenaje de aproximadamente 26 
metros de ancho. El mismo, cruza perpendicular a la vía y desemboca en la zanja larga que corre 
en forma paralela a la vía hacia el norte. Aquí, la altura del terraplén aumenta a casi dos metros, 
con un largo de más de 50 metros donde el drenaje por la elevación es hacia ambos lados del 
terraplén. Del margen derecho se sitúa un depósito fiscal de autos Municipal en el área de 
influencia directa y a lo largo, en paralelo, continúa la zanja (Fotografía 15). Detrás de este 
depósito de autos se ubica una importante planta de tratamiento de efluentes municipal 
llamada Planta Depuradora Norte. Cabe mencionar que a lo largo de todo este margen se 
observa una alta presencia de escombros. Del margen izquierdo, a la altura del paso bajo nivel, 
se encuentra el Polideportivo Nº5 y una zona de escuelas sobre la calle Guatemala.  

 

Fotografías 13 Descripción social y ambiental - Desarmadero de autos, punto ambiental sensible 

Ubicación: 34°28'32.28"S 58°35'5.04"O 
Luego del paso bajo nivel de la calle Payró y hasta la Ruta 202 del margen derecho de 

las vías se observa un largo tramo sin forestar de canchas de uso deportivo y playones 
municipales en construcción en el área de influencia directa (Fotografía 16). Se puede decir que 
esta zona en construcción implicó una deforestación parcial del área por lo que se observa a 
través de una fotointerpretación histórica de imágenes satelitales. Resulta importante 
mencionar que el alcance de esta zona de obras pertenece al Municipio de San Fernando. A lo 
largo de este sector se cruzan canales de drenaje que cruzan perpendicular a la vía con escasa 
agua o incluso secos que drenan en sentido norte. El primer canal de este tramo presenta 26 
metros de ancho, el segundo 43 m y el tercero 23 m aproximadamente. Sobre las mismas se 
ubican tres obras de arte históricas de ladrillos, dos de alcantarillados y un puente, que están 
planificadas para ser puentes de doble vía (Fotografía 17). A su vez, el ancho del terraplén en 
estos sitios de cruce de canales se vuelve muy angosto lo cual implica que en la etapa de 
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construcción del proyecto. Por otro lado, a lo largo del margen izquierdo, el área de influencia 
directa es muy amplia de casi 60 m de ancho en total con drenaje con zanjón parcial y el 
ambiente se destaca por ser un amplio cañaveral con cañas de castilla. De ese mismo lado al 
fondo se observa un paredón correspondiente a barrios cerrados y al campus del Buenos Aires 
Cricket y Rugby Club.  

 

Fotografías 14 Descripción social y ambiental - Construcción de obras municipales 

En zonas de vías Municipio de San Fernando.  
Ubicación: 34°28'30.6"S 58°35'30.1"O 
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Fotografías 15 Descripción social y ambiental - Cruce por puente de hierro con obra de arte de 
ladrillos 

Ubicación: 34°28'32.20"S 58°35'31.49"O 
El siguiente paso bajo nivel se encuentra a la altura del cruce de la Avenida Hipólito 

Yrigoyen o Ruta 202. A lo largo del tramo que va desde este cruce hasta el cruce por puente de 
un primer arroyo de 31 metros de ancho aproximadamente hay un canal que drena hacia el 
norte y corre paralelo al Río de la Reconquista. En ambos márgenes de la vía se ubica un área de 
asentamientos irregulares con presencia de residuos sólidos urbanos o asimilables a residuos de 
generación universal. Del margen izquierdo se observa nuevamente la presencia de canchas de 
fútbol y plazas de condiciones precarias. El cruce del arroyo o canal que se ubica anterior al Río 
de la Reconquista es sobre una obra de arte que está preparada para doble vía mientras que el 
cruce del Río de la Reconquista y luego de la Avenida Coronel Escalada son puentes de hormigón, 
salvo un último tramo sobre la avenida Coronel Escalada donde el cruce vuelve a ser sobre obra 
de arte (Fotografías 18 y 19). La Avenida Coronel Escalada hacia el norte es una importante vía 
de acceso a una gran zona de barrios cerrados de Pacheco y Nordelta. Por otro lado, a la altura 
del cruce del Río de la Reconquista del margen derecho se observa un dique en el cual 
desemboca el arroyo y hacia el norte unos piletones que parecieran ser de depuración de aguas 
de propiedad municipal. Se observa presencia de vegetación y cobertura verde en ambos 
márgenes tanto del arroyo como del río de la Reconquista (Fotografía 20). 
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Fotografías 16 Descripción social y ambiental - Cruce de arroyo por obra de arte antigua 
preparada para doble vía 

Ubicación: 34°28'29.8"S 58°36'04.6"O 
 

 

Fotografías 17 Descripción social y ambiental - Cruce de la Avenida Coronel Escalada por obra 
de arte 

Ubicación: 34°28'28.63"S 58°36'23.61"O 
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Fotografías 18 Descripción social y ambiental - Ecosistema a los márgenes del Río de la 
Reconquista 

Vegetado con árboles y arbustivas. Ubicación: 34°28'28.8"S 58°36'16.6"O 

Luego del cruce de la Avenida Coronel Escalada, en el municipio de Tigre, la vía sigue en 
terraplén donde a lo largo del margen derecho se observa un largo paredón alambrado 
perteneciente al barrio cerrado Pacheco Golf Club junto a un arroyo canalizado que desemboca 
en el Río de la Reconquista y una amplia zona verde con presencia de árboles y especies 
arbustivas que terminan en el cruce de la calle Boulogne Sur Mer (Fotografía 21). A su vez, del 
mismo margen, corre una línea de trasmisión de energía eléctrica sostenida por torres de media 
tensión que cruzan desde el Río Reconquista. El tramo de vías cruza a lo largo de este trayecto 
dos canales por puente sobre obras de arte. El primer canal presenta un ancho de 17 metros 
aproximadamente y drena hacia una zanja que se encuentra paralelo a las vías del margen 
izquierdo. En el segundo canal se destaca una estructura de endicamiento del mismo con un 
ancho de 28 metros que drena en sentido noreste-sudoeste. Entre los dos canales y el canal 
paralelo al Pacheco Golf Club, se forma un islote con árboles y arbustos formando un corredor 
verde con los árboles y arbustos del área de influencia directa que va desde el cruce del Río 
Reconquista hasta el puente del cruce de la Av. Boulogne Sur Mer . (Fotografía 22). El margen 
izquierdo de la vía, a lo largo de la calle 9 de Julio, presenta varias ocupaciones de asentamientos 
irregulares que se encuentran distanciadas de la traza (Fotografía 23). Más adelante, los mismos 
se separan del terraplén por la presencia de un arroyo que corre paralelo a las vías. Este arroyo 
se encuentra con indicios de contaminación y se observó en el sitio la presencia de máquinas 
retroexcavadoras que estaban realizando tareas de limpieza por acumulación de residuos. 
Resulta importante resaltar que a lo largo de este margen se observa una alta presencia de 
residuos sólidos urbanos o asimilables a residuos de generación universal.  
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Fotografías 19 Descripción social y ambiental - Vistas del paredón alambrado 

Perteneciente al Pacheco Golf Club. Corre paralelo a un arroyo (canalizado) y zona verde. 
Ubicación: 34°28'27.9"S 58°36'33.1"O 

 

 

Fotografías 20 Descripción social y ambiental - Zona de abundante arboleada siguiendo el cruce 
de un canal 

Ubicación: 34°28'19.49"S 58°37'21.17"O 
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Fotografías 21 Descripción social y ambiental - Ocupaciones de asentamientos irregulares 

Ubicación: 34°28'27.9"S 58°36'33.1"O 

El tramo que sigue después del cruce de la calle Boulogne Sur Mer hasta el cruce de la 
Ruta 197 atraviesa una zona principalmente residencial a ambos márgenes de la vía. El cruce de 
la calle Boulogne Sur Mer es por puente y a esta altura finaliza lo que antes se observaba como 
corredor verde y el paso por terraplén se convierte gradualmente en trinchera. La trinchera se 
presenta muy angosta, de aproximadamente 20 m de ancho y una profundidad aproximada de 
dos metros donde del margen derecho frecuentemente se presentan paredones pertenecientes 
a los fondos de las casas que se ubican sobre borde del talud lo cual genera problemas de 
drenaje y acumulación de agua durante precipitaciones (Fotografía 24). Al terminar la zona de 
casas se observa un cruce peatonal por puente (Fotografía 25). El problema de drenaje a lo largo 
de la trinchera también se observa del margen derecho, antes del cruce con la Ruta 197, por la 
ubicación de otro paredón en este caso de considerable longitud que corresponde a un sitio de 
acopio de materiales de construcción que se ubica sobre el talud de la zona operativa de vías 
(Fotografía 26). Del margen izquierdo, a la misma altura, también se observa de casas pequeñas 
muy cercanas a la zona operativa de vías (Fotografía 27). Al llegar a la Ruta 197 las vías pasan 
por debajo de la misma y justo antes del cruce se encuentra el segundo paso a nivel peatonal 
señalizado de toda la traza y se observa una casa ferroviaria lindando con la en la zona operativa 
de vías (Fotografía 28). El hecho de que haya sólo dos pasos peatonales a nivel señalizados 
favorece el cruce por senderos informales a lo largo de los tramos habitados de toda la traza 
descripta en cuestión (ejemplo Fotografía N°8). 
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Fotografías 22 Descripción social y ambiental - Avance de fondos de casas sobre el borde de la 
trinchera 

Ubicación: 34°28'3.83"S 58°38'1.21"O 
 

 

Fotografías 23 Descripción social y ambiental - Puente peatonal 
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Ubicación: 34°28'0.84"S 58°38'8.51"O 

 

Fotografías 24 Descripción social y ambiental - Paredón 

Paredón de un sitio de acopio de materiales de construcción sobre borde del talud de la 
trinchera. Ubicación: 34°27'53.7"S 58°38'26.7"O 

 

 

Fotografías 25 Descripción social y ambiental - Construcciones cercanas a la vía 

Frente al paredón enrejado de sitio de acopio de materiales de construcción en zona de vías. 
Ubicación: 34°27'54.65"S 58°38'25.19"O 
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Fotografías 26 Descripción social y ambiental - Paso peatonal a nivel II 

Señalizado bajo Ruta 197 y casa ferroviaria sobre zona de vías.  
Ubicación: 34°27'52.6"S 58°38'34.5"O 

La traza en referencia al proyecto finaliza en la estación El Talar (Partido de Tigre) donde 
aparecen vías auxiliares, para el cruce el tramo de vías entra en una trinchera suave. Unos 200 
m antes de la estación se observa un sendero peatonal informal que cruza las vías. El área de 
influencia directa a esta altura es amplia de aproximadamente 70 m de ancho y a lo largo se 
presenta una leve pendiente del 2,1% en tramos de territorio irregular. En la estación se han 
realizado obras de renovación de vías, pero la misma se encuentra con cartelería y fachada no 
modernizada. Llegando a la misma, del margen derecho, se observa un acopio de tambores de 
200 litros con acopio de eclisas (Fotografía 29). La zona en general se halla parquizada con 
arboleda y juegos infantiles al margen de las vías a modo de parques municipales en muy buenas 
condiciones (Fotografía 30). Dentro de la estación no se identificaron comercios. Sobre el 
ingreso al cuadro de estación del lado Sur (sobre la calle Paul Groussac), se identificaron un 
puesto de revistas que no se encuentra funcionando (Fotografía 32), y un kiosco que se 
encuentra en un edificio contiguo al cuadro de estación, donde no se realizaran intervenciones 
(Fotografía 31). En las inmediaciones de la estación se localizan entornos urbanos privados del 
tipo ABC1. 
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Fotografías 27 Descripción social y ambiental - Zona de acopio 

Materiales viejos de vías y durmientes y acopio de tambores de 200lts cercano a la estación El 
Talar. Ubicación: 34°27'46.0"S 58°38'44.3"O 

 

 

Fotografías 28 Descripción social y ambiental - Parques municipales y zona de juegos infantiles 
nuevos 

Municipio de Tigre. Ubicación: 34°27'48.5"S 58°38'43.6"O 
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1.2.2  Estación El Talar 

Sobre el ingreso al andén sur, que se recuesta sobre la calle Paul Groussac, se 
identificaron los dos comercios mencionados anteriormente: 

 Un local comercial (kiosco) 

 Un puesto de diarios que actualmente no se encuentra en explotación y que 
será relocalizado temporalmente durante la ejecución de las veredas. 

Respecto del local comercial (kiosco), su actividad no se verá afectada por las 
intervenciones. Respecto al puesto de diarios, se prevé su relocalización temporal, pero en la 
actualidad no está en funcionamiento.  

 

Fotografías 29 Descripción social y ambiental ς Local comercial en cuadro de estación El Talar 
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Fotografías 30 Descripción social y ambiental - Puesto de diario sobre el andén de la estación El 
Talar 

1.2.3 Estación Victoria 

Por su parte, en la estación Victoria, sobre el andén de la estación solo se identificó un 
puesto de diarios que no se encuentra en funcionamiento.  
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Fotografías 31 Descripción social y ambiental - Puesto de diario sobre el andén de la estación 
Victoria 

1.2.4 Estación Schweitzer 

No se identificaron locales comerciales sobre la estación Dr. Albert Schweitzer. 

 

Fotografías 32 Descripción social y ambiental - Andenes de la estación Schweitzer 
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A continuación, se presentan distintas tablas con las principales interferencias relevadas 
a lo largo de la traza entendiéndose como tal a todo elemento natural, infraestructura o servicio 
que es atravesado por la traza proyectada y que pudieran afectar al normal desarrollo de las 
obras en cuestión. En este sentido, dichas interferencias serán abordadas según su afectación al 
proyecto no requiriendo relocalización o reubicación de viviendas. En el caso de interferencias 
de infraestructura y servicios que pudieran verse comprometidos por las obras del proyecto, no 
se identificaron afectaciones que supongan más que alguna molestia menor sobre las habituales 
condiciones de vida de la población aledaña. 

Tipo de 
interferencia 

Descripción Municipio Ubicación  
PKm 

Otro 
Presencia de cartel 

publicitario 
San Fernando 

34°28'07.2"S 
58°34'03.5"O 

25+636 

Canal de drenaje Canal de drenaje  San Fernando 
34°28'32.47"S 
58°35'4.51"O 

27+229 

Infraestructura 
vial 

Calle bajo paso bajo 
nivel 

San Fernando 
34°28'32.87"S 
58°35'12.16"O 

27+422 

Canal de drenaje Canal de drenaje  San Fernando 
34°28'32.59"S 
58°35'22.43"O 

27+683 

Canal de drenaje Canal de drenaje  San Fernando 
34°28'32.03"S 
58°35'31.65"O 

27+919 

Canal de drenaje Canal de drenaje  San Fernando 
34°28'31.54"S 
58°35'40.53"O 

28+146 

Arroyo  Arroyo  San Fernando 
34°28'29.69"S 
58°36'4.04"O 

28+747 

Río Río de la Reconquista 
San Fernando 

/ Tigre 
34°28'28.81"S 
58°36'18.82"O 

29+126 

Infraestructura 
vial 

Avenida Coronel 
Escalada 

San Fernando 
/ Tigre 

34°28'28.52"S 
58°36'22.79"O 

29+321 

Canal de drenaje Canal de drenaje Tigre 
34°28'26.76"S 
58°36'49.32"O 

29+903 

Canal de drenaje 
Canal de drenaje con 

endicamiento  
Tigre 

34°28'19.55"S 
58°37'20.00"O 

30+627 

Infraestructura 
vial 

Avenida Boulogne Sur 
Mer 

Tigre 
34°28'15.77"S 
58°37'29.47"O 

30+990 

Infraestructura 
vial 

Ruta 197 Tigre 
34°27'51.98"S 
58°38'31.42"O 

32+730 

Tabla 1. Principales interferencias naturales y de infraestructura a lo largo de la traza Victoria ς 
El Talar 

Fuente: elaboración propia 
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En el caso de la Tabla 3, las infraestructuras viales de Av. Coronel Escalada y Av. Boulogne 
Sur Mer se verán afectadas en la etapa de obra por la renovación de las estructuras existentes. 
Las medidas a adoptar son las que se exponen el Subprograma de Tráfico y Seguridad Vial y el 
Programa de Información y Atención Ciudadana. 

Tipo de 
interferencia 

Descripción Municipio Ubicación  PKm 

Infraestructura 
vial 

Paso a nivel vehicular  
San 

Fernando 
34°27'34.7"S 
58°32'57.1"O 

23+534 

Sendero peatonal 
Sendero peatonal 

informal 
San 

Fernando 
34°27'41.06"S 
58°33'9.15"O 

23+894 

Sendero peatonal 
Sendero peatonal 

informal 
San 

Fernando 
34°27'45.76"S 
58°33'18.47"O 

24+171 

Sendero peatonal 
Sendero peatonal 

informal 
San 

Fernando 
34°28'0.26"S 

58°33'47.29"O 
25+020 

Sendero peatonal 
Paso peatonal a nivel 

señalizado 
San 

Fernando 
34°28'07.2"S 
58°34'03.5"O 

25+490 

Sendero peatonal 
Sendero peatonal 

informal 
San 

Fernando 
34°28'11.94"S 
58°34'11.66"O 

25+737 

Sendero peatonal 
Sendero peatonal 

informal 
San 

Fernando 
34°28'14.45"S 
58°34'16.65"O 

25+873 

Infraestructura 
vial 

Paso a nivel vehicular 
San 

Fernando 
34°28'23.45"S 
58°34'35.91"O 

26+443 

Puente peatonal Puente peatonal Tigre 
34°28'0.84"S 
58°38'8.51"O 

32+094 

Movilidad 
Paso peatonal a nivel 

señalizado 
Tigre 

34°27'52.6"S 
58°38'34.5"O 

32+769 

Movilidad 
Sendero peatonal 

informal 
Tigre 

34°27'48.65"S 
58°38'38.78"O 

32+946 

Tabla 2. Pasos a nivel vehiculares y peatonales señalizados e informales a lo largo de la traza 
Victoria ς El Talar 

Fuente: elaboración propia 

Para el caso de la Tabla 4 los pasos a nivel vehicular se aplicará el mismo criterio que en 
el caso de las infraestructuras viales arriba descripto. En el caso de los pasos peatonal se verán 
afectados en la etapa de obra, por lo que serán anulados durante el tiempo que la obra se ubique 
en ese lugar en particular. Las medidas adoptar son las que se exponen en el Programa de 
Información y Atención Ciudadana. 
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Tipo de 
interferencia 

Descripción 
Nro. de 

construcciones 

Distancia 
al eje de 

vías 
Municipio Ubicación PKm 

Vivienda 
Asentamiento 

irregular 
Varias 

17 
metros 

San 
Fernando 

34°27'24.19"S 
58°32'28.44"O 

22+743 

Vivienda 
Asentamiento 

irregular 
Varias  

17 
metros 

San 
Fernando 

34°27'43.7"S 
58°33'13.8"O 

24+036 

Vivienda 

Fondos de 
vivienda 

cercanos al 
talud de la vía 

Varias 9 metros Tigre 
34°28'3.83"S 
58°38'1.21"O 

32+881 

Actividad 
productiva 

Sitio de acopio 
de materiales 

de 
construcción 

1 7 metros Tigre 
34°27'53.7"S 
58°38'26.7"O 

32+601 

Vivienda 
Casas 

próximas a la 
vía 

Varias 3 metros Tigre 
34°27'53.7"S 
58°38'26.7"O 

32+615 

Tabla 3. Construcciones cercanas a la vía a lo largo de la traza Victoria ς El Talar 

Fuente: elaboración propia 

Las construcciones cercanas a las vías, detalladas en la Tabla 5, no se verán afectadas en 
la etapa de obra. Similar situación para la infraestructura eléctrica identificada en la Tabla 6. 

 

Tipo de 
interferencia 

Descripción 
Distancia al eje 

de vías 
Municipio Ubicación PKm 

Infraestructura 
eléctrica 

Torres de media 
tensión 

22 metros Tigre 
34°28'27.34"S 
58°36'28.41"O 

29+374 

Tabla 4. Interferencia de servicios públicos a lo largo de la traza Victoria ς El Talar 

Fuente: elaboración propia 
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Figura 1 Construcciones cercanas a la vía y pasos a nivel 

Elaboración Propia 

 Área operativa y de Influencia del proyecto 

La categorización del territorio en tipologías de áreas de influencia permite analizar y 
evaluar el territorio donde potencialmente se manifiestan los impactos del proyecto sobre la 
totalidad del medio ambiente o sobre alguno de sus componentes naturales, sociales o 
económicos, frecuentemente derivados de los cambios o efectos producto de las acciones o 
actividades tanto de la etapa constructiva como operativa del mismo. 

Se entiende como área de Influencia (AI) de un proyecto al espacio geográfico, resultado 
de la interacción de procesos sociales, económicos, culturales y físico-naturales, en el cual se 
manifiestan potencialmente los impactos negativos o positivos por la ejecución y 
funcionamiento del proyecto. Incluye el Área Operativa y el Área de Influencia Directa e 
Indirecta. En los Mapas N° 31, 32, 33 y 34 se puede observar la delimitación de estas áreas: 

Área Operativa - El área operativa es el sector donde se ubica el proyecto, y donde se 
llevan a cabo las actividades tendientes a cumplir los objetivos del mismo. 

Área de Influencia Directa (AID) ς el AID del Proyecto consiste en aquellas áreas de 
impacto adyacentes a la zona de intervención, con efectos importantes y evidentes durante los 
procesos de obra y operación. 

Área de Influencia Indirecta (AII) ς el AII corresponde a los sectores que sufren efectos 
indirectos (a través de una cadena causal) generalmente menos evidentes, y menores durante 
las obras que durante la operación, y muchas veces con efecto retardado (cambios de usos, 
procesos migratorios, cambios en la calidad de los espacios, etc.). 
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1.3.1 Área operativa 

Se ha determinado como área donde se llevarán a cabo las actividades específicas de la 
obra, la cual será variable a lo largo de la vía y se limitará a la franja delimitada desde el eje de 
entrevía hasta el límite donde se ubican los principales componentes de la obra (obradores, 
acopio de materiales, terrenos de dominio y uso exclusivo ferroviario). 

Para las zonas destinadas a obrador o acopio de materiales las áreas operativas se 
extienden a todo el predio que será afectado a este fin, lo cual será determinado en etapas 
posteriores, considerándose para tal fin a dos predios de dominio y uso exclusivo ferroviario 

1.3.2 Área de Influencia directa (AID) 

El AID es el sector donde se ubica el proyecto y donde se llevan a cabo las actividades 
tendientes a cumplir los objetivos de este. Aquí se concentran los impactos ambientales 
producidos en forma directa e inmediata, vinculados fundamentalmente a la etapa de 
Construcción, aunque también incluyen los correspondientes a su etapa Operativa.  

El AID en las zonas de renovación de vía, cerramientos y pasos a nivel se definió como 
el área, en un rango variable a uno y otro lado del centro de las vías de una distancia de hasta 
aproximadamente los 150 metros, pero no respondiendo necesariamente a un patrón 
geométrico lineal y fijo. Su tamaño está plenamente influido por las características del terreno, 
las barreras físicas, el entorno y su sensibilidad frente a la obra. Para los sectores adyacentes a 
estaciones se ha considerado ampliar el AID en un rango entre 200 y 500 metros.  

1.3.3 Área de Influencia indirecta (AII) 

El AII corresponde a los sectores que sufren efectos indirectos (a través de una cadena 
causal) y/o aquellos donde los impactos se manifiesten con efecto retardado (cambios de usos, 
procesos migratorios, cambios en la calidad de los espacios, etc.).  

Para la etapa de Construcción y sobre los componentes naturales, el AII para la traza se 
definió teniendo en cuenta una distancia aproximada a los 500 metros a ambos lados de la vía 
a lo largo de todo el trayecto de la traza, ensanchándose en las zonas de las estaciones. Como 
el AID, está área no respeta un patrón geométrico. Se considera esta una distancia suficiente 
para tener en cuenta la posible llegada de efectos indirectos a través de una cadena causal de 
las acciones llevadas a cabo durante esta etapa del proyecto sobre los factores físicos y 
biológicos.  

Sobre el medio socioeconómico los impactos pueden darse en áreas más alejadas y más 
allá de los 500 m definidos. Estos efectos, que generalmente tienen un carácter positivo, serán 
tenidos en cuenta más allá de esa distancia, y se darán tanto durante la etapa de Construcción 
como en la de Operación.  

Durante la Construcción habrá demanda de mano de obra, insumos y servicios. Esta 
demanda será satisfecha por obreros, empresas de servicios y proveedores que se encuentren 
en los municipios cercanos. 

Para la etapa de Operación, el funcionamiento del tren favorecerá la calidad de vida de 
los habitantes y el transporte. Asimismo, las actividades económicas (proveedoras de bienes o 
servicios) pueden ver incrementada su demanda. Esto incluye principalmente los municipios de 
San Fernando y Tigre, pudiendo abarcar otros partidos del Gran Buenos Aires. 
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Mapa 1 Área de influencia directa e indirecta de la traza completa 
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Mapa 2 Área de influencia directa e indirecta del primer tramo 
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Mapa 3 Área de influencia directa e indirecta del segundo tramo 
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Mapa 4 Área de influencia directa e indirecta del tercer tramo 

(entre la Av. Cnel. Escalada y la estación El Talar 
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 Medio Físico 

1.4.1 Geología y geomorfología 

1.4.1.1 Geología regional 

9ƭ łǊŜŀ ŘŜƭ ǇǊƻȅŜŎǘƻ ǇŜǊǘŜƴŜŎŜ ŀ ƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ DŜƻƭƽƎƛŎŀ ά[ƭŀƴǳǊŀ /ƘŀŎƻ-.ƻƴŀŜǊŜƴǎŜέ 
(Groever, 1938, p. 425). Se caracteriza como una extensa planicie desarrollada entre las Sierras 
Subandinas y las Sierras Pampeanas, al Oeste, y el Río Paraná al Este. Su rasgo más conspicuo es 
el desarrollo en todo su ámbito de una extensa transgresión marina de edad miocena media (13 
a 15 Ma), que cubrió casi todo el ámbito de la planicie. Si bien sus depósitos no afloran, se la ha 
detectado mediante perforaciones en casi toda su extensión (Groeber, 1929, Windhausen, 
1931).  

En la configuración geológica superficial participan principalmente 2 unidades: 
Pampeano y Post Pampeano (ver Figura 35). El Pampeano (Pleistoceno Medio-Superior) está 
constituido por dos miembros, uno Inferior y otro Superior, reconocidos también como 
Formación Ensenada y Formación Buenos Aires respectivamente (Ameghino, 1908). Se ubican 
por debajo de la cubierta edáfica en sitios topográficamente elevados e intermedios en 
divisorias principales o secundarias y subyacen al Post-Pampeano en las áreas bajas.  

 

Figura 2 Geología con la ubicación de la zona del proyecto 

Fuente: Elaboración propia a partir de base cartográfica SEGEMAR 

Los mayores espesores expuestos del Pampeano, no superan los 20 ς 25 metros, en 
algunas canteras y en las barrancas del río Paraná. La Formación Ensenada (Ensenadense) está 
compuesta por limos arcillo arenosos y arcillas limo arenosas, de aspecto compacto, con tramos 
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afectados por edafización y sectores con nódulos y otras acumulaciones calcáreas. De acuerdo 
con estas características se ha inferido una génesis eólica y también sedimentación en medio 
ácueo, ya sea lacustre o fluvial. La Formación Buenos Aires (Bonaerense) presenta litología 
similar a la Formación Ensenada, aunque es típica la presencia de tosca con morfologías 
variadas. La misma presenta tramos afectados por edafización. Su génesis es dominantemente 
eólica y muy subordinadamente ácuea. El límite entre ambas formaciones ha sido interpretado 
como una discordancia erosiva (Zárate, 2005). 

 

 

 

Figura 3 Cuadro estratigráfico general 

Fuente: Elaboración propia a partir de Zárate (2005) y Pereyra (2004) 

Las Formaciones Luján, Querandí y La Plata (Frenguelli, 1957), se denominan 
informalmente sedimentos Post-tŀƳǇŜŀƴƻǎέ όtƭŜƛǎǘƻŎŜƴƻ {ǳǇŜǊƛƻǊ - Holoceno). La sucesión 
aluvial Lujanense - Platense representa el relleno sedimentario de los valles fluviales actuales 
excavados en depósitos del Pampeano. El inicio de la excavación de los valles, de acuerdo con 
las relaciones estratigráficas con facies eólicas, y las edades radiocarbónicas de la sección 
superior, se habría producido en algún momento entre 30.000 y 40.000 AP. Las diferencias 
litofaciales observadas verticalmente se deben a que el proceso de agradación aconteció en 
condiciones climáticas fluctuantes. Las facies basales son arenas y psefitas a las que continúan 
depósitos arenosos y pelíticos con intervalos de formación de suelos. En los valles que se 
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originan en los ambientes de llanura, los conglomerados basales están compuestos por clastos 
de tosca, huesos rodados, y fragmentos de limolitas del sustrato mio-plioceno o pleistoceno. 
Hacia arriba continúan depósitos limo arcillosos y arcillas. Estas unidades tienden a desaparecer 
al alejarse en dirección transversal al cauce de los arroyos, donde se acuñan con el Pampeano 
(Zárate, 2005). 

1.4.1.2 Geología local 

El proyecto en cuestión atraviesa una zona completamente urbanizada, por lo que el 
factor antrópico ha obliterado completamente la geología superficial. 

Los limos y arenas finas inorgánicos son la unidad dominante e incluyen a los sedimentos 
loessicos pampeanos (Formaciones Ensenada y Buenos Aires) así como los sedimentos arenosos 
postpampeanos. 

En el valle fluvial del río Reconquista se desarrollan los depósitos fluviales, de 
granulometrías limo-arenosas, comprendidas dentro de la denominada Formación Luján o 
lujanense, incluido en el postpampeano. Se hallan cubiertos parcialmente por depósitos 
fluviales más modernos. En algunos casos aparecen formando un nivel de terraza y aguas abajo 
se suelen interdigitar con las facies marinas ingresivas del querandinense.  

Una característica de los sedimentos de la región es la gran variabilidad lateral que 
pueden presentar, vinculados a cambios faciales en los ambientes sedimentarios, lo que se suma 
a la gran variabilidad vertical.  

En la zona del área metropolitana bonaerense, como rasgo propio de los ambientes de 
planicies loéssicas, la ocurrencia de capas de diferentes grados de compactación es un factor 
central a tener cuenta. Generalmente la variabilidad vertical se materializa por la presencia de 
horizontes edáficos enterrados correspondientes a paleo-suelos usualmente antiguos Bt 
(horizontes argílicos) y niveles de tosca, que representan a horizontes petrocálcicos enterrados 
y calcretes poligenéticos. Tanto unos como otros suelen limitar severamente la capacidad 
infiltración de los materiales (Pereyra, 2004). 

1.4.1.3 Geomorfología regional 

Los factores que han controlado la evolución geomórfica de la región de estudio en el 
Pleistoceno-Holoceno han sido las oscilaciones del nivel del mar (ingresiones-regresiones), la 
depositación de grandes acumulaciones de loess y la formación de suelos. A partir de la 
interacción de estos factores a lo largo del tiempo se formaron varias unidades geomórficas de 
origen eólico (planicie loéssica), y fluviales (valles fluviales, laterales de valle, terrazas y planicies 
aluviales) (ver Figura 36). 
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Figura 4 Geomorfología con la ubicación de la zona del proyecto 

Fuente: Elaboración propia a partir de base cartográfica SEGEMAR 

1.4.1.4 Planicie loéssica 

La planicie loéssica constituye las divisorias altas de los sistemas fluviales de la región. 
Tiene un relieve plano o suavemente ondulad caracterizado por ondulaciones con amplias 
divisorias de pendientes suaves (1 a 2%). La planicie loéssica se encuentra marginada, respecto 
al río de la Plata y tributarios mayores, por una escarpa de erosión que ha conformado una 
barranca. Dicha barranca se extiende con rumbo aproximado noroeste-sudeste, con un desnivel 
que puede superar los 10 m respecto a la planicie del río de la Plata. La misma constituye un 
elemento geomórfico regional, por lo que se la considera límite oriental de la Pampa Ondulada 
y se prolonga hasta la ciudad de Rosario (Pereyra, 2004). 

1.4.1.5 Valles, Planicies y terrazas fluviales 

Las terrazas fluviales y planicies aluviales se desarrollan en los principales cursos 
fluviales que desaguan en el río de la Plata. En la zona de estudio, el curso más importante 
corresponde al río Reconquista el cual presenta importantes planicies aluviales y terrazas. Otros 
cursos menores (canales de drenaje, arroyos) cruzan la traza y también poseen terrazas y 
planicies aluviales, aunque se hallan muy antropizados. El cauce está muy modificado por la 
acción antrópica. Los valles tienen una elevada posibilidad de inundación y además allí la capa 
freática se encuentra muy somera, generalmente a menos de 1 m, con oscilaciones entre 1,5 a 
0,2 m. Los laterales de valles ocupan las divisorias más altas (cotas superiores a 10 m) donde las 
pendientes tienen gradientes entre 3 a 7% y han sido originadas por procesos erosivos y 
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depositacionales, vinculadas a la acción eólica y al escurrimiento superficial. Estos laterales de 
valle presentan baja probabilidad de anegamiento (Pereyra, 2004). 

1.4.1.6 Geomorfología local 

La geomorfología del área de estudio ha sido modificada debido a la urbanización del 
territorio, emplazamiento de infraestructura y canalización del río Reconquista, el cual atraviesa 
la traza del FFCC. 

La topografía del sector donde transcurre la traza presenta pendientes suaves (1 a 2%) 
y corresponde mayoritariamente a la planicie loéssica descripta anteriormente. Los laterales del 
valle del río Reconquista han sido modificados por las nivelaciones realizadas a los efectos de la 
construcción de calles y avenidas y por las obras de ingeniería para el cruce aéreo de las vías del 
FFCC.  

En la tabla siguiente se presentan algunas características relevantes según las unidades 
geomórficas presentes en la zona de estudio.  

Unidad 
geomórfica 

Susceptibilidad a 
la erosión 

Potencial de 
inundación 

Estabilidad de 
pendientes 

Presencia de 
suelos 

expansivos 

Planicie loéssica Variable Baja Alta Baja a media 

Terrazas y 
planicies 
aluviales 

Alta Alta Variable Media 

Tabla 5. Características relevantes de las unidades geomórficas presentes en la zona de estudio 

Fuente: Elaboración propia a partir de Pereyra (2004) 

Como se puede apreciar, parte de la traza del FFCC transcurre en una zona estable, con 
baja potencialidad de inundación. En estos sectores, la presencia de suelos expansivos es baja a 
media lo cual garantiza a priori la seguridad de la infraestructura asociada a la obra. La mayor 
parte de la traza se ubica en el entorno a los laterales del valle fluvial del río Reconquista, 
ocupando las terrazas y planicies aluviales del mencionado río. Allí, la susceptibilidad a la 
contaminación y potencial de inundación aumenta a la vez que aumenta la presencia de suelos 
expansivos. Esta es una condición a tener en cuenta para el control de la estabilidad de las 
estructuras asociadas a la construcción y mantenimiento de las obras. 

1.4.1.7 Sismicidad  

Para la evaluación del riesgo sísmico se utilizó el estudio de zonificación sísmica de la 
República Argentina del INPRES. 

Dicho estudio analiza la distribución de la actividad sísmica en la Argentina, utilizando 
datos históricos y análisis probabilístico de los datos instrumentales existentes para el período 
1920-1976. 

Es de utilidad la determinación de los coeficientes sísmicos zonales, pudiéndose calcular 
a través de la fórmula: 

CO = A máx . Fa . Fr . µ-1 

donde: 
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A máx = Aceleración máxima del terreno, como porcentaje de la aceleración de gravedad. 

Fa = Factor de respuesta para amortiguamiento nulo de la estructura. 

Fr = Factor de reducción de los valores de respuesta en función de la cantidad de 
amortiguamiento de la estructura. 

µ = Coeficiente de ductilidad del material de la construcción. 

Tomando valores medios para todo el país de: 

Fa= 6,4 Fr= 0,3 (7%) µ= 4 

El área de estudio está ubicada en una zona de peligrosidad sísmica muy reducida con 
un coeficiente sísmico de 0.013 (Figura 37).  
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Mapa 5 Mapa de zonificación sísmica 

Fuente: http://contenidos.inpres.gob.ar/sismologia/mapas 

1.4.2 Suelos 

Los suelos de la zona de estudio se encuentran severamente modificados por la acción 
antrópica. Tal como se muestra en la figura 39, el área de estudio presenta suelos no clasificados.  

No obstante, los suelos pertenecen a la región de la Pampa ondulada la cual se 
caracteriza por presentar importantes períodos de pedogénesis dominante y morfogénesis 
subordinada, lo que ha resultado en la formación de suelos con un alto grado de desarrollo.  
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Los suelos predominantes son los Molisoles, suelos agrícolas ricos en materia orgánica 
con fuerte facilidad de movimiento de aires y agua por su estructura granular; en el complejo 
de intercambio catiónico predomina el catión calcio; dominan las arcillas, tienen moderadas a 
alta capacidad de intercambio y elevada saturación con bases.  

Estos suelos son aquellos que se encuentran en las lomas y pendientes, caracterizados 
por tener un horizonte superficial de color oscuro, formado generalmente bajo una vegetación 
herbácea de gramíneas en climas templados de subhúmedos a semiáridos, ricos en materia 
orgánica, ricos en nutrientes y con alta porosidad (INTA, 2010). 

/ƻƴǎǘƛǘǳȅŜƴ ƭƻǎ ǎǳŜƭƻǎ άȊƻƴŀƭŜǎέ ŘŜ ƭŀ ǊŜƎƛƽƴ ȅ ǇǊŜǎŜƴǘŀƴ ŘƛŦŜǊŜƴǘŜǎ ƎǊŀŘƻǎ ŘŜ 
saturación del perfil con agua. La permeabilidad es de moderada a baja debido a la presencia 
del horizonte argílico, hecho que determina una baja capacidad de almacenamiento de agua.  

Dentro de los molisoles de la región dominan dos tipos: los Argiudoles típicos y los 
Argiudoles vérticos, ambos con horizontes subsuperficiales fuertemente arcillosos, siendo el 
factor fundamental que los diferencia la proporción y composición de su fracción arcilla. Ambos 
suelos presentan en la parte inferior acumulaciones de carbonato de calcio (tosca), en los 
άǾŞǊǘƛŎƻǎέ ŎƻƳǵƴƳŜƴǘŜ Ŝƴ ŦƻǊƳŀ ŘŜ ƴƽŘǳƭƻǎ ȅ Ŝƴ ƭƻǎ άǘƝǇƛŎƻǎέ ŎƻƳƻ ŎŀǇŀǎ ŘŜƴǎŀǎ ŘŜ ŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ 
laminar. En el AMBA, en general, los suelos vérticos dominan las alturas más elevadas, y los 
típicos las suaves pendientes hacia los arroyos. 

Además de los Argiudoles, otros tipos de suelos intrazonales se encuentran en las 
microdepresiones, en la parte baja de las pendientes y en las planicies aluviales del borde de los 
cursos de agua. En estos casos, los excesos de agua acumulados en la superficie y/o derivados 
de una capa freática cercana a la superficie ejercen en los suelos una influencia adicional 
(Morrás, informe INTA). 

 

Mapa 6 Mapa suelos de la provincia de Buenos Aires (recorte) 

En amarillo se marca la ubicación del área de estudio. 

Fuente: http://www.geointa.inta.gob.ar 
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Localmente, en el entorno de la traza ferroviaria, los suelos son en su mayoría blandos 
(limos y arcillas) y han sido fuertemente modificados por el uso residencial, vial y ferroviario. 
Dicha alteración viene dada por la incorporación de rellenos de diferente procedencia, como ser 
escombros, sedimentos loéssicos, materiales refulados de los dragados del río, deshechos 
domiciliarios e industriales los cuales poseen propiedades variables resultado de las mezclas de 
estos materiales. 

Particularmente, en el sector de terraza y planicie aluvial del río Reconquista, la 
asociación de suelos está conformada por endoacuoles, hapludoles y udifluventes, donde el 
nivel freático es alto (generalmente menor a 0,5m) caracterizados por la presencia de arcillas 
expansibles, lo que provoca fenómenos de inundación periódica (Pereyra, 2018). 

Como se mencionó anteriormente, la mayor parte de la traza se ubica en el entorno a 
los laterales del valle fluvial del río Reconquista, ocupando las terrazas y planicies aluviales del 
mencionado río. Allí, la susceptibilidad a la contaminación y potencial de inundación aumenta a 
la vez que aumenta la presencia de suelos expansivos. Esta es una condición a tener en cuenta 
para el control de la estabilidad de las estructuras asociadas a la construcción y mantenimiento 
de las obras. 

1.4.3 Clima 

1.4.3.1 Análisis climatológico del área de estudio 

A fin de abordar y caracterizar el clima correspondiente al área de estudio, se desarrolla 
este análisis climático realizado en base a los datos estadísticos del Servicio Meteorológico 
Nacional. La información de base utilizada es la provista por las estaciones meteorológicas 
cercanas al área de estudio, que disponen de información para la realización del análisis en 
cuestión y que son representativas. Las consideradas serán las estaciones de Aeroparque y San 
Fernando. La información de los emplazamientos de las mismas son los siguientes: 

Nombre Provincia 
Latitud Longitud Altura 

[gr] [min] [gr] [min] [m] 

San Fernando Aero Buenos Aires -34 27 -58 35 3 

Aeroparque Aero Capital Federal -34 34 -58 25 6 

Tabla 6. Ubicación de las estaciones meteorológicas 

Para resumir las características generales de la región en la que se encuentra el área de 
influencia del proyecto, y según la clasificación de Köeppen, es una zona de clima templado-
húmedo, caracterizado por inviernos suaves y veranos calurosos. De la información provista por 
la Estación Aeroparque del Servicio Meteorológico Nacional en las estadísticas climatológicas 
normales calculadas para el período 1981-2010 se desprende que la temperatura media anual 
es de 17,9°C. Las precipitaciones encuentran su media anual en torno a los 90,1mm y la 
velocidad media de los vientos es de 15,9 km/h. 
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Temperatura Media Anual Precipitación Media Anual 

Figura 5 Temperatura y precipitación media anual 

Fuente: Servicio Meteorológico Nacional 

1.4.3.2 Temperatura 

Cómo indicamos anteriormente, la temperatura media anual se encuentra ubicada en 
los 17,9°C. El período más cálido es el que se encuentra entre los meses de noviembre y marzo. 
Enero es el mes que registra las temperaturas medias más altas durante el año, en torno a los 
24,5 ºC. Por su parte, el período frío se desarrolla entre los meses de mayo y agosto. 
Encontrando la media fría anual más baja en el mes de julio con 11,2 ºC. 

En el siguiente cuadro se presentan las temperaturas medias mensuales. La información 
es la brindada por el Servicios Meteorológico Nacional en la estación Aeroparque, y es la 
correspondiente a la estadística climatológica normal para el período 1981-2010. 
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Valor medio de ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC 

Temperatura (°C) 24,5 23,5 22,0 18,2 15,0 12,0 11,2 12,7 14,4 17,7 20,3 22,9 

Temperatura máxima 
(°C) 

28,4 27,2 25,5 21,7 18,3 15,1 14,3 16,3 17,9 21,2 24,2 27,0 

Temperatura mínima 
(°C)  

20,8 20,0 18,6 14,9 11,9 9,1 8,3 9,6 11,1 14,1 16,6 19,1 

Tabla 7. Temperaturas medias 

Fuente: Servicio Meteorológico Nacional 

 

Figura 6 Temperaturas máximas, temperaturas mínimas y precipitaciones 

Fuente: Servicio Meteorológico Nacional 

1.4.3.3 Precipitaciones 

El valor de la media anual de las precipitaciones acumuladas registradas en la estación 
meteorológica de Aeroparque para el período 1981-2010 son 1081mm. En el cuadro siguiente 
se exponen las medias mensuales para el mismo período y la frecuencia de días con 
precipitaciones que superan los 0,1mm. 
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Valor medio de ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC 

Precipitación (mm) 117,4 107,7 127,6 105,6 84,4 48,7 52,8 56,3 61,7 110,4 103,7 105,2 

Frecuencia días 
precipitaciones 
sup a 0.1 mm 

8,3 7,9 8,3 8,3 6,3 6,3 6,5 6,1 6,8 9,4 8,9 8,2 

Tabla 8. Valor medio y frecuencia de precipitaciones 

Fuente: Servicio Meteorológico Nacional 

El régimen de precipitaciones para la región encuentra sus medias máximas durante los 
meses más cálidos. El régimen de precipitaciones medias entre los meses de octubre y abril se 
encuentra por encima de los 100mm. Siendo marzo el mes con mayores precipitaciones 
(127,6mm). Por otra parte, los mínimos tienen lugar entre mayo y septiembre, encontrando el 
nivel de precipitaciones más bajas en el mes de junio, con 48,7mm. Concluyendo que es la época 
invernal la que presenta la menor intensidad de precipitaciones. 

Por lo general, el número de días al mes con precipitación oscila entre 6 y 10 días, siendo 
octubre el mes que presenta una mayor cantidad de días con precipitaciones, entre 9 y 10 días. 
Y agosto el que presenta menor cantidad de días de lluvia, entre 6 y 7 días.  

En cuanto a humedad relativa, para datos del período 1981-1990, el porcentaje más alto 
se registra en el semestre frío (abril ς septiembre), siendo el mes más húmedo junio con un 79% 
de humedad y enero el más seco con un registro del 65%. La humedad relativa promedio es del 
73%. 

1.4.3.4 Vientos 

Valor medio de ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC 

Velocidad del 
Viento (km/h)  

17,2 16,4 15,5 14,1 13,7 13,4 14,2 15,3 17,7 17,7 18,1 17,4 

Tabla 9. Velocidad de los vientos 

Fuente: Servicio Meteorológico Nacional 

En cuanto a la característica de los vientos dominantes, la región se encuentra bajo la 
influencia de los vientos provenientes del anticiclón del Atlántico Sur, siendo los más 
característicos la Sudestada (vientos frescos y húmedos) y el Pampero (vientos del sudoeste, 
fríos y secos). En verano también es frecuente el viento Norte. 

Los vientos dominantes dentro del Área de Influencia provienen del sector Este entre 
primavera y fin del verano (octubre a marzo), del Sudoeste en otoño e invierno (abril a julio) y 
Sur entre los meses de agosto y septiembre. 
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1.4.3.5 Cambio climático y eventos climáticos extremos 

En este apartado se analizarán las variables relacionadas con el Cambio Climático: 
temperatura, precipitaciones, nivel del mar, vientos, ocurrencia de eventos extremos. La base 
de esta información es la proporcionada por la Agencia de Protección Ambiental del Gobierno 
de la Ciudad de Buenos Aires, pero que incumbe también sobre las áreas del Área Metropolitana 
de Buenos Aires (AMBA), que es donde se desarrolla el proyecto en estudio. Para cada una de 
estas variables, se detallarán los cambios actualmente observados y se proyectan los cambios 
esperados, considerando los potenciales efectos del Cambio Climático. 

Según está agencia, y tomando de base los registros históricos de las estaciones 
meteorológicas Observatorio Central Buenos Aires, Ezeiza Aero y Aeroparque Aero, los cambios 
esperados para el Área Metropolitana de Buenos Aires para las variables presentadas son los 
siguientes: 

¶ Temperatura: se espera un aumento de la misma en el orden de los 0,5C̄, para 
la década 2020-2030 respecto al período 1961-1990. 

¶ Precipitaciones: no se esperan cambios significativos para la década 2020-2030 
respecto al período 1961-1990. 

¶ Nivel del mar y del Río del Plata: se estima como probable un aumento del nivel 
medio del mar de 0,6m en este siglo, pudiendo variar entre 0,3m y 1m. Este 
valor sumado a la experiencia histórica, indica que el área de probable 
vulnerabilidad futura sea aquella que este por debajo de la cota de 5m sobre el 
nivel del mar. 

¶ Vientos y mareas: los escenarios futuros muestran, en general, intensidades 
crecientes y cambios en la dirección hacia el Este. 

La misma agencia, prevé respecto de los eventos climáticos extremos mayor frecuencia, 
duración e intensidad de estos eventos. Los cambios específicos esperados para el AMBA son 
los siguientes:  

¶ A partir de los cambios observados existe probabilidad que la tendencia de 
aumento de extremos calientes y olas de calor continúe, más acentuada en las 
zonas urbanas, por efecto de la isla de calor. 

¶ La frecuencia de las sudestadas continuará aumentando levemente durante el 
presente siglo. Causando un leve aumento en la frecuencia de las inundaciones. 
Las áreas inundadas permanentemente en la costa argentina del Río de la Plata 
por los efectos del Cambio Climático serán de relativamente pequeña extensión. 
Esto significa que la amenaza de inundaciones seguirá siendo eventual y ligada 
a las ondas de tormenta. En el apartado de Riesgos por Inundaciones 
presentado más abajo, se hará un análisis específico respecto de la cuenta del 
río Reconquista. 

¶ Respecto a las precipitaciones mayores a 100mm en 24hs, en el período 1911-
1970 se registraron 19 casos, mientras que en el período 1980-2000 el número 
ascendió a 33. 

¶ En relación a las precipitaciones mayores a 60mm en 1 hora en el período 1980-
2000 se produjeron el 90% de los casos. 

¶ Luego hay dos eventos extremos, pero que no tienen relación directa 
demostrada con el cambio climático: 
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o Granizos: se detectaron eventos intensos pero dispersos en la Ciudad 
de Buenos Aires y zonas del AMBA el 26 de julio de 2006 (3 a 5cm de 
diámetro) y el 15 de agosto de 2007. 

o Nevadas: el 9 de julio de 2007 se registró una nevada, evento que no se 
registraba desde el año 1918. 

El área de acción para mitigar los efectos del cambio climático que se relacionan 
directamente con este proyecto, son las ligadas al transporte. Y están claramente orientadas al 
desarrollo de un transporte sostenible. Algunas de estas acciones son: 

¶ Mejorar y promover el uso de transporte público, 

¶ Apoyar la adopción de medidas de eficiencia energética en los equipos de 
transporte mediante la introducción de nuevas tecnologías y de combustibles 
renovables y energías limpias 

¶ Acciones orientadas al fortalecimiento de las capacidades técnicas de gestión 
de la movilidad urbana 

¶ Iniciativas que den visibilidad a la problemática de la sostenibilidad ambiental 
en el transporte, tanto de cargas y de pasajeros, en la agenda pública. 

Proyectos relacionados con la mejora del sistema ferroviario para el transporte de 
pasajeros en zonas urbanas, claramente colaboran en estas iniciativas en su etapa de operación. 
Aportando un sistema de transporte eficiente en términos energéticos, por la implementación 
de actualización de la infraestructura e implementación de tecnologías más eficientes. Y 
ofreciendo un sistema de transporte de mayor calidad de servicio que motive el reemplazo de 
otros medios menos eficientes y el desaliento a la utilización del transporte automotor privado. 
Respecto a la afectación que se pudiera generar durante la etapa de construcción en términos 
de emisiones, generación de ruidos o consumo de combustibles fósiles, generalmente 
producidas por el movimiento de maquinaria o la misma dinámica de la obra, no es significativa. 

Los beneficios en términos ambientales y sociales de este tipo de proyectos se resumen 
en: 

¶ Reducción de las emisiones de gases de efecto invernadero, por menor 
consumo de combustibles fósiles 

¶ Mejora en la calidad del aire 

¶ Reducción de los niveles de ruido 

¶ Mejora de la eficiencia energética 

¶ Fluidez para el transporte público 

¶ Reducción del tiempo de viaje 

¶ Mejora en la eficiencia de los servicios 

¶ Descenso de la tasa de accidentes 

1.4.4 Recursos hídricos 

1.4.4.1 Hidrología superficial 

El proyecto se introduce prácticamente en su totalidad en la cuenca baja del Rio 
Reconquista (ver Figura 41 y 42).  

En esta zona se realizan distintos tipos de usos del agua: extracción, descarga de 
efluentes domiciliarios e industriales, actividades comerciales, deportivas y recreativas. La 
cuenca baja comprende los partidos de Tigre, Vicente López, San Isidro y San Fernando. Limita 
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al noroeste con la cuenca del río Luján; al nordeste con el mismo río Luján en la zona de su 
desembocadura en el río de la Plata; al suroeste con la porción media y superior del río Matanza 
ς Riachuelo. 

El río Reconquista presenta características generales típicas de un curso de llanura, se 
encuentra afectado por el régimen de lluvias, y por las fluctuaciones del río Paraná, por las 
mareas del Río de La Plata y por el régimen de las sudestadas. Posee una velocidad de 
escurrimiento baja, pero su caudal puede incrementarse rápidamente después de una lluvia 
copiosa. 

Según Lastra (2007), el caudal puede variar entre 69.000 m3 por día y 1.700.000 m3 por 
día en condiciones de inundación. Uno de los fenómenos climáticos más significativos que 
afectan la región es el impacto de inundaciones en conjunto con los vientos provenientes del 
sudeste en la región costera (Ministerio de Planificación Nacional de la Argentina, 2010). Esto 
ocurre principalmente entre abril y agosto, y a veces causa un ascenso drástico de los niveles de 
agua. Los vientos del sudeste empujan las aguas del Río de la Plata y crean lo que se describe 
ŎƻƳƻ άǳƴ ǘƛǇƻ ŘŜ ǘŀǇƽƴ ƘƛŘǊłǳƭƛŎƻέΣ ǉǳŜ ŀ ǎǳ ǾŜȊ ƛƴƘƛōŜ ƭŀ ŘŜǎŎŀǊƎŀ ŘŜƭ ǊƝƻ wŜŎƻƴǉǳƛǎǘŀ ƘŀŎƛŀ Ŝƭ 
estuario del Río de la Plata, causando inundaciones en zonas bajas. 

El peligro de inundación se agrava por acciones antrópicas como la impermeabilización 
de la superficie y la pérdida de espacios verdes, los cambios en las vías fluviales por medio de 
canalizaciones que aumentan el caudal de agua, modificaciones en el suelo, la ocupación de 
llanuras aluviales por viviendas, la presencia de residuos en vías de escurrimiento que restringen 
el flujo, y también la saturación y elevación de las napas de agua (Lastra, 2007). 

 

 

Figura 7 Cuenca hidrográfica y afluentes del río Reconquista 

En amarillo se marca la ubicación del área de estudio. 

Fuente: Atlas de la provincia de Buenos Aires. http://www.GBA.gob.ar/recursoshidricos 

En general, el escurrimiento de la cuenca y subcuencas es hacia los ríos Paraná y de la 
Plata. Se trata comúnmente de ríos y arroyos perennes, efluentes, que en algunos casos pueden 
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llegar a ser intermitentes. En contadas ocasiones pueden sufrir agotamiento coincidente con 
grandes sequías (Lastra, 2007). 

 

Mapa 7 Mapa de subcuencas y afluentes del río Reconquista 

En amarillo se marca la ubicación del área de estudio. 

Fuente: Lastra (2007) 

1.4.4.2 Amenaza por inundaciones 

Para evaluar la amenaza por inundaciones de la zona de estudio se tomó como 
referencia el mapa de amenazas elaborado por CIPPEC (2018). Para determinar las áreas 
inundables los autores consideraron aquellas con coincidencia de al menos dos de las siguientes 
tres fuentes desarrolladas con imágenes satelitales de la serie LandSat con resolución espacial 
de 30 m x 30 m: 

1) Mapa de recurrencia de 1.000 años elaborado por Global Assessment Report (GAR), 
iniciativa de la Estrategia Internacional de Naciones Unidas para la Reducción del Riesgo 
de Desastres (UNSDR), sobre la base de un modelo hidrológico de recurrencias de 25 a 
1.000 años a escala regional. 

2) tǊƻŘǳŎǘƻǎ ǎŀǘŜƭƛǘŀƭŜǎ ŘŜ άŎŀƳōƛƻǎΣ ŜȄǘŜƴǎƛƽƴ ƳłȄƛƳŀ ȅ ŀǳƳŜƴǘƻ Ŝƴ ƭŀ ŜȄǘŜƴǎƛƽƴ ŘŜƭ 
agua superficial del periodo 1984-нлмрέ όtŜƪŜƭ Ŝǘ ŀƭΦΣ нлмсύΣ ŜƭŀōƻǊŀŘƻǎ ǇŀǊŀ Ŝƭ 
Programa Copernicus de la Agencia Espacial Europea sobre la base de imágenes 
satelitales LandSat de las series 5, 7 y 8, cortesía de la Administración Nacional de la 
Aeronáutica y del Espacio (NASA) y el Servicio Geológico de los Estados Unidos (USGS). 
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3) Procedimiento del Instituto Nacional del Agua (INA) de evaluación de peligrosidad 
hídrica en la Cuenca del Plata (Calvi, 2016), que permite detectar áreas inundables a la 
fecha. 

Como resultado de la aplicación de la metodología que incluye las tres fuentes 
descriptas, CIPPEC (2018) elaboró el Mapa de áreas inundadas de cuyo análisis se desprende 
que los partidos de Tigre y San Fernando, donde se encuentra el proyecto posee más del 50% 
de su superficie en áreas inundadas. Como se mencionó en el apartado anterior, la mayor parte 
del trazado del proyecto se ubica en el sector de terraza y planicie aluvial del río Reconquista, 
donde el nivel freático es alto (generalmente menor a 0,5m) caracterizados por la presencia de 
arcillas expansibles, lo cual incrementa la amenaza por inundación. 

 

Mapa 8 Mapa de amenaza climática por inundaciones 

En rojo se marca la ubicación del área de estudio. 

Fuente: CIPPEC (2018) 

Para explicar el fenómeno de inundaciones un aspecto importante a considerar es la 
reducción sustancial del ancho de las planicies aluviales de los cursos fluviales. Si se reduce la 
sección de la planicie el agua se desbordará, alcanzando sectores que de otra forma no serían 
vulnerables.  

Las causas de reducción de las planicies aluviales son múltiples, entre las que se cuentan 
su ocupación con construcciones, por la construcción de albardones artificiales con intención de 
proteger los sectores inmediatamente aledaños (con lo cual solo se traslada el problema aguas 
arriba), levantamiento artificial del nivel de la planicie con el objetivo de evitar que se inunde 
(cuando esa es su función dentro del sistema fluvial), terraplenes de vías de comunicación y de 
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puentes (que además impiden el flujo al actuar como diques) y finalmente, las canalizaciones 
(Pereyra, 2016). 

1.4.4.3 Riesgo por Inundaciones 

Para el cálculo del riesgo por inundaciones en conjunto con la amenaza por 
inundaciones CIPPEC (2018) empleó el Índice de Vulnerabilidad Social frente a Desastres (IVSD), 
mediante el cual obtuvo los valores a nivel de radio censal. Cada indicador seleccionado para 
desarrollar el IVSD refleja algunos aspectos significativos que dan cuenta de la complejidad 
social y, en consecuencia, de la vulnerabilidad social previa a un desastre. Los mismos son, por 
ejemplo, la estructura de la población, la situación económica, el estado de la atención en salud, 
las condiciones de la infraestructura de servicios y el nivel educativo de la población. 

 

 

Mapa 9 Mapa de riesgo por inundaciones (recorte) 

En verde se marca la ubicación del área de estudio y un zoom a la zona. 

Fuente: CIPPEC (2018) 

 

Como puede apreciarse, el riesgo es mayor (riesgo medio ς alto) en el tramo de la traza 
que se ubica en el municipio de San Fernando y menor en el Municipio de Tigre (riesgo medio ς 
bajo). 

1.4.4.4 Cambio climático 

La cuenca del río Reconquista, donde se instala el proyecto bajo análisis, demuestra ser 
vulnerable a las amenazas del cambio climático, especialmente en relación a las inundaciones. 
La vulnerabilidad se define por la exposición a crecientes amenazas relacionadas con el clima, 
ǇŜǊƻ ǘŀƳōƛŞƴ ǎŜ ǊŜƭŀŎƛƻƴŀ Ŏƻƴ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛŘŀŘ ƭƻŎŀƭ ŘŜ ŀŘŀǇǘŀŎƛƽƴΦ 9ƴ ǎǳ ǇǳōƭƛŎŀŎƛƽƴ άwƛŜǎƎƻ 
urbano y adaptación al cambio cƭƛƳłǘƛŎƻ Ŝƴ ƭŀ ŎǳŜƴŎŀ ŘŜƭ ǊƝƻ wŜŎƻƴǉǳƛǎǘŀ Ŝƴ !ǊƎŜƴǘƛƴŀέ WŀƴŎƘŜǎ 
et al (2016) exponen que, en la actualidad, existe una convergencia de distintas acciones que 
contribuyen a la adaptación incremental a lo largo de la cuenca. Según estos autores, existen 
fortalezas asociadas con los mecanismos de adaptación existentes, como las diversas estrategias 










































































































