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Referencia; Circular AclaratoriaN°® 4 - LP 5.2025

LICITACION PUBLICA N° 5.2025

“SENALAMIENTO SECTOR FLORES- VILLA LURO. LINEA SARMIENTO”

CIRCULARACLARATORIA N° 4

ADIF, Administracion de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado, comunica la presente Circular que
pasa a formar parte de la documentacion licitatoriade la Licitacion de referencia, en el marco de lo establecido en
el Articulo 24° del Pliego de Basesy Condiciones Generales.

ACLARACION CON CONSULTA N°1:

En e Articulo 10.4 del PET se menciona” La Conexion de EE para la aimentacién principa para €l
sefialamiento en todo su conjunto se tomard de lared propietaria del Ferrocarril”.

Por favor se solicita especificar:

* El proyecto de sefializacion prevé mas de un punto de alimentacion para el nuevo sistema o solo uno en el
CTL de estacion Floresta?

» La conexion a la red propietaria se redizara dentro de lallas sub estaciones rectificadoras? Sera en
3x380VCA 0 3x20KVA?



Respuesta:
Se prevé sélo un punto de alimentacion en el CTL de la estacion Floresta.

La Conexiodn de EE para la aimentacion principal para €l sefialamiento en todo su conjunto se tomara de la red
propietaria del Ferrocarril. Ademas, debera contar con una toma alternativa proveniente de lared publica, tomada
desde la estacion o en su defecto de un nuevo servicio con su correspondiente pilar de energia.

La conexion a la red propietaria se realizara en Floresta, dentro de la sub estacion rectificadora y sera en
20kvca.

ACLARACION CON CONSULTA N°2:

En el PET, articulo 2, hoja 20 figura el siguiente texto:

La solucion estara basada en enclavamientos a reles, los cuales deberan ser reles no controlados tipo N, fail safe,
de probado uso ferroviario.

Seinterpretaque €l tipo dereleautilizar esel “B”, que debido a un error de tipeo figuraen el PET como “N”.

Se solicita confirmacién o rechazo de nuestrainterpretacion.

Respuesta:

Relevadores de sefidlamiento del Tipo N (NO CONTROLADOS), también llamados de Primera Clase. Pueden
ser utilizados en circuitos relacionados con la seguridad sin necesidad de monitorear que hayan caido
efectivamente (conmutado ala posicién de reposo).

Relevadores de sefialamiento Tipo C (CONTROLADOS), asimismo |lamados de Segunda Clase. También son
utilizados para funciones relacionadas con la seguridad, pero su operacion debe ser verificada por circuito,
especialmente lafalladel relevador al caer, siendo mucho menor la posibilidad de no excitarse.

Los términos “Tipo N” o “Tipo C” son oficialmente utilizados por la UIC, mientras que los términos de
“Primera/Segunda/Tercera Clase” son términos antiguos que alin se utilizan en varios paises.

Serequieren relésno controladostipo N, fail safe, de probado uso ferroviario.
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