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LICITACION PUBLICA N° 5.2025

“SENALAMIENTO SECTOR FLORES- VILLA LURO. LINEA SARMIENTO”

CIRCULAR ACLARATORIA N° 6

ADIF, Administracion de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado, comunica la presente Circular que
pasa aformar parte de la documentacion licitatoria de la Licitacion de referencia, en el marco de lo establecido en
el Articulo 24° del Pliego de Basesy Condiciones Generales.

ACLARACION CON CONSULTA N°1:

Se consultasi existe disponibilidad de energia eléctricalocal en cada paso anivel, si se utilizardla mismatoma de
energia primaria actual para la nueva légica de control de barreras 0 s deberiamos tramitar otra red de
alimentacion local para cada paso anivel.

Respuesta:



Existe disponibilidad de energia local en cada paso a nivel y se utilizara la misma toma de energia para la nueva
|6gica de control.

ACLARACION CON CONSULTA N° 2.

Dado que se solicita en € pliego un sector de aproximacion independiente para las barreras, y que no se podra
hacer con banco de capacitores, observamos que se muestra en forma orientativa, en paginas 289 a 292, €
“esquema de sefidamiento” las ubicaciones tentativas de los sensores de rueda, donde se ven sblo los de
liberacion de cruces y no figuran ninguno de los de activacion de bajada de barrera ni aproximacion.

Se consulta s deberdn agregarse todos los sensores de ruedas necesarios para crear esos circuitos de
aproximacion adicionales que no figuran €l pliego. Entendemos que en total se requeririan cuatro circuitos de via
por cada paso a nivel, creemos que, en el caso de no exigir e sector de aproximacion, se requeririan menos
sensores adicionales, 1o que simplificarialainstalacion y mantenimiento de los equipos.

Consultamos cual seriala condicién de operacion solicitada.

Respuesta:

Tal como se indica en € item 10.1.2.1 GENERAL, “ Para €l caso de los cruces a nivel, tanto peatonales como
vehiculares, deberédn contemplarse en el alcance la provision e instalacion de los puntos de activacion y
desactivacion, mediante sistema de contadores de gjes, totalmente independientes de la deteccion del sistema de
Sefializacion del blogueo automatico luminoso a instalar”, deberén agregarse todos los sensores de ruedas
necesarios para crear esos circuitos de aproximacion adicionales, que no fueron representados en € esquema de
seflalamiento incluido en el PET, siendo el mismo meramente orientativo.

De esta manera se deberan considerar 4 zonas de conteo (circuitos de via) por cada cruce a nivel, independientes
de la deteccion del sistema de Sefializacion del bloqueo automatico luminoso ainstalar.

ACLARACION CON CONSULTA N° 3:

En el pliego de especificaciones pagina 409, se hace una referencia a la “ optimizacion de tiempos de operacion”,
una combinacion entre sefides absolutas y las barreras autométicas para reducir los tiempos de barrera baja,
teniendo en cuenta los tiempos de frenado en plataformas y utilizando las limitaciones impuestas por los ATS.

Se consulta si esta condicion serd exigida en todas las barreras autométicas o si hubiera casos particulares
previstos donde se debe cumplir esa condicion. Se solicita que sean enumerados cuales requieren esa condicion y
cuales no, de modo que podamos evaluar en la oferta estas situaciones especiales.



Respuesta:

Esta condicién de “optimizacion de tiempos de operacion” solo se exigira en las barreras que se encuentren
proximas a la partida de una estacién donde |a estacion quede dentro del sector de operacion de esa barrera.

De esta manera, esta condicion aplicara a practicamente todos los Pasos a Nivel dentro del alcance de estaobraen
uno u otro sentido de circulacion.

Por gemplo:

» Aplicaraparael PaN NAZCA en Flores en sentido ascendente pero no aplicara en sentido descendente.
» Aplicara para el PaN FRAY CAYETANO en Flores en sentido descendente pero no aplicard en sentido
ascendente.

Para evaluar en la oferta deberan considerar todos los Pasos a Nivel, pero no en todos los sentidos de circulacion
ya que alguno de ellos solo se podra optimizar en un solo sentido.

ACLARACION CON CONSULTA N° 4:

Se provee en €l pliego una “Tabla de Rutas’ en la pagina 292, propuesta para la mesa de mando de estacion
Floresta. Se consulta si las rutas y sefiales que se proponen ali seran las Unicas semiautomaéticas, absolutas y
comandadas, entre las calles E. Lamarcay Gualeguaychu, o todas las sefid es de la traza deben ser comandadas.

O, debemos considerar que aquellas sefides que se encuentren fuera de este cuadro de estacion seran sefides
automaticas, que solo serian controladas por los circuitos de via delante de ellas, cumpliendo ademas con €l
recubrimiento correspondiente a cada una, como existe en muchos ramales ferroviarios.

Se consulta cual serialainterpretacion correcta.

Respuesta:

Las sefiales de entrada y entrada exterior deberan ser comandadas, como asi también la sefial de partida. Las
demés sefiales deberan ser automaticas, aungue el sefialero podra poner a peligro estas sefial es autométicas, tanto
de forma individual como grupal, tal como lo indica el item 10.5.2. BLOQUEOS del Pliego de Especificaciones
Técnicas.

Como seindicaen e item 10.5.1.SISTEMA DE ENCLAVAMIENTO/ Distribucion fisica de los enclavamientos,
todas las sefidles tanto las comandadas como las automaticas, deberan ser controladas por e enclavamiento
centralizado, ubicado en |a cabina de sefiales en la estacion Floresta.



ACLARACION CON CONSULTA N° 5:

Relacionado con la consulta anterior, la imagen de mesa de mando propuesta no incluye la visualizacién de los
CV ni sefides fuera del cuadro de estacion. Se consulta si en € panel mimico de estacién Floresta deberén
indicarse los estados y avisos de averia de todos los dispositivos de la traza, como las sefidles, CV y barreras
automaticas, entre los Km 5.097 y Km 9.710, que abarcatodala obra.

Respuesta:

La imagen de mesa de mando representada en el Pliego de especificaciones técnicas, es a modo de g emplo y no
una propuesta. La mesa de mando a proveer no sera solo de la estacion Floresta, sino que debera permitir
visualizar y controlar todos los elementos del sector alcanzado por esta obra. También se debera representar y
mostrar €l estado de los circuitos de via que se encuentran fuera del alcance de esta obra, pero que son parte de la
interfaz necesaria para que €l nuevo sistema trabaje en conjunto con |os sistemas actual es adyacentes.

ACLARACION CON CONSULTA N° 6:

Seguin se observa en e pliego de especificaciones, en punto 6.2 pagina 302, no aplica cabina de sefiales para
CTC, entendemos que tampoco esté previsto un centro de control central y solo se proveera un CTL en estacion
Floresta. ¢Esto es correcto?

Respuesta:

Se entiende por CTC un centro de control central paravisualizar y comandar lalinea o ramal completo, siendo en
este caso Once — Moreno.

No es parte del alcance de esta obra proveer e instalar un CTC. De todas maneras, €l CTL ainstalar en la estacion
Floresta, debera permitir visualizar y comandar no sélo los elementos pertenecientes a cuadro de estacion
Floresta, sino a sector completo alcanzado por esta obra. También mostrar €l estado de los circuitos de via que se
encuentran fuera del alcance de esta obra, pero que son parte de la interfaz necesaria para que €l nuevo sistema
trabaje en conjunto con los sistemas actual es adyacentes.

ACLARACION CON CONSULTA N° 7:

En relacion a sistema de deteccion de trenes por contador de ges, entendemos que se podra de implementar con
un equipo principal de conteo, para que controle exclusivamente para los CV del enclavamiento, controlando
todas | as sefiales desde el centro de control.



Y, por otra parte, en cada barrera automatica un sistema de contadores exclusivo en cada cruce, para la activacion
delalégicadel paso anivel, independiente también del sistema de las sefides del centro de control.

Consultamos s es correcta esta interpretacion.

Respuesta:

Lainterpretacion es correcta.

ACLARACION CON CONSULTA N°8:

Monitoreo de estados y alarmas. (Punto 4.23).

Se consulta s nos pueden informar si los mecanismos de accionamiento existentes poseen disponibilidad
suficiente de contactos y levas de posicion gjustables y libres de potencial, requeridas para todas las alternativas
solicitadas. En caso que no se disponga de tal informacion, suponemos que se podrd acordar en reducir las
alarmas solicitadas a las béasicas indispensables, acordando con la Inspeccion de Obra. Asimismo, en la pagina
411 se solicita:

» Estado del brazo de barreras (horizontal, oblicuo o vertical).
* Brazo de barrera vertical u oblicuo (90° a 5°) con circuito de operacién ocupado.
* Brazo de barrera horizontal (0°) con circuito de operacion vialibre.

Se pide ampliacion de estas condiciones, pues parecerian superpuestas.

Respuesta:

Se confirma que los mecanismos de accionamiento existentes poseen disponibilidad suficiente de los contactos
necesarios para monitorear su estado.

Se confirma que el “Estado del brazo de barreras (horizontal, oblicuo o vertical)” incluye los dos items
nombrados:

» Estado del brazo de barreras (horizontal, oblicuo o vertical).
- Brazo de barreravertical u oblicuo (90° a5°) con circuito de operacién ocupado.
- Brazo de barrera horizontal (0°) con circuito de operacion vialibre.

ACLARACION CON CONSULTA N°9:




Se consulta si los estados y alarmas solicitadas se deberan mostrar también en € panel de mando de estacion
Floresta.

Respuesta:

Es correcto, los estados y alarmas solicitadas se deberdn mostrar también en la mesa de mando a instalar en
estacion Floresta.

ACLARACION CON CONSUL TA N° 10:

Se observa gque €l paso a nivel Gavilan, Km 5+402, que actuamente es un pasillo peatonal, figura en planilla de
pag. 64 como PAN y en lapéag. 65 como PP. Se consulta si efectivamente esta repetido o hay otrainterpretacion.

Respuesta:

Setratade un error. El cruce anivel Gavilan es Paso Peatonal exclusivamente.

ACLARACION CON CONSULTA N° 11:

En relacion a los abrigos de los pasos a nivel y peatonales, se consulta si se va a requerir en todos los casos
proveer e instalar un abrigo nuevo en cada cruce o si se puede reutilizar € existente para alojar la nuevalogica de
control de barreras o peatonales.

Respuesta:

Tal como seindica en e item 10.1.2.1 GENERAL:” Para el caso de los cruces a nivel, tanto peatonales como
vehiculares, deberdn Contemplarse...” “...larenovacion de toda la | 6gica de control de estos cruces, al igua que
la construccion de los nuevos abrigos en los Pasos a Nivel vehiculares y peatonal es que sean necesarios.”

Podré reutilizarse el abrigo existente siempre y cuando se encuentre en buenas condiciones y la operacion del
paso anivel o paso peatonal no se vea afectada. Dicho cruce debera permanecer funcionando en igual condicion a
laactual hastala puesta en servicio de la nuevalégicade control.



ACLARACION CON CONSULTA N° 12:

El articulo 23 “Admisibilidad de las ofertas’ establece los parametros que debieran cumplir los oferentes en
cuanto a indicadores econémico financieros y capacidad de contratacién; queriamos consultar ¢De qué manera se
van a ponderar estos indices en caso de presentarse como Union Transitoria?

Entendemos cada uno de los participantes de la UT debe presentar la informacidén correspondiente pero
solicitamos se aclare si €l célculo se hard en funcion del promedio ponderado y participacion de cada integrante o
sumasimple.

Respuesta:

En respuesta a la consulta planteada, se informa que, en € caso de que e oferente sea una Union Transitoria de
Empresas (UTE), los indices de liquidez y solvencia se determinaran en funcion del promedio ponderado por la
participacion de cada integrante en la UTE. En lo relativo a Patrimonio Neto (PN) y a Activo Liquido (AL), los
mismos se determinaran por suma simple.

Digitally signed by GESTION DOCUMENTAL ELECTRONICA - GDE

Date: 2035.06.11 16:08:29 -03:00 Digitally signed by GESTION DOCUMENTAL ELECTRONICA - GDE

Date: 2025.06.11 16:09:25 -03:00

MARIANO GENTILE Emiliano Araneo

Gerente Gerente

Gerencia de Ingenieria e Innovacion o ) Gerencia de Abastecimiento, Logisticay Administracion de Contratos
Administracion de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado Administracion de I nfraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado

Digitally signed by GESTION DOCUMENTAL
ELECTRONICA - GDE
Date: 2025.06.11 16:09:25 -03:00



	fecha: Miércoles 11 de Junio de 2025
	numero_documento: IF-2025-63314182-APN-GALYAC#ADIFSE
	localidad: CIUDAD DE BUENOS AIRES
		2025-06-11T16:08:29-0300


	usuario_0: MARIANO GENTILE
	cargo_0: Gerente
	reparticion_0: Gerencia de Ingeniería e Innovación
Administración de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado
		2025-06-11T16:09:25-0300


	usuario_1: Emiliano Araneo
	cargo_1: Gerente
	reparticion_1: Gerencia de Abastecimiento, Logística y Administración de Contratos
Administración de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado
		2025-06-11T16:09:25-0300




