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LICITACION PUBLICA N° 5.2025

“SENALAMIENTO SECTOR FLORES- VILLA LURO. LINEA SARMIENTO"

CIRCULAR ACLARATORIA N° 8

ADIF, Administracién de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado, comunica la presente Circular que pasaaformar parte de la documentacion
licitatoriade la Licitacion de referencia, en el marco de lo establecido en el Articulo 24° del Pliego de Bases'y Condiciones Generales.

ACLARACION CON CONSULTA N°1:

En base a larespuesta enviada en la circular aclaratoria N°6 que mencionalo siguiente:



N N el

Dado que se solicita en el pliego un sector de aproximacion independiente para las barreras, y que no se podra
hacer con banco de capacitores, observamos que se muestra en forma ornentativa, en pagmnas 289 a 292, el
“esquema de sefialanmento” las ubicaciones tentativas de los sensores de rueda, donde se ven solo los de
liberacion de cruces y no figuran ninguno de los de activacion de bajada de barrera m1 aproximacion.

Se consulta s1 deberan agregarse todos los sensores de ruedas necesarios para crear esos circuitos de
aproximacion adicionales que no figuran el phiego. Entendemos que en total se requenirian cuatro circuitos de via
por cada paso a mivel, creemos que, en el caso de no exigir el sector de aproximacion, se requeririan menos
sensores adicionales, lo que simplificaria la mnstalacion y mantemmiento de los equipos.

Consultamos cual seria la condicion de operacion solicitada.

Respuesta:

Tal como se indica en el item 10.1.2.1 GENERAL, “Para el caso de los cruces a nivel, tanto peatonales como
vehiculares, deberan contemplarse en el alcance la provision e instalacion de los puntos de activacion y
desactivacion, mediante sistema de contadores de ejes, totalmente independientes de la deteccion del sistema de
Senalizacion del bloqueo automatico luminoso a instalar”, deberan agregarse todos los sensores de ruedas
necesarios para crear esos circuitos de aproximacion adicionales, que no fueron representados en el esquema de
sefialamiento incluido en el PET, siendo el mismo meramente onentativo.

De esta manera se deberan considerar 4 zonas de conteo (circuitos de via) por cada cruce a mvel, independientes
de la deteccion del sistema de Sefializacion del bloqueo automatico luminoso a instalar.

En lapéagina 398 del Pliego (INSTALACION DE SISTEMAS DE BARRERAS AUTOMATICAS), se establece:

“Asi mismo, es parte de la obra la integracién de los sistemas de barreras automaticas existentes al sistema de sefialamiento a implementar. Para la activacion
se deberén utilizar los circuitos de vias o secciones de blogueo propios del sistema de sefialamiento a implementar”.

En base a la respuesta citada, si consideramos que los PaN contaran con un sistema de deteccién propio e independiente del sistema de sefialamiento, formado
por 4 sectores de activacion (2 sectores fijos de operacion y sectores fijos de aproximacion). Bajo este esquema, perdemos la posibilidad de “optimizar 1os
tiempos de operacion y de normalizacion por activacion por solape”’ ya que, para lograrlo, € control del accionamiento del PaN requiere informacion del



enclavamiento (aspecto de la sefial, temporizaciones). Los PaN trabajarian de manera 100% automatica, aislado del sistema de sefialamiento.

Por favor confirmar nuestro entendimiento.

Respuesta:
No es correcto vuestro entendimiento.

Cada paso a nivel debera contar con 4 sectores de deteccion (2 de aproximacion y 2 de operacién) resultando en un total de 6 sensores de ruedas por cada paso a
nivel. De esta manera, la deteccion de trenes de los PaN es absol utamente independiente de |a deteccion de trenes del sistema de sefializacion lateral.

La l6gica de activacion de cada barrera, dependerd no solo de la deteccion de trenes exclusiva de cada PaN, sino también del estado de situacion de la
sefidizacion lateral ainstalar, para lograr la optimizacion de barreras solicitada. Por |o tanto, la l6gica propia de cada PaN debera contar con una vinculacién
FAIL-SAFE con € sistema de enclavamiento de Floresta.

ACLARACION CON CONSULTA N°2:

En relacion con lo mencionado en el articulo 10.1.3. DESCRIPCION GENERAL DE LAS PRESTACIONES, del PET:

e “... Lared de cables de comando debera ser disefiada de forma tal que asegure la existencia de un grupo de conductores de reserva, sin utilizar, de
cantidad igual a 20% de conductores que sean necesarios en cada tramo. El nimero de conductores de reserva no podra ser menor ados(2) ...
» “ ... Esta red también se tendera desde las cabinas de enclavamiento hasta los elementos de campo, y discurrira a través de canalizacion gecutada y

cajas de conexion hasta conectar a cada uno de los elementos de via...”

Entendemos que:

» lareservaigual o mayor a 20% debera respetarse para todos los cables troncales ya sean para la Red de sefializacién como para la Red de Contadores
de Ejes.

+ la ACLARACION CON CONSULTA N 6 de la CIRCULAR ACLARATORIA N° 2, se refiere exclusivamente al cable que se tienda entre la Gltima caja de
conexion 'y el equipo contador de e en la via.

Por favor confirmar nuestro entendimiento.

Respuesta:

Los siguientes elementos ubicados en la via deberan vincularse a través de cables independientes desde |a sala de enclavamiento floresta hasta su ubicacion en
campo sin pasar por abrigos ni cagjas de interconexion intermedias:

» Seméaforos (desde bornera en sala de enclavamiento a bornera dentro del cabezal de la sefid). Reserva de 2 conductores.
» Sensores de ruedas (desde bornera en sala de enclavamiento a sensor de rueda mediante conector IP 67 o empalme recto eléctrico subterraneo) Sin



Reserva.

» Cgasderelésdel Sistema ATS (desde bornera en sala de enclavamiento a bornera de caja de relés ATS) Reserva de 2 conductores.

» Sistema de deteccion de faltade baliza ATS (desde bornera en sala de enclavamiento a sistema de deteccidn de falta de baliza, dejando unareserva de 1m
enterrado en base de poste de hormigon de lacaja de control ATS, mediante conector |P 67 o empame recto el éctrico subterraneo) Sin Reserva.

El Unico caso que se utiliza cable troncal es para la vinculacion FAIL-SAFE entre los abrigos del paso a nivel y e enclavamiento en la estacion Floresta
necesaria para realizar la optimizacion de barreras, pudiendo el mismo ser tendido en configuracion guirnalda entre dichos abrigos hasta €l enclavamiento. Para
este caso, se debe prever una reserva de un 20% del total de conductores de cada tramo. Este mismo criterio se utilizara para las alarmas de los PaN en caso de
no optar por una solucién mediante FO.

Parala alimentacion de los PaN no se prevé reserva.

Para el caso de las maguinas de cambio la conexion sera desde bornera en sala de enclavamiento a bornera de caja de conexién préximaa MdC. Sin Reserva de
los cables de energiay 2 conductores de reserva para | os cables de comando.

ACLARACION CON CONSULTA N°3:

En el item 10.12 Repuestos, pag 168, se indica que:

Ademéds, para € material complementario que pudiera ser necesario luego de la recepcion definitiva, € contratista deberd asegurar € aprovisionamiento
durante VEINTE (20) afios como minimo.

En caso de desperfecto, y a pedido del comitente (material fuera de garantia), el contratista debera ofrecer un servicio postventa que permita reparar €l
material averiado en los plazos mas cortos posibles.

Solicitamos aclarar cud es el alcance de la provision, es decir si la Contratista deberd proveer a su costo el material o caso contrario que debera considerarse para
cumplir con lo mencionado en el Pliego.

Respuesta:

En relacion a desperfectos de materiales que se encuentren fuera del periodo de garantia, € contratista debera ofrecer un servicio postventa que permita reparar
el material averiado en los plazos mas cortos posibles, cuyo costo estard a cargo del Comitente. Para cumplir con lo mencionado en el pliego el Contratista debe
asegurar este servicio postventa.
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