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Articulo I. — OBJETO Y ALCANCE DE LA LICITACION

El presente llamado a Licitacion tiene por objeto establecer las Especificaciones Técnicas
Generales y Particulares para la ejecucion de la obra de “Intervencién de puente sobre Rio
Reconquista, Prog. Km 30.120, via descendente. Linea San Martin”. Obras que se regiran por las
presentes Especificaciones Técnicas en forma complementaria al Pliego de Bases y Condiciones,
Pliego de Condiciones Particulares, documentos graficos y planillas de cotizacion que conforman
el presente pliego.

En la Planilla de Cotizacion adjunta al presente Pliego, quedan listadas las tareas de obra a
ejecutar, las cuales determinan el alcance de las obras a ejecutar por el Sistema de Contratacion:
Mixto.

La documentacién técnica del presente documento tiene caracter de anteproyecto, debiendo el
Contratista previo al inicio de las obras, realizar la verificacion de calculos y el desarrollo de la
ingenieria de detalle necesaria de toda la intervencion, procurando el correcto desarrollo de la
obray su funcionalidad, quedando apta para el transito ferroviario seguro de pasajeros y carga.

La responsabilidad del proyecto, direccion y ejecucion de los trabajos es exclusiva del Contratista,
quedando a cargo la ejecucién de la propuesta metodoldgica, la ingenieria de detalle que sea
necesaria, la provision de todos los materiales, equipos, mano de obra y la ejecucion de todas
aquellas tareas que sin estar especificadas sean necesarias para que se cumpla con los objetivos
propuestos de acuerdo a las reglas del buen arte, respetando todas las leyes, normas y reglamentos

vigentes.

El Contratista en su propuesta metodoldgica debera realizar una enumeracion y descripcion de
los trabajos a ejecutar. La misma permitira evaluar los recursos y soluciones propuestas,
ajustandose a los cronogramas, costos y la calidad definidos, de conformidad con las mejores

practicas de la ingenieria moderna.

Articulo 2. - MEMORIA DESCRIPTIVA

El Puente a intervenir se encuentra ubicado en la Progresiva 30.120 de la Linea San Martin,
(Coordenadas 34°34'23.25"S - 58°40'0.22"0) localidad de Bella Vista en el Partido de San
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Miguel, provincia de Buenos Aires. El puente a intervenir es el correspondiente a via descendente
y consiste en un reticulado metalico de 45 metros sobre el Rio Reconquista.

El mismo es un puente abierto de tablero inferior cuya estructura metalica se compone por dos
vigas reticuladas longitudinales de 6,65m de altura, viguetas de alto 0,55m cada 4,06m y dos
largueros de alto 0,47m. Tanto las vigas principales como las viguetas y largueros se encuentran
materializadas por secciones compuestas de seccidn constantes remachadas. Las vigas principales
se encuentran simplemente apoyadas.

Los estribos estan constituidos en mamposteria y se encuentran recubiertos por un muro de
contencién gue enmarca ambos puentes (ascendente y descendente) con una longitud de 22.60m
con muros ala aguas arriba con una longitud de 19.60m y aguas abajo con una longitud de 12.40m.
Los muros son de hormigdn y cuentan con un espesor de 0.35m.

A continuacioén, se muestran imagenes del relevamiento fotografico del lugar:

®

Parquejestatal

Descripcion del alcance de la intervencion:

El Contratista debera realizar la documentacion correspondiente al proyecto ejecutivo respetando
las medidas minimas indicadas en la presente especificacion y los planos adjuntos (en caso
corresponder). El proyecto ejecutivo contard como minimo del relevamiento planialtimétrico
correspondiente a la zona a intervenir, la ingenieria de via, los planos conforme a obra y toda la
ingenieria de detalle que sea necesaria para el correcto desarrollo de la obra.

Se ejecutaran las siguientes intervenciones en la superestructura del puente:

. Puesta en valor y remplazo de los apoyos existentes.
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. Reemplazo de elementos faltantes, doblados, corroidos o que se observen en malas

condiciones o con disminucion de seccion, segin corresponda.

. Instalacion de nuevos largueros.

. Refuerzo de viguetas existentes.

. Arenado de la totalidad del tablero metélico.
. Pintado integral del tablero metalico.

. Renovacion de via.

Para realizar las tareas de reparacion y refuerzo de la superestructura, debera realizarse un
andamio suspendido a la estructura existente que permita desarrollar las tareas sin perjudicar la
circulacion ferroviaria en los momentos que se trabaja sin ventana.

La ventana de trabajo sera nocturna y deberan ser acordadas con el Operador. En el presente se
considera una ventana diaria de 4hs y ventanas de mayor duracion en las etapas claves durante
los fines de semana.

Se ejecutara la via ferroviaria en correspondencia al sector de la luz total y a ambos extremos del
puente hasta conectarse con la via renovada (de la totalidad de metros a ejecutar, 22m como
minimo a cada lado serén para realizar el encauzador considerandose una renovacion total (siendo
nuevo el balasto, durmientes, fijaciones, encauzador y demas elementos de via) y su union a la
via existente adyacente.

En el sector de la luz del puente y a 22m a cada lado del estribo se ejecutara la renovacién de via
con durmientes de Q°C° (con el fin de tener una fijacion de los contrarieles externos del
encauzador). A partir de este punto hasta la unién con la via adyacente, se seguira con los mismos

materiales y caracteristicas de la via de corrida existente.

Articulo 3. - PLAZO DE OBRA

La obra contara con un plazo de obra de trescientos sesenta (360) dias.

Articulo4. - VISITA DE RECONOCIMIENTO

Los Oferentes deberan realizar la visita a Obra, la cual se informara mediante circular aclaratoria
consignado lugar, fecha y horario de encuentro. Las misma serd conducida por personal
perteneciente a ADIF, a los efectos de dar respuesta a las consultas que pudieren surgir respecto
de la interpretacion de los Pliegos licitatorios o bien en lo que respecta a las particularidades

relacionadas con la ejecucion de las obras en predios ferroviarios.

La acreditacion sera brindada por el representante de ADIF en la visita y debera ser rubricada por
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el concurrente a la visita, asi como por el Representante Técnico de la Empresa.

El certificado de visita a obra es de caracter obligatorio.

Articulo 5. - RECEP’CION DE DEFINITIVA, PROVISORIA Y
GARANTIA

PAUTAS ADMINISTRATIVAS PARA LA RECEPCION DE LAS OBRAS Y CIERRE
DEL CONTRATO.

A. DOCUMENTACION FINAL DE OBRA:

Una vez terminados los trabajos, y antes de la Recepcion Provisoria de cada sector de obra, El

Contratista debera realizar el relevamiento final.

Los planos “CONFORME A OBRA” se realizaran en CAD, entregando al Comitente en un
Pendrive y link de descarga por un afio de libre acceso para ADIF todos los editables en sus
programas de desarrollo y una version en PDF con la firma incrustada en cada hoja de cada plano,

UN (1) original en papel y TRES (3) copias.

La documentacién con los datos que la Inspeccion de Obra determine, deberan ser entregados con

una anticipacion de QUINCE (15) dias de la fecha prevista para la Recepcion Provisoria.

Las tareas incluidas en este apartado no recibiran pago directo alguno, considerandoselas

incluidas dentro del monto cotizado.
B. RECEPCION PROVISORIA

La Recepcion Provisoria no se efectuard hasta tanto estén completamente terminadas y los
materiales recuperados almacenados y los residuos dispuestos de conformidad a lo establecido en

la documentacion licitatoria y el Plan de Gestion Ambiental.

En caso de que alguna de las comprobaciones efectuadas se encuentre fuera de la tolerancia
admitida, no se realizara la Recepcidn Provisoria solicitada, dejando constancia en el Acta

correspondiente, de los motivos de tal determinacion.

El Contratista debera efectuar todas las correcciones indispensables antes de solicitar una nueva
Recepcién Provisoria, estando la Inspeccion facultada para realizar, en este segundo pedido de

recepcion, todas las comprobaciones que resulten necesarias.

Si nuevamente se comprueban defectos, no se concretara la recepcion, quedando constancia en el
Acta. La Inspeccion podra entonces disponer las medidas necesarias para regularizar las obras

motivo del rechazo, quedando a cargo del Contratista todos los gastos que ello demande.
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Se permitira la realizacion de Recepciones Provisorias Parciales en funcion de las necesidades
concretas de habilitacion de los distintos andenes sobre los cuales se ejecutaran las obras, en
consenso con el Operador Ferroviario. En tales casos, el periodo de garantia comenzaré a correr

en funcion de dicha recepcién parcial.
C. RECEPCION DEFINITIVA

Cuando se solicite la Recepcion Definitiva, la Inspeccion de Obra, conjuntamente con el
Contratista, procederan a efectuar todas las verificaciones indispensables para asegurar que los
trabajos puedan ser recibidos definitivamente.

Para la Recepcion Definitiva valen todas las condiciones y hormas establecidas para la Recepcion

Provisoria.

El personal y elementos de medicion y verificacion necesarios para efectuar las comprobaciones,
seran provistos sin cargo por el Contratista, tanto para la Recepcion Provisoria como para la
Definitiva.

Si las verificaciones son correctas se procedera a labrar el Acta de Recepcidn Definitiva, que sera
firmada por ambas partes. En caso contrario, se obrara en la misma forma que lo dispuesto para

la Recepcion Provisoria.
D. PERIODO DE GARANTIA

El periodo de garantia serd de DOCE (12) meses desde la recepcidn provisoria de obra hasta la
recepcion definitiva. EI Contratista debera contemplar en su oferta que a partir de la puesta en
servicio de la infraestructura debera asistir en un lapso no mayor a dos horas ante un reporte de
falla 0 anomalia. Esta notificacién sera realizada por el Comitente o el ferrocarril a un nimero de
teléfono designado por El Contratista al cual podran comunicarse las 24hs. del dia los 365 dias
del afio. Una vez detectado el problema, El Contratista debera solucionarlo a la brevedad a los
fines de dejar operativo los sistemas o la infraestructura afectada. Luego debera remitir un informe
a la Inspeccion de Obra detallando los motivos que dieron origen a tales eventos y especificando
cuales fueron los trabajos realizados, equipos 0 materiales reemplazados. Esta metodologia

permanecerd vigente durante todo el periodo de garantia establecido.

Articulo 6. —ANTECEDENTES DE OBRA, PERSONAL
REQUERIDO Y EQUIPAMIENTO

ANTECEDENTES DE OBRA
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Se exige al menos UNA (1) obra de reparacion de puente metalico de similar envergadura. Para
acreditar la experiencia, el oferente podra presentar como antecedente valido una obra que se
encuentre ejecutada y terminada. La documentacion y constancias fehacientes que debera aportar
el oferente resultard en forma indubitable de: - Identificacion de la obra, el lugar de
emplazamiento y Comitente. - Fecha de inicio de los trabajos. - Fecha de Recepcion Provisoria y
la fecha de Recepcion Definitiva. - La participacion que le correspondiera en la ejecucién
(Porcentaje, subcontrato, etc.) - Memoria clara y concreta de las caracteristicas técnicas salientes
de la obra que permitan encuadrar su naturaleza y complejidad en los términos de lo exigido por
la presente Licitacion. - EI monto en que fuera contratada inicialmente la obra y sus sucesivas

modificaciones o redeterminaciones del precio de la obra.
EQUIPAMIENTO MINIMO EXIGIBLE

Se debera asegurar la disponibilidad del equipamiento minimo de:

* Una (1) retroexcavadora con potencia minima al volante de 130 CV.
* Una (1) pala cargadora con potencia minima al volante de 130 CV.

* Un (1) camion volcador con potencia minima al volante de 200 CV.
* Dos (2) Arenadoras neumatica con su compresor correspondiente.

* Dos (2) Equipo para pintar AIRLESS.

*» Herramientas menores.

Se debe entregar de manera obligatoria el resumen con la descripcién detallada de los equipos
minimos solicitados. Los equipos podran ser propios o de terceros, debiéndose acompafar la
documentacion que acredite la propiedad o posesion de los mismos (certificaciones contables,
facturas, contratos de alquiler, etc), o compromiso de alquiler de los equipos. El requisito de
admisibilidad se dara por cumplido si el equipamiento propuesto es de propiedad del Oferente o
Subcontratista Nominado y a la fecha de la oferta, se encuentra disponible y en plenas condiciones

operativas para su inmediato traslado a obra e inicio de los trabajos.

Si a la fecha de la oferta no se cumpliesen los extremos del parrafo anterior, el Comitente evaluara
los plazos involucrados en la eventual adquisicion, fabricacion, entrega, adecuacion, traslado,

ingreso al pais, nacionalizacion o cualquier otra tarea previa que resulte necesaria para contar con
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el equipo en plenas condiciones operativas en el lugar de emplazamiento de las obras. La oportuna
disponibilidad no se daré por acreditada si esas tareas previas, individualmente o en conjunto,
pueden insumir, a juicio del Comitente, un plazo que resulta mayor al que se considera aceptable
para no comprometer el inicio previsto para los trabajos. En todos los casos, los compromisos de
terceros deberan poder hacerse efectivos de inmediato, al primer requerimiento y a partir de la

fecha de presentacion de las ofertas.
ESTRUCTURA Y ORGANIZACION PROPUESTA

A la firma del contrato, el adjudicatario debera presentar ante la Inspeccién de Obray la Gerencia
de Ingenieria de ADIF para su evaluacion, un organigrama detallado de la estructura organizativa
del equipo técnico con dedicacién exclusiva durante el desarrollo de la documentacion ejecutiva
de la obra, y del equipo de Jefatura de Obra responsable de la ejecucion de la misma,
especificando cargos, titulos y nominaciones, y presentando los antecedentes de cada uno de sus
integrantes mediante curriculum vitae, comprobante de pago o certificado de matricula

profesional al dia y copia de titulo profesional habilitante (frente y dorso).
Dichos antecedentes deberan cumplir con las exigencias especificas detalladas a continuacion:
a- REPRESENTANTE TECNICO

El Representante Técnico (RT) debera ser Ingeniero Civil, en Construcciones o Vias de
Comunicacion, y debera contar con la siguiente experiencia minima: - Diez (10) afios de
experiencia en la profesion. - Dos (2) afios de experiencia o Cinco (5) obras realizadas como

Representante Técnico.

Sera responsable de avalar al Contratista en todos los aspectos técnicos relacionados con las obras
contratadas, asi como refrendar todos los certificados de obra. Serd el responsable del
cumplimiento de todas las normas, reglamentaciones y legislacion de todo tipo (hacionales,
provinciales y municipales) que sean aplicables a la obra, y de toda situacion emergente de la
misma estén 0 no expresamente indicadas en el pliego, como asi también coordinar todas las
tareas relacionadas, ya sea desde el proyecto ejecutivo hasta la ejecucion de los trabajos, siendo
el principal responsable del correcto desarrollo de la obra, cumpliendo con los plazos previstos y
estandares de calidad. EI Representante Técnico sera quién abra el libro de Notas de Pedido (NP)
y Ordenes de Servicio (OS) junto con la Inspeccion de Obra, designando a un responsable (por lo
general el Jefe de Obra) que pueda recibir las OS y emitir NP, pero no quedando eximidos de las

responsabilidades antes mencionadas.
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b- JEFE DE OBRA

El Jefe de Obra designado debera ser Ingeniero Civil, en Construcciones o Vias de Comunicacion
y contar con la siguiente experiencia minima: Cinco (5) afios de experiencia en la profesién. Dos
(2) anos de experiencia en obras de similar envergadura o Cinco (5) obras realizadas como Jefe
de obra. EI mismo debera atender todas las indicaciones que les sean impartidas por la Inspeccion
de Obra. Debera recibir Ordenes de Servicio y tomar conocimiento de ellas; emitir Notas de
Pedido del Contratista; suscribir Actas; llevar al dia y en obra toda la documentacién
correspondiente, la cual estara a disposicion de la Inspeccién de Obra cuando ésta asi lo solicite.
Seré responsable de todos los aspectos de ejecucion conforme a los Planos desarrollo conforme a
las reglamentaciones vigentes y mantenimiento de las obras. Debera tomar todas las medidas
necesarias para la seguridad y proteccion de personas y bienes propios y de terceros. Debera tener
presencia permanente durante la ejecucion de los trabajos. Si se realiza el cambio del JO respecto
al presentado a la firma del contrato, debera ser aprobado por la Inspeccion de Obra. EI nuevo JO

debera cumplir con las incumbencias y requisitos minimos exigidos en este pliego.
c- RESPONSABLE DE CALIDAD

El Contratista debera asegurar la presencia minima de Un (1) Responsable de Calidad en la obra.
El mismo debera poseer titulo universitario, con experiencia demostrable de al menos 4 afios de
control de calidad en obras y al menos 1 afio en gestion de calidad en obras de caracteristicas
similares a este proyecto. Se deberd asegurar presencia del profesional en la obra de forma
permanente, de minimamente 8 horas diarias durante el transcurso de esta. Debera presentar carta

compromiso.
d- RESPONSABLE SOCIO AMBIENTAL

Debera poseer titulo universitario con incumbencias en la gestion ambiental y social o mérito
equivalente. Se requerira experiencia comprobable de al menos 3 afios en obras de caracteristicas
similares a este proyecto. En caso de ser necesario, debera contar con habilitacion del organismo

jurisdiccional competente. Debera cumplir minimamente 16 Hs de presencia semanal en Obra.
e- RESPONSABLE DE SEGURIDAD Y SALUD OCUPACIONAL

El perfil debera contar con experiencia demostrable de al menos 4 afios en obras de caracteristicas
similares a este proyecto y ser graduado universitario bajo las especificaciones del Dto. 911/96

Articulo 16°. Debera presentar matricula habilitante.
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Articulo 7. — PLANIFICACION Y DOCUMENTACION

7.1 CONSIDERACIONES GENERALES
Firmada el Acta de Inicio, el Contratista debera realizar un documento con el siguiente temario:
1 —Presentacion del Listado de Documentos a desarrollar correspondientes al Proyecto Ejecutivo.

2 — Presentacion de coordinador de ingenieria del Contratista y equipo de profesionales por

especialidades.
3 — Cronograma de presentacion de documentacion, incluyendo revisiones preliminares.

4 — Requisitos y fechas para ejecucion de estudios especiales a ejecutar para dar inicio al proceso

de disefio.

Se definird el detalle del proceso con el Comitente para la revision de los documentos

pertenecientes al Proyecto Ejecutivo, lo cual incluye codificacion y método.

El Contratista debera considerar en su oferta un recurso para la administracion de los documentos

dentro del sistema de gestion documental definido por el Comitente.

El Contratista debera asegurar los recursos tecnolégicos necesarios tanto para si mismo como
para la Inspeccion de Obra y una provision de internet suficiente como para acceder con solidez

al sistema de gestion de documentos desde la obra.

Dicha Lista de Documentos debe contemplar el total de los trabajos a realizar para dar
cumplimiento con el alcance, y las fechas deben tener un correlato directo con el Plan de Trabajos
considerando que no se podran ejecutar tareas sin la documentacién correspondiente revisada por

la Gerencia de Ingenieria del Comitente o el area que sea responsable por esa documentacién.

Se estipula un lapso de CUARENTA (40) dias habiles para el desarrollo del Proyecto ejecutivo,

a partir de la Firma del Acta de Inicio de la obra.

Las emisiones de los documentos “Apto para Construccion” deberan estar firmadas por el
Representante Técnico, y aquellos casos que aplique también por el matriculado (segun lo
indicado en las Especificaciones Técnicas). En obra debe quedar una copiay la escaneada firmada

y la editable en las instalaciones del Comitente.

El proyecto ejecutivo, debera respetar los Planos del Proyecto Basico presentes en los ANEXOS
GRAFICOS debiendo incluir toda la documentacion necesaria para ejecutar la obra de acuerdo al

fin para la cual ha sido encomendada, esto es: sondeos, todos los planos, planillas, célculos,
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memorias y detalles constructivos, asi como todos aquellos documentos que la Inspeccién de Obra

considere necesarios a los efectos de cumplimentar con la correcta ejecucion de las tareas.
PLAN DE TRABAJOS

El Contratista deberd presentar, el Cronograma de Tareas Enlazadas, el mismo debera ser
ejecutado con el Método del Camino Critico — en Project. En el mismo se debera especificar con
el mayor grado de detalle el avance de cada una de las tareas incluyendo el desarrollo de la
ingenieria, la provision de materiales, la movilizacion de equipos, la ejecucion de cada tarea
incluyendo las instancias de produccion, montaje, fabricacion en planta, ejecucion “In Situ”, etc.,
e indicando claramente la asignacion de recursos por frente de trabajo, principalmente de mano

de obra y materiales para cada una de las tareas.

En la provision de materiales el Contratista debera verificar e inspeccionar la compra de
servicios/suministros y presentar los registros de control de calidad segin el Comitente lo
requiera, incluyendo la verificacién de los certificados de calidad de los suministros pertinentes.
Se debera seguir las normativas requeridas y pautas detalladas en el Inciso SUMINISTRO DE
PRODUCTOS del apartado “Gestion y Control de Calidad”.

El Plan de Trabajos debera disponer de su “Linea de Base / Base Line” fija, de tal forma de
permitir a la Inspeccion de Obra realizar un seguimiento de los corrimientos y/o modificaciones

operadas al Plan Original.

Debera figurar sin excepcidn la siguiente informacion:
- Detalle de Rubros, items y Sub-items e hitos de obra.
- Indicacion de la Instancia o Fase de dichos items.

- Recursos Humanos afectados a cada tarea.

- Toda otra informacion que a juicio de la Inspeccion de Obra resulte de importancia para definir

los trabajos a realizar en la obra.
- Hitos destacados a definir segun el proyecto.
CURVA DE INVERSION

La curva de Inversion sera desarrollada en forma conjunta con el Plan de Trabajos debiendo la
misma quedar intimamente ligada a dicho Plan. La misma debera ser ajustada en funcién de los

cambios que sean operados al Plan de Trabajos.

Se debera presentar con la oferta la planilla de Computo y presupuesto en un archivo editable.
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7.2 PROYECTO EJECUTIVO DE INTERVENCION DE OBRA DE ARTE

Alcance

La presente especificacion incluye la elaboracion del proyecto ejecutivo, la ingenieria de detalle,
y toda aquella documentacion que, sin estar explicitamente indicada en el presente, sea necesaria
para la correcta ejecucién de las obras. Se debera optimizar los aspectos del método constructivo
a fin de llevar a cabo todas las tareas indicadas en la presente documentacion, ejecutandose con
servicio ferroviario y ventanas de trabajo de acuerdo a lo establecido en el Anexo “Procedimiento

para la Intervencion en Vias Operativas™.

Descripcién

El Proyecto Ejecutivo deberé optimizar los aspectos del método constructivo para la reparacion y

puesta en valor, a fin de llevar a cabo todas las tareas indicadas en la presente documentacion.

Al desarrollar el Proyecto Ejecutivo de Reparacion y/o refuerzo el Contratista debera prever las
posibles interferencias con las instalaciones ferroviarias y de empresas de servicios publicos y/o
privados, teniendo especial cuidado al momento de definir el Plan de Intervencion, con el fin de

minimizar la reubicacién de costosas interferencias.

Se debera respetar los siguientes parametros:

o El perfil tipo de la nueva estructura de la via, en el caso que se planifique una renovacion.
o  Elnivel actual de la via.

Se debera respetar la planimetria de la traza existente con el fin de evitar expropiaciones. Si por
cuestiones particulares, la altimetria existente debiera sufrir modificaciones, el Contratista debera
acordar las condiciones de borde impuestas por el Comitente y respetar las siguientes condiciones

de disefio.

Puntos Fijos:

o Todos aquellos cruces a nivel existentes.

.  Cota de coronamiento de andén en estaciones (si los hubiese).
.  Cota de aparatos de via existentes en la cercania de estaciones.
o Cota de obras de arte ya ejecutadas.

«  Cotas de empalme con vias actuales.
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Sin que la némina sea excluyente el Contratista deberd desarrollar y ejecutar los siguientes
documentos para cada obra de arte:

« Relevamiento planialtimétrico

« Relevamiento de Puente Ferroviario
« Propuesta de Intervencion

« Ingenieria de via.

Los mismos se presentaran entregando al Comitente en un Pendrive y link de descarga por un afio
de libre acceso para ADIF todos los editables en sus programas de desarrollo, una version en PDF
con la firma embebida en cada documento del Proyecto Ejecutivo y en cada plano, UN (1) original
en papel y UNA (1) copia.

Relevamiento planialtimétrico:

El Contratista debera presentar el Protocolo de Relevamiento planialtimétrico que incluird la
metodologia, los instrumentos y la cronologia en la que se llevara a cabo la ejecucion de los
trabajos. ElI mismo sera aprobado por la Inspeccion de Obra, siendo consecuente con el Plan de
Calidad presentado previamente.

Se ejecutaran al menos dos (2) puntos fijos por cada estribo, uno (1) en la zona de obras y uno (1)
alejado al menos 50 m, ubicado sobre terreno inalterable materializado univocamente. La
ubicacion de cada punto se referira a elementos inalterables del terreno facilmente reconocibles;
ésta informacién se volcara en una monografia para cada punto. El Contratista propondra una

ubicacion tentativa para cada punto que debera ser aprobada por la Inspeccion de Obra.

En el caso de corresponder un cauce de agua con el puente en estudio, se deberan realizar las

tareas de relevamiento sobre el cauce 100 m agua arriba y 100 m aguas abajo como minimo.
La informacion relevada se volcara en los siguientes documentos:

« Planimetria (indicando puntos fijos, curvas de nivel y puntos particulares).

o Altimetria.

. Perfiles transversales y longitudinales del cauce cada 25 m como minimo (No Aplica).
«  Monografia de puntos fijos.

« Relevamiento fotogréfico.

La documentacion deberd estar firmada por el Representante Técnico.
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Relevamiento de Puente Ferroviario:

El Contratista deberé presentar el Protocolo de Relevamiento que incluird la metodologia, los
instrumentos y la cronologia en la que se llevara a cabo la ejecucion de los trabajos. EI mismo
sera aprobado por la Inspeccidn de Obra, siendo consecuente con el Plan de Calidad presentado

previamente.

El relevamiento determinard todas las dimensiones de cada elemento relevado, incluido los
espesores. Todo lo relevado sera volcado en planos generales y de detalle de modo que sea posible
la reconstruccion total o parcial del puente. Los roblones, en particular su diametro y paso, se
incluiran también en dichos planos. Los planos de corte contendran sus correspondientes cotas de
nivel referidas al cero de proyecto. El relevamiento incluird también, de existir, aquellos

elementos adosados al puente (como carteles e instalaciones) junto con sus elementos de unién.
El relevamiento debera incluir como minimo los siguientes elementos:

Superestructura:

« Vigas principales.

«  Largueros, viguetas, diagonales y montantes.

« Uniones entre los elementos estructurales, roblones, platabandas, rigidizadores, etc.
« Aparatos de apoyos.

« Drenajes

Infraestructura:

« Base del estribo y/o pila

« Muros de ala

. Pantalla frontal

o Muro espaldén y de cierre

. Bancada de apoyo

«  Cualquier otro elemento que conforme las fundaciones

Ante cualquier duda que se presente en el relevamiento y necesidad de aclaracion, el Contratista
deberd recurrir a la Inspeccion de Obra quien tiene autoridad para aclarar, definir y resolver las
divergencias en la interpretacion y fijar criterios, para el mejor desarrollo de la tarea y

presentacion de resultados.
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En un documento independiente, se indicarén los defectos hallados durante el relevamiento; este
documento se designara como “Relevamiento de estado de conservacion”. Este ultimo
documentara cada hallazgo con una o més fotos de modo de establecer una linea base para dar
seguimiento a los hallazgos mas relevantes. A modo enunciativo no exhaustivo se indican los

principales defectos que se prevé puedan detectarse:

« Roblones faltantes

« Roblones rotos

« Roblones deformados

« Roblones dafiados por la corrosién

« Uniones soldadas (fisuras, porosidades, discontinuidades, etc.)
« Estado de corrosion generalizada. Espesores remanentes. Medicion de espesores remanentes.
«  Elementos estructurales deformados, dafiados o faltantes

o  Drenajes obstruidos

o  Fisuras.

« Roturas y falta de mampuestos.

o Asentamientos totales y diferenciales.

« Desalineaciones (perdida de verticalidad).

Junto con cada relevamiento se entregara copia de los croquis y anotaciones efectuadas durante

los trabajos de campo.

Como resultado del relevamiento, el Contratista debera entregar la siguiente documentacion (el
listado detallado a continuacion no es excluyente de cualquier otro tipo de documentacion, que,
sin estar especificado, sea necesaria para la comprension del estado en que se encuentra la Obra
de Arte):

. Elaboracién del protocolo de ensayos y estudios a realizar debiendo ser aprobado por la

Inspeccidn de Obra, siendo consecuente con el Plan de Calidad presentado previamente.

« Relevamiento dimensional, tendiente a conocer y/o verificar las dimensiones generales y

particulares de los elementos estructurales de los tramos del puente.

« Relevamiento del estado de conservacion, a fin de determinar el estado de dafio por acciones

ambientales (corrosion), mecanicas (acciones estaticas y dinamicas), dafio acumulado por
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fatiga, etc., que presenten los distintos elementos estructurales. En este caso, el relevamiento
debe realizarse en forma particularizada dado que, dificilmente, pueda existir sistematicidad
de anomalias. Los aspectos y evaluaciones mas importantes a realizar son:

- Uniones roblonadas (roblones rotos, faltantes, deformados, dafiados por la accion de
herrumbre, etc.).

- Uniones soldadas (fisuras, porosidades, discontinuidades, etc.). Evaluacion mediante
Ensayos No Destructivos (particulas magnéticas, tintas penetrantes o radiografia)

- Estado de corrosién generalizada y en elementos puntuales (pitting). Espesores
remanentes. Medicidn de espesores remanentes mediante Ultrasonido.

- Elementos estructurales deformados, dafiados o faltantes.

« Relevamiento fotografico exhaustivo de los elementos estructurales y mecénicos de todo el

puente, indicando su ubicacién relativa.

En cada presentacion se entregard una (1) copia en papel y una en soporte digital; esta copia

incluird también la informacion sin procesar adquirida de la estacion total.

La documentacion debera estar firmada por el Ingeniero Estructuralista y el Representante
Técnico.

Propuesta de Intervencion:

Las acciones a definir y proponer por el Contratista formaran parte de las “Propuesta de
Intervencion” de la/s Obra/s de Arte a intervenir y deberan ser cualificadas y cuantificadas, las

mismas debera contar con los siguientes items:

De acuerdo a los resultados obtenidos de los analisis anteriormente indicados, se establecera

en forma detallada la solucién de los refuerzos estructurales necesarios.
« Dimensionamiento de los refuerzos y/o elementos a reparar. Memorias de calculo.

o Planos generales y de detalles tipicos que permitan conocer y evaluar, claramente, las

soluciones de refuerzo adoptadas.
o Plano de detalle de piezas estructurales a intervenir (reparar y/o reforzar)
« Planos de intervencion complementarios

o Puesta en valor y/o refuerzo de Estribos, Pilas y aparatos de apoyo para alcanzar las

resistencias segun las nuevas cargas en estudio.

o  Planos complementarios (ej: desagues)

ADIF |Trenes Argentinos Infraestructura | F-2025-4888993ARMaNsHADIFSE
Direccion: Av. Dr. Ramos Mejia 1302 INFRAESTRUCTURA
Ciudad Auténoma de Buenos Aires
Repuiblica Argentina 17 ]

Pégina 17 de 125



)

Ministerio de Economia

b

Secretaria de Transporte

2025 - Aho de la Reconstruccion de la Nacién Argentina

Siendo la anterior lista de documentacién a presentar enunciativa y no excluyente.

Toda la documentacion debera estar firmada por un profesional especializado y con experiencia
en esta tipologia de estructuras (Obras de Arte Metélicas). Se debera dar cumplimento con las
Normas y Reglamentos que rigen para este tipo de tareas, para lo cual el Contratista debera
entregar un curriculum detallado del profesional firmante, donde se indique trabajos similares

ejecutados con referencias comprobables.

Los planos deberan confeccionarse en escala apropiada que respondan a las normas IRAM y
realizados en AUTOCAD. Deben tener todos los detalles necesarios para definir por completo la
obra y llevar descripcion de los materiales a utilizar, asi como referencia al resto de la

documentacion.

El presente debera estar firmado por el especialista que realizé el mismo y por el Representante
Técnico.

Ingenieria de via:

El trazado ferroviario estara referido a los puntos fijos, los que serviran para el replanteo de la

nueva traza.

En los planos de via se detallara: los sentidos de circulacion, la identificacion kilométrica de las
vias, la identificacion de los puntos fijos, las caracteristicas altimétricas, el replanteo del principio
y del fin de los empalmes verticales, el valor del radio de los empalmes verticales, el nivel actual
del riel bajo, el futuro nivel del riel bajo, la longitud real del eje de la via, la identificacion y la
longitud de las alineaciones y la identificacion y el valor del radio y el desarrollo de las curvas
verticales. Los puntos fijos y las estacas seran del tipo aprobado por la Inspeccién y deberan

permanecer en perfecto estado durante el desarrollo de la obra.

Se realizara la ingenieria de detalle necesaria que permita visualizar dimensiones, materiales y
secuencia constructiva, a través de una memoria descriptiva y planos de planta y en corte. Entre

otros puntos debera contemplarse (segin corresponda):
« Disefio de los distintos tramos de via a construir.

. Disefio de encarriladores/encauzadores.

o Disefio de enrieladura.

. Disefio de cufas de transicion.

« Calculo de los volumenes a instalar.
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. Esquema de los drenajes dispuestos indicando cafierias, camaras y sus salidas.
« Instructivos especificos sobre sectores particulares de la obra.

La Ingenieria de via deberd estar firmado por el Representante Técnico.

Medicidn y certificacion
ftem 1.1 “Proyecto ejecutivo de intervencion de la obra de arte”

Las tareas incluidas en éstos items se mediran en forma global (gl) y se pagaran de la siguiente

manera:

. 100% del item una vez finalizado y aprobado el Proyecto Ejecutivo completo (firmado por
los especialistas responsables de cada disciplina y el Representante Técnico) y desarrollada la
totalidad de la Ingenieria de Detalle (firmada por los especialistas responsables de cada disciplina

y el Representante Técnico).

La Inspeccidn de Obra evaluar la correcta ejecucion de las tareas para la certificacion. A dichos
efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en

forma parcial o total.

7.3 DOCUMENTACION CONFORME A OBRA

Alcance

La presente especificacién incluye la elaboracion del conforme a obra y toda aquella
documentacion que, sin estar explicitamente indicada en el presente, sea necesaria para la correcta

comprension y funcionamiento de las obras ejecutadas.

Descripcién

Previo al acta de recepcion provisoria de los trabajos, el Contratista debera entregar los planos
conforme a obra firmados por el Representante Técnico. Los Planos Conforme a Obra seran

revisados por la Inspeccion de obra previa a su emision final por parte del Contratista.

Los mismos se presentaran entregando al Comitente en un Pendrive y link de descarga por un afio
de libre acceso para ADIF todos los editables en sus programas de desarrollo y una version en
PDF con la firma incrustada en cada documento del Conforme a Obra y en cada plano, UN (1)

original en papel y UNA (1) copia
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Medicidn y certificacion
ftem 1.2 “Documentacion Conforme a Obra”

Las tareas incluidas en éstos items se mediran en forma global (gl) y se pagaran de la siguiente

manera:

. 100% del item una vez finalizada y aprobada la documentacion (firmada por los

especialistas responsables de cada disciplina y el Representante Técnico).

La Inspeccién de Obra evaluara la correcta ejecucién de las tareas para la certificacion. A dichos
efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en

forma parcial o total.

Articulo 8. — PLANIFICACION DE LOS REQUERIMIENTOS DE
CALIDAD, AMBIENTE, SALUD Y SEGURIDAD

8.1 GESTION Y CONTROL DE LA CALIDAD

El Contratista debera dar cumplimiento a la gestion y control de calidad descriptos en Art. 6 'y
Art.12 -. REQUERIMIENTOS DEL SISTEMA DE GESTION DE CALIDAD, AMBIENTAL Y
SOCIAL Y SEGURIDAD Y SALUD OCUPACIONAL.

En un lapso de TREINTA (30) dias corridos posteriores a la Firma de la Orden de Inicio el

Contratista debera presentar el Plan de Calidad (PC).

Medicidn y certificacion

ftem 2.1 “Gestién y Control de la Calidad”

Las tareas incluidas en éstos items se mediran en forma global (gl) y se encuentran especificadas
en el Art.12.3.4- MEDICION Y CERTIFICACION.

8.2 GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL

El Contratista debera dar cumplimiento a los requisitos de gestion ambiental y social descriptos
en Art. 6 y Art.12 -. REQUERIMIENTOS DEL SISTEMA DE GESTION DE CALIDAD,
AMBIENTAL Y SOCIAL Y SEGURIDAD Y SALUD OCUPACIONAL.

En un lapso de TREINTA (30) dias corridos posteriores a la Firma de la Orden de Inicio el

Contratista debera presentar la documentacion detallada en el Articulo 12.4.1.- INICIO — A.
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DOCUMENTACION A PRESENTAR.

Medicidn y certificacion
ftem 2.2 “Gestién y Control Ambiental”

Las tareas incluidas en éstos items se mediran en forma global (gl) y se encuentran especificadas
en el Art.12.4.4- MEDICION Y CERTIFICACION.

REQUISITOS PARA LA PRESENTACION DE LA OFERTA

El oferente debera incluir la siguiente documentacién como parte de su oferta, dividida por

especialidades:
* Gestion y Control de Calidad:

- Descripcion del método de como realizara la gestion y el control de calidad de los trabajos. Debe
contener referencias a los criterios y normas que seran aplicados segin lo establecido en el

presente Pliego, apartado “Plan de Calidad”.

- En caso de disponer un Sistema de Gestion de Calidad certificado bajo la
Norma ISO 9001, se solicita incorporar el certificado vigente.

* Gestion Ambiental y Social

- Anexo “Carta de compromiso Ambiental”: El oferente debera manifestar su pleno conocimiento
de: la normativa ambiental en referencia a la gestion de residuos especiales y peligrosos; Los
requerimientos legales necesarios para su manipulacién, transporte y disposicién final, asi como

también inscripciones, permisos y habilitaciones necesarias ante las autoridades de aplicacion.

- Anexo “Carta de Antecedentes de Gestion Ambiental”: Indicard herramientas de gestion
ambiental y social utilizadas en proyectos anteriores de infraestructura y/o propuestas para el
presente, detallando los tipos de documentos utilizados y/o a utilizarse (Programa, Plan,

Procedimiento, Instructivo, Manual u otros), los cuales deberan anexarse a la presentacion.

- En caso de disponer un Sistema de Gestion Ambiental certificado bajo la Norma ISO 14001, se

solicita presentar el certificado vigente.
* Gestion de Seguridad y Salud Ocupacional

- Certificado de accidentologia emitido por ART de los tltimos doce (12) meses.
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Articulo 9. — TAREAS PRELIMINARES

9.1 MOVILIZACION DEL OBRADOR

Alcance

La presente especificacion incluye la provision de materiales, mano de obra, transporte,
maquinarias, y todo aquello que, sin estar explicitamente indicadas en la presente, sea
indispensable para la correcta instalacion del obrador y la ejecucion de todas las tareas

preliminares.

Descripcion

El Obrador comprende las construcciones temporarias y ajenas a la obra principal que el
Contratista deba realizar para llevar a cabo el objeto del Contrato, y las comodidades exigidas
para el personal y las necesidades de la Inspeccion de Obra. Las obras accesorias temporarias
incluyen cercas, portones, apertura de caminos de ingreso, sistema de alumbrado, instalaciones
para aprovisionamiento de agua y energia eléctrica, evacuacion de liquidos cloacales, pluviales y
sistema de drenajes y desagotamiento de aguas de cualquier naturaleza que puedan perturbar la

marcha de la obra.

Estas construcciones deberan ser retiradas a la terminacién de la obra, procediéndose antes de su
recepcion definitiva a desmontar y transportar fuera de ellas todos los materiales, equipos
utilizados y residuos generados de conformidad con el PGASc, restituyendo a su condicion inicial,
dentro de lo posible y a juicio de la Inspeccion de Obra todas las areas utilizadas para la

construccion de las obras temporarias.

Previo al comienzo de los trabajos, considerando las necesidades de la obra, el Contratista debera
presentar la propuesta de instalacion del obrador. Esta propuesta contendrd una memoria
descriptiva del obrador, un plano con el layout con los distintos moédulos, sus instalaciones,

perimetro, accesos, permisos municipales o provinciales, contrato de alquiler de predio, etc.

Los obradores se localizaran de manera de no interferir el desarrollo de las tareas descriptas en el
presente, ni con otras obras del Comitente o Contratistas, tendiendo a minimizar el movimiento

de maquinarias y equipos.

La infraestructura del obrador debe estar de acuerdo con lo detallado en el Decreto Reglamentario

911/96 para la Industria de la Construccion, de la Ley Nacional 19587 de Higiene y Seguridad.
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Se deben prever los espacios necesarios para el deposito y estiba de los materiales e insumos de
obray para la disposicion temporal de los residuos que se generen.

Salvo mencion en contrario, todos los elementos integrantes de la/s oficina/s para la Inspeccion
de Obra serdn provistos por el Contratista, quien mantendra la limpieza y desinfeccion

permanente y conservacion de las mismas hasta la Recepcién Provisoria.

La oficina correspondiente a la Inspeccion de Obra debera contar con una superficie no inferior a
los veinticuatro (24) metros cuadrados y el local contard con adecuada ventilacion e iluminacion
natural y acceso a sanitarios (para ambos sexos) para uso exclusivo del personal del Comitente,

en las inmediaciones.

El Contratista debe proveer a su cargo los servicios de electricidad, de gas e internet, con sus
correspondientes artefactos en perfectas condiciones de funcionamiento. El Contratista debera
suministrar en la obra agua apta para la construccién y potable para el consumo humano.
Asimismo, procedera al abastecimiento de la energia eléctrica necesaria para la fuerza motriz e
iluminacidn. Sera por cuenta del Contratista la obtencion de las fuentes de agua y energia, como

asi también las redes, elementos de conduccion y los gastos de consumo.

Los servicios aqui indicados, los demas establecidos en las condiciones generales y otros que sin
estar especificamente detallados sean necesarios para llevar a cabo la obra y el cumplimiento de

los términos del Contrato, deberan ser realizados por el Contratista.

La oficina de la inspeccién de Obra contara con las caracteristicas y equipamiento basico que a

continuacion se indica:
« Un (1) equipo de aire acondicionado frio — calor de minimo 3500 frigorias.

« Una (1) impresora multifuncion, con capacidad de escaneado, copiado e impresion color de

documentos hasta tamafio A3, la cual quedara en propiedad del Contratante.

» Elementos de papeleria de oficina e informatica.

« Un (1) botiquin de primeros auxilios.

» Dos (2) escritorios de 1,40 metros de ancho como minimo con dos cajones cada uno.
 Cuatro (4) sillas ergonémicas.

» Dos (2) estanterias 0 armarios para la guarda de documentacion.

« Un (1) dispenser de agua fria y caliente.

» Elementos de seguridad para la Inspeccion de Obra (6 juegos completos).
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» Elementos de medicion y control para el uso de la Inspeccion de Obra.

El Contratista sera responsable de realizar la movilizacién de los equipos. Al encontrarse en pie
de obra, notificara por escrito que los equipos se encuentran en condiciones de ser inspeccionados,

reservandose el Ingeniero el derecho de aprobarlo si lo encuentra satisfactorio o no.

Cualquier tipo de maquinaria o equipo inadecuado o inoperable que, en opinién del Ingeniero,
que no cumpla los requisitos y las condiciones minimas para la ejecucion normal de los trabajos,

seré rechazado, debiendo el Contratista reemplazarlo o ponerlo en condiciones.

La inspeccion y aprobacion del equipo por parte del Comitente no exime al Contratista de su
responsabilidad de proveer y mantener el equipo, herramientas y demas elementos en buen estado
de conservacion, a fin de que las obras puedan ser finalizadas dentro del plazo estipulado.

El Contratista debera hacer todos los arreglos y transportar el equipo y demas elementos
necesarios al lugar del trabajo con la suficiente antelacion al comienzo de cualquier operacion a

fin de asegurar la conclusion del mismo dentro del plazo fijado.

El Contratista deberd mantener controles y archivos apropiados para el registro de toda
maquinaria, equipo, herramientas, materiales, enseres, etc. los que estaran en cualquier momento

a disposicion de la Inspeccion de Obras.

Dentro del presente se deberan considerar las tareas necesarias para el desarrollo de los caminos
de acceso. Los mismos estaran dotados de una adecuada sefializacién para indicar su ubicacion y
la circulacion de equipos pesados. Los caminos de acceso, al tener caracter provisorio, deben ser
construidos minimizando el movimiento de tierra, debe llevar un tratamiento que mejore la

circulacion y evite la produccion de polvo.

Las dimensiones de estos caminos seran de ancho y el largo suficiente para que operen las
maquinarias afectadas a la obra. La traza de los caminos sera propuesta por el Contratista y

aprobada por la Inspeccién de Obra, siendo la longitud del acceso la minima necesaria.

En el caso de mejoramiento de caminos existentes se perfilara y compactara la superficie mediante

el uso de moto-niveladora, rodillos y cisterna.

El Contratista debera proveer, instalar, mantener y retirar oportunamente todos los carteles que
resulten necesarios para anunciar las obras en ejecucion. Los carteles de anuncio de obra se
emplazaran en cada una de las vias de acceso ferroviarias, viales o peatonales a la zona de obra,
en los sitios previamente consensuados con el &rea de Comunicaciones y Relaciones

Institucionales mediante la Inspeccion de Obra, con la anticipacion y dimensiones que resulten
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necesarias para su correcta visualizacion.

Como minimo se emplazaran dos (2) carteles en el sector cuyas dimensiones seran de seis (6) x
cuatro (4) metros de lado. En caso que el lugar no permita un cartel de esas dimensiones debera

acordarse con la inspeccion de obra un tamafio més pequefo (3x2metros).

Los textos, colores, tipografia de los carteles seran aprobados por el area de Comunicaciones y
Relaciones Institucionales a través del Inspector de Obra, quien también indicard el
emplazamiento preciso de cada uno de los carteles a colocar. Los carteles deberan ser realizados
en lona tensada en vinilos e impresa en alta calidad full color colocados sobre chapa galvanizada

para favorecer su colocacion.

En todos los casos la estructura de los letreros destinados a la obra debera ser de cafio metélico
con la sujecién apropiada para la geografia donde se lo ubique y los factores climaticos presentes
en el lugar, pudiendo exigir la Inspeccion de Obra medidas adicionales de sujecion.

Asi mismo, se deberan realizar el cerramiento perimetral del obrador y de la zona de obra; el
mismo deberé ser de alambrado romboidal y postes de hormigén premoldeados debidamente
cimentados al terreno. Se cubrird con una media sombra color verde y tendré un acceso peatonal
y un acceso vehicular conformados por puertas de alambre romboidal y estructura de cafio
redondo. Tanto los accesos como el perimetro deberan contar con la sefializacién y carteleria
reglamentaria. Podran ser liberadas las areas en que los trabajos hayan quedado totalmente

terminados, al solo criterio de la Inspeccion de Obra.

Movilidad para el Contratante: Se pondra a disposicion permanente para uso exclusivo de ADIF
en un plazo no mayor a los quince (15) dias desde la firma del Acta de Inicio hasta la Recepcion

Definitiva de la obra:

« Un (1) vehiculo para la Inspeccién de Obra con no méas de un (1) afio de antigiiedad y no mas de
20.000km de uso

El vehiculo serd tipo Utilitario con las siguientes caracteristicas como minimo:

«  Cinco (5) plazas con cuatro (4) puertas de accesos al habitdculo més porton trasero. (no se

aceptaran vehiculos tipo furgén).
«  Motor minimo de 1500cm3.

« ABS, direccion asistida, computadora de a bordo, doble airbag, chapdn cubre-carter,

trasmision manual

. Aire acondicionado, cierre de puertas centralizado integrado al sistema de alarma con
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detector de presencia, cierre central de puertas en rodaje, faros antiniebla, espejos exteriores
eléctricos, levanta vidrios delanteros eléctricos, film tonalizado anti vandélico para todos los
vidrios, tuercas de seguridad antirrobo para todas las ruedas, linga para rueda de auxilio,

sensor de estacionamiento, apoya cabezas traseros, limpia parabrisas trasero.
«  Kit de seguridad reglamentario.
« Podréa ser Nafta o Diesel, no se aceptara vehiculo con GNC.
El Contratista realizard a su costo, la entrega de un vehiculo a la Inspeccién de Obra de ADIF.

El Contratista debera proveer al momento de entregar el vehiculo, con los permisos que habiliten
al personal que ADIF designe para utilizar el mismo, exceptuando de ser necesarias si la cedula
es para transporte de carga. Habilitacion digital, entrega de Manuales del vehiculo,
documentacion correspondiente al pago de las patentes, el Seguro contra todo Riesgo y la tarjeta
de combustible con precarga semanal minima de 60l de combustible premium En el parabrisas
debe estar pegado el TAG de telepeaje habilitado.

El Contratista debera proveer a la Gerencia de Ingenieria de ADIF, desde el acta de inicio, los
siguientes equipos, los cuales quedaran en propiedad del Comitente al terminar la obra:
Una (1) Notebook con las siguientes caracteristicas:

« Sistema Operativo: Windows 11 Pro

« Procesador: Intel® Core™ j9-12900H Processor 2.5 GHz (24M Cache, up to 5.0 GHz,
6P+8E cores)

« Graficos: NVIDIA® GeForce® RTX™ 3060 Laptop GPU GDDR6 de 6 GB
Pantalla: 16,0 pulgadas, 4K (3840 x 2400) OLED 16:10 aspect ratio, DCI-P3: 100 %,
Validado por Pantone, Touch screen, Compatible con Stylus

« Memoria: 32GB LPDDR5

o Almacenamiento: 1'TB M.2 NVMe™ PCle® 4.0 SSD

« Ranuras de expansion: 1x M.2 2280 PCle 4.0x4

« Puertos E/S

« 1IX USB 3.2 Gen 2 Tipo A

« 2x Thunderbolt™ 4 compatible con pantalla/Power Delivery
« IXxHDMI 2.1 FRL

« 1x conector de audio combinado de 3,5 mm
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« 1x entrada CC
« SD Express 7.0 card reader

« Teclado y touchpad: Backlit Chiclet Keyboard Per-Key RGBW with N-key Rllover,
Recorrido de tecla de 1,4 mm NumberPad

« Cémara: Camara FHD con funcion IR compatible con Windows

« Audio: Tecnologia Smart Amp, Altavoces estéreo de 4 vias incorporado, Matriz de

microfono incorporada

« Redes y comunicacion: Wi-Fi 6E(802.11ax) (Dual band) 2*2 + Bluetooth® 5.3 Wireless
Card

« Bateria: 96 Wh, 3S2P, 6 celdas Li-ion

« Alimentacion: 6.0, 200W AC Adapter, Output: 20V DC, 10A, 200W, Input: 100~240V
AC 50/60Hz universal

« Microsoft Office
« Grado militar: Estandar de grado militar US MIL-STD 810H

« Sensor de huellas dactilares integrado con la tecla de encendido

Camara web IR compatible con Windows Hello

« Mochila original

« Stylus (ASUS Pen 2.0 SA203H-MPP2.0 support)

« Las caracteristicas de la Notebook deberan ser aprobadas por ADIF previo a su adquisicion.

« Sistema integral completo para relevamiento fotogramétrico
« Un (1) Dron Cuadrictptero

« Un (1) Caja de transporte robusta.

« Ocho (8) Hélices 2110 (4 de repuesto)

« Dos (2) Tren de aterrizaje (pie de apoyo)

« Un (1) Cable USB C

« Un (1) Cable USB (con dos puertos A)

« Cuatro (4) Amortiguador del estabilizador

« Un (1) Cargador de baterias USB.
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« Un (1) Cargador multiple BS60 Battery Station con capacidad de carga de 8 baterias TB60
y 4 baterias WB37

« Un (1) Cable de alimentacion

« Un (1) Set de 3 tapas cubre puertos PSDK

« Un (1) Kit de tornillos M1y M3

« Un (1) Set de stick cover

« Un (1) Cubre puerto 4G

« Una (1) Llave Alem H2 y H2.5

« Un (1) Soporte de camara simple inferior

« Un (1) Control Remoto DJI Smart Controller Enterprise
« Cuatro (4) Bateria Para Control Remoto

« Ocho (8) Bateria Para Dron

« Un (1) Correa de transporte para control remoto

« Dos (2) Cursos de capacitacion, tedrico préctica en el uso de dicho instrumental en nuestras
oficinas de C.A.B.A.

« Un (1) Receptor Base GNSS integrado por:
« Un (1) Receptor GNSS modelo.
« Un (1) Baston GPS
« Un (1) Cargador dual para baterias WB37 del control remoto con fuente de alimentacion
« Dos (2) Bateria recargable WB37 para el control remoto.
« Un (1) Tripode de aluminio de patas extensibles con burbuja esférica de nivelacion.

« Una (1) Camara fotogramétrica Zenmuse P1 (o superior), sensor opciones de lentes, en

24mm, 35mm o 50mm. Con software para postprocesoammiento para operar en PPK.

« Una (1) Estuche de transporte profesional compuesto en su interior por espuma de
polietileno de celdas blandas, el estuche rigido tipo pelican es completamente
impermeable y posee una valvula de ecualizacion automatica de presion ambiental, es

resistente a los rayos UV, la corrosion y los hongos.

« Una (1) Licencia perpetua de software para procesar datos fotogramétricos, generar y
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visualizar mosaicos ortorectificados, nubes de puntos3D y modelos digitales de
superficies en cualquier sistema de coordenadas.

« Una (1) Licencia de software, para aplicaciones de mapeo, cartografia, GIS.

« Dos (2) Cursos de capacitacion de los softwares antes mencionados a través de personal
idoneo.
El incumplimiento de las obligaciones de este articulo devengard una multa diaria equivalente a
la aplicable por incumplimiento de Orden de Servicio.

Medicidn y certificacion
ftem 3.1 “Movilizacién del Obrador”

Las tareas incluidas en éstos items se mediran en forma global (gl) y se pagaran de la siguiente

manera:

. 100% del item una vez instalado y aprobado el obrador y las tareas necesarias para el inicio

de los trabajos.

La Inspeccién de Obra evaluara la correcta ejecucién de las tareas para la certificacion. A dichos
efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en

forma parcial o total.

9.2 OPERACION DEL OBRADOR

Alcance

La presente especificacion incluye la provision de materiales, mano de obra, transporte,
maquinarias, servicios y todo aquello que, sin estar explicitamente indicadas en la presente, sea

indispensable para el correcto funcionamiento del obrador.

Descripcion

El Contratista seré responsable de todas las tareas de mantenimiento para el funcionamiento del
obrador durante toda la duracion de la obra. A continuacion, se enumeran algunos de los puntos,
siendo los mismos enunciativos y no excluyentes, de la realizacion de tareas, provision de

Servicios y enseres que sin estar descriptos sean necesarios para el correcto funcionamiento del

obrador.
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El Contratista deberd mantener los carteles en sus emplazamientos y en perfectas condiciones
hasta la recepcion definitiva de la obra. El costo de materiales, provision, colocacion,
conservacion y todo otro gasto originado por este concepto estard a cargo exclusivo de El

Contratista.

Movilidad para el Contratante: por cada Service de mantenimiento, debera presentar al usuario a
cargo del vehiculo, copia de factura y remito que consten las tareas realizadas. Las mismas seran
resguardadas en la guantera del vehiculo y enviadas en copia al rea de automotores para el legajo

de la unidad.

Estard a cargo del Contratista todos los gastos aparejados al uso del vehiculo, que no recibira pago
directo alguno por las obligaciones descriptas en este articulo. Incluye: servicios de
mantenimiento preventivo y correctivo, servicios de auxilio, lubricantes, lavados (hasta 2
mensuales), peajes, seguros, patente e impuestos, VTV de corresponder, estacionamiento mensual
y/u ocasionales (todos los que el Inspector de Obra considere necesarios durante la ejecucion, y
también los necesarios para salvaguardar el vehiculo durante el tiempo que el mismo no se

encuentra afectado a la obra).

El Contratista debera instrumentar de forma efectiva la cobertura de los gastos enunciados
anteriormente de forma tal que en ninguna situacion la Inspeccién deba hacer frente a los mismos

CON recursos propios.

En caso de que el vehiculo sufriera algun desperfecto irreversible el mismo debera ser

reemplazado en forma inmediata por el Contratista, a su costo.

En caso de reparaciones, las demoras no podran superar los Siete (7) dias corridos, debiendo en
ese caso entregar un reemplazo para la continuidad de las tareas. (*serd necesario implementar

alguna penalidad en caso de incumplimiento)
El vehiculo debera contar con un Seguro contra todo riesgo.

Los vehiculos enunciados anteriormente, al firmarse la recepcion definitiva, seguiran siendo de

propiedad del Contratista.

Medicidn y certificacion
ftem 3.2 “Operacion del Obrador”

Las tareas incluidas en éstos items se mediran en forma mensual (mes) y se pagaran de la siguiente

manera.
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» Mensualmente durante todo el periodo de la obra.

La Inspeccién de Obra evaluara la correcta ejecucién de las tareas para la certificacion. A dichos
efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en

forma parcial o total.

9.3 DESMOVILIZACION DEL OBRADOR

Alcance

La presente especificacion incluye la provision de materiales, mano de obra, transporte,
maquinarias, servicios y todo aquello que, sin estar explicitamente indicadas en la presente, sea

indispensable para el correcto funcionamiento del obrador.

Descripcién

Una vez concluidos los trabajos debera realizarse la limpieza de la zona de obra, la reparacién de
los dafios producidos durante la ejecucion de la misma, la desafectacion de toda construccién
provisoria, sefialamiento provisorio etc., debiendo quedar la zona de obra en las condiciones y
funcionalidades originales y/o mejores. Todos los gastos generados para concluir los trabajos

encomendados deberan ser afrontados por el Contratista.

Medicion y certificacion
ftem 3.3 “Desmovilizacién del Obrador”

Las tareas incluidas en éstos items se mediran en forma global (gl) y se pagaran de la siguiente

manera:

. 100% del item una vez instalado y aprobado el obrador y las tareas necesarias para el inicio

de los trabajos.

La Inspeccion de Obra evaluard la correcta ejecucion de las tareas para la certificacion. A dichos
efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en

forma parcial o total.

Articulo 10. — EJECUCION DE OBRA
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10.1 RECONSTRUCCION DE APOYOS

Alcance

El Contratista debera incluir en su cotizacién la provision de mano de obra, materiales y todo el
equipamiento necesario para realizar la reconstruccion de los sistemas de apoyos. Asimismo, se
incluye en el presente la provisién de todo elemento y herramientas necesarias para realizar el

apuntalamiento en caso de ser necesario durante la ejecucion de las tareas.

Descripcién

El item incluye la limpieza de los apoyos existentes retirando objetos ajenos, basura, barro,
herrumbre, polvo, balasto, etc., la demolicién de la zona a intervenir para lograr el despeje

necesario para ejecutar la reconstruccién y el retiro de los aparatos de apoyo existentes.

Los nuevos sistemas de apoyos entre el tablero metélico y la/s viga/s dintel/es de los estribos y/o
pilas se ejecutaran mediante la colocacion de una chapa anclada mediante bulones de anclaje tipo
ASTM A325 embebidos con rellenos de grout epoxidico sobre los nuevos dados de H°A®, y la

incorporacién del neopreno armado con chapas de acero en ambas caras.

Se incluye la colocacion de flejes para contener y evitar el desplazamiento del neopreno, con su
correspondiente vinculacion mediante soldadura a los dados de H°A° y al tablero metalico. En el

caso de corresponder, se colocara topes antisismicos vinculados a la viga dintel del puente.

Se colocara apoyos de neopreno dureza Shore A 60 +/-5 de altura minima neta de goma 48mmy
altura total 75 mm, dimensiones de 60 cm por 60 cm respetando las normas de ensayos de Apoyos
Elastoméricos IRAM 113091 o su equivalente ASTM. La capa de grouting de nivelacién sera del
tipo cementico de 20 mm de espesor minimo. Se debera asegurar la perfecta superficie de asiento

generando el 100% de contacto entre la estructura y el apoyo de neopreno.

En caso de ser necesario, se debera reforzar la estructura del puente y realizar las estructuras de
apuntalamiento necesarias para asegurar la estabilidad y circulacion ferroviaria mientras se

ejecuta y se espera el tiempo para que adquiera la resistencia necesaria para actuar como apoyo.

Medicidn y certificacion:
item 4.1 “Reconstrucciéon de Apoyos”

Las tareas incluidas en éstos items se mediran por unidad de apoyo intervenida (un) y se
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certificaran de la siguiente manera:
. Por unidad de apoyo colocado en su posicién final.

La Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucién de las tareas para la certificacion. A dichos
efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en

forma parcial o total.

10.2 REPARACION DE ESTRUCTURA METALICA

Alcance

El Contratista debera incluir en su cotizacién la provision de mano de obra, materiales y todo el
equipamiento necesario para realizar la reparacion y refuerzo de la estructura metélica, asi como
la provision de material y herramientas para la construccién del andamio suspendido que permita

realizar las tareas en las ventanas establecidas, sin alterar el trafico ferroviario.

Descripcién

El item incluye la reparacion de todos los elementos estructurales metalicos de las obras de arte a
intervenir, ya sean faltantes, doblados, sectores corroidos o que se observen en malas condiciones
0 con disminucidn de seccién, perfiles, &ngulos, remaches, etc. se repararan o completaran, segin
corresponda.

Para realizar las tareas de reparacion y refuerzo de la superestructura, debera realizarse un
andamio metalico suspendido a la estructura existente que permita desarrollar las tareas sin
perjudicar la circulacién ferroviaria en los momentos que se trabaja sin ventana. El costo del
mismo se encuentra prorrateado en el presente item, dado que al finalizar las tareas el mismo
gueda en posesion del Contratista. La materializacion del andamio esta sujeta a la capacidad

estructural de la obra de arte.

Los remaches a reemplazar serdn quitados mediante amolado y punzonado. Se prohibe el uso de
soplete oxiacetilénico. Una vez quitado el remache se procederd al rectificado del agujero,
eligiendo bulon de alta resistencia cuyo diametro ajuste perfectamente. Todo tipo de fijacion
deberda ser avalado por normas internacionales, que garanticen igual o mayor seguridad que los

remaches convencionales de los puentes.

Para la reparacion de los distintos elementos estructurales o para el aporte de material nuevo

(refuerzos estructurales o sobrepuestos por la extraccién de muestras para ensayos) se debera
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tener como premisa la utilizacion de bulones de alta resistencia. En el caso de la extraccion de
muestras, el aporte de material deberd responder a la memoria de célculo, pero en ningin caso ser

inferior al 200% de lo extraido.

En el caso de tener que aportar material a la estructura existente mediante soldadura, el Contratista
deberd calificar los procedimientos de soldadura, al igual que los soldadores. La reparacion se

encuadra en el codigo American Welding Society AWS D1.1, “Structural Welding Code-Steel”.

El Contratista deberd generar un mapa de soldadura para garantizar la trazabilidad de los
soldadores que intervienen en la reparacion. Se generaré una planilla con todos los cordones de
soldadura de la obra con traslado de cufia para luego volcar y contrastar los resultados de los

ensayos no destructivos con seguimiento de las posibles reparaciones.

El material a colocar surgira del relevamiento que debera estar aprobado por la Inspeccion de

Obra previamente a la intervencion y la memoria de célculo correspondiente

Medicion y certificacion:
ftem 4.2 “Reparaciones de la estructura metalica”

Las tareas incluidas en éstos items se mediran por kilogramo (kg) de acero colocado y se

certificaran de la siguiente manera:
. Por kilogramos de acero colocado segun lo especificado

La Inspeccién de Obra evaluara la correcta ejecucién de las tareas para la certificacion. A dichos
efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en

forma parcial o total.

10.3 ARENADO Y PREPARACION DE LA SUPERFICIE DE TABLERO
METALICO

Alcance

El Contratista debera incluir en su cotizacion la provision de mano de obra, materiales y todo el
equipamiento necesario para realizar el arenado de la estructura, asi como la provision de material
y herramientas para la construccion del andamio suspendido que permita realizar las tareas en las

ventanas establecidas, sin alterar el trafico ferroviario.
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Descripcion

En primera instancia se realizard una limpieza integral del tablero de la obra de arte, como el retiro
de vegetacion, nidos de insectos y/o pajaros, etc. Luego, se procedera al desengrasado y lavado
de la superficie de los tableros con el fin de remover de las mismas sales, polvo y grasas mediante
la utilizacion de agua dulce a alta presion (>250 kg/cm2). El grado de limpieza seré tal que

visualmente no se observen grasas o aceites sobre el metal.

El aire comprimido a utilizar para la limpieza abrasiva debe ser libre de agua y aceite. Para
alcanzar este fin se debera contar con separadores adecuados, en perfecto funcionamiento y con
un caudal que permita alcanzar los estandares del SSPC. Se controlara la presencia de agua y
aceite mediante un papel secante, proyectando aire durante 20 segundos sobre el mismo. Si el
resultado marca agua y/o aceite en la linea, la trampa y el separador deben ser revisados y se
repetira el ensayo hasta que arroje resultado negativo.

Los compresores de aire no deben descargar el aire a temperaturas mayores a 110°C, de lo
contrario deberan incorporarse equipos post-enfriadores del aire.

Es obligatorio el uso de escafandras tipo Blastfoe con suministro de aire de MSA por todos los
operadores que estén vinculados directamente a los trabajos de limpieza abrasiva, mientras que

los asistentes deberan utilizar mascaras con carbon activado y gafas de seguridad.

El chorreado se efectuara a una presién de 7 Kg/cm2 y un caudal de 10 m3/min.; utilizando una
boquilla tipo Venturi, alimentada por una manguera de DN 1" los equipos contaran con un sistema

de corte automatico de triple efecto (hombre muerto):

1)  Despresurizar el deposito.

2)  Cierre de valvula de arena.

3)  Cierre de valvula de aire.

La linea de aire se encontrara protegida por un sistema de filtros, para retencién de agua/aceite.

El equipo de arenado debe tener certificado de prueba hidraulica (Ley 11.459) y el fabricante debe
cumplir con el codigo ASME. Ademaés, el equipo debe tener valvulas de control a distancia para

seguridad de los Operadores Condiciones generales de la limpieza abrasiva.

La temperatura de la superficie debe estar como minimo 3° C por encima del punto de rocio. Si
la Humedad relativa del aire esta por encima del 85% el Contratista deberd obtener autorizacion
por escrito de la inspeccion para continuar con las tareas. A fin de determinar fehacientemente la

H.R.A, el Contratista debera contar con un sicrometro de voleo certificado.
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Las operaciones de preparacion de superficie por arenado deben concluir en horas tempranas de
la tarde para permitir la aplicacion del Primer dentro de los pardmetros especificados de
temperatura y humedad.

A la finalizacion de cada jornada de trabajo, el Contratista debera proceder a la limpieza y
sopleteado de la estructura metélica, efectuando el retiro de la arena sobrante de la zona de trabajo.

El tiempo transcurrido desde el inicio de la operacion de limpieza abrasiva hasta la aplicacién de
la primera capa de pintura, no debe exceder los limites normales donde vale aclarar que esta
aplicacion se deberd realizar antes de que existan sefiales de oxidacion.

El Contratista debera de mantener, limpiar y recolectar toda la arena que se desparrame dentro y

fuera de la obra luego de cada jornada de arenado.

Excepto que se indique lo contrario por la Inspeccion de obra o sea necesario por el tipo de

elemento a intervenir, el nivel de arenado general sera:

“Grado SSPC SP6 Arenado — Granallado Comercial: la superficie debe verse libre de aceite,
grasa, polvo, éxido y los restos de capa de laminacion no deben superar al 33% de la superficie
en cada pulgada cuadrada de la misma. Los restos deben verse s6lo como de distinta coloracion.

Generalmente se lo especifica en aquellas zonas muy poco solicitadas sin ambientes corrosivos.”

Dicha limpieza se realizara mediante chorro abrasivo hasta obtener un grado SSPC-SP6 o0 S 2
(ISO 8510-1:1988) y de acuerdo a la norma IRAM 1042 “Limpieza de estructuras férreas para
pintar”. Adicionalmente se debe seguir los lineamientos de la norma NT TAI 08-2201-02 00:2019
“Proteccion Anticorrosiva para Estructuras Metalicas Existentes ya Recubiertas” y NT TAI 08-

2201-01 00:2018.

Caracteristicas del abrasivo (Arena)

* Contenido de sulfatos < 100 ppm

+ Contenido de otras sales solubles <10 ppm
* Contenido de humedad < 0,3 % p/p

« Contenido de grasas o aceites: no detectable por método de extraccion por soxhlet (método
S.M. 5520E).

* Contenido de Sio2 < 10 ppm
+ Conductividad eléctrica medida segun SSPC-AB1, <20 uS/cm.

e Dureza > 8 en la escala Mohs
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El Contratista debera presentar a ADIF un certificado de anélisis de cada partida de material antes

de su utilizacién, para su aprobacion.

Para realizar las tareas indicadas en esté items, el Contratista deberd proveer y colocar los sistemas
de elevacién o andamiajes compatibles con la tarea. Los mismos deberan ser nuevos, estar
homologados y contar con la documentacion que certifique que los mismos cumplimentan con
todas las normas de seguridad vigentes. El Contratista deberd asegurar la provision de
andamios/sistemas de elevacion consistentes y necesario para que se realicen en forma simultanea
las tareas de las distintas cuadrillas que permitan cumplimentar con los plazos de obra previstos.

En caso de utilizar andamios los mismos deberan ser multidireccionales (tipo Layher o similar).

El Contratista debera mantener los sistemas de elevacién o andamiajes suspendidos en perfectas
condiciones durante todo el transcurso de la obra. El costo de materiales, provision, colocacion,
conservacion y todo otro gasto originado por este concepto estara a cargo exclusivo del
Contratista y no recibira pago directo de ninguna clase, considerando que el mismo debe

prorratearse en el precio unitario del presente item.

Medicion y certificacion:
ftem 4.3 “Arenado y preparacion de la superficie de tablero metalico”

Las tareas incluidas en éstos items se mediran por metro cuadrado (m2) de superficie de tablero

segun la modalidad vacio por lleno y se certificaran de la siguiente manera:

. Por metro cuadrado de superficie del tablero arenada y preparada para la aplicacion de la

pintura.

La Inspeccién de Obra evaluara la correcta ejecucién de las tareas para la certificacion. A dichos
efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en

forma parcial o total.

10.4 PINTURA DE TABLERO METALICO

Alcance

El Contratista debera incluir en su cotizacion la provision de mano de obra, materiales y todo el
equipamiento necesario para realizar la pintura de la estructura, asi como la provision de material

y herramientas para la construccion del andamio suspendido que permita realizar las tareas en las
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ventanas establecidas, sin alterar el trafico ferroviario.

Descripcion

Luego de efectuar los trabajos de limpieza, arenado y la colocacion de refuerzos (de corresponder)
y reparaciones de los elementos en los tableros metalicos, se debera proceder a efectuar la
cuidadosa limpieza sin dejar restos de arena, polvo o contaminantes mediante soplado y/o
aspirado, para finalmente realizar el trabajo de pintado del tablero de las obras de arte.

El pintado de las estructuras metalicas se debera ejecutar en un todo de acuerdo a la norma IRAM
1094 “Pintado Sobre Superficies Férreas”. Asimismo, se debe seguir la norma NT TAI 08-2201-
02 00:2019 “Proteccion Anticorrosiva para Estructuras Metalicas Existentes ya Recubiertas” y

NT TAI 08-2201-01 00:2018.

Las superficies a pintar deberan estar completamente secas, no debiéndose pintar en dias cuya
humedad relativa supere el 80% y cuya temperatura ambiente sea inferior a los 5°C o superior a
45°C. Se debera tener la precaucion de que la temperatura de la superficie este por encima del
punto de rocio, al menos 3°C.

Después del arenado y limpieza (y antes que existan sefiales de oxidacion) debera aplicarse una
primera capa de Pintura Epoxi altos sélidos, tolerante a las superficies con baja preparacion 77%
SV tipo SINTECOAT EP 589 de Sinteplast o similares caracteristicas con un espesor final de la

capa superior a los 100 micrones.

Luego de haber aplicado la primera capa y respetando los tiempos de secado indicados por el
fabricante de dicho producto, se procedera a aplicar una segunda capa de Pintura Epoxi altos
solidos tolerantes a las superficies con baja preparacion 77% SV (Solido en Volumen) tipo
SINTECOAT EP 589 de Sinteplast o similar caracteristicas con un espesor final de la capa

superior a los 100 micrones.

A continuacion, se aplicara la primera mano de Pintura Acrilica terminacion con resistencia UV
42% SV (Solido en Volumen) tipo ACRI 700 Finish de Sinteplast o similares caracteristicas con

un espesor final de la capa superior a los 35 micrones.

Por Gltimo, se aplicara una cuarta capa Pintura Acrilica terminacion con resistencia UV 42% SV
(Solido en Volumen) tipo ACRI 700 Finish de Sinteplast o similares caracteristicas con un espesor

final de la capa superior a los 35 micrones.

La Inspeccion de Obra se reserva el derecho de efectuar todos los analisis y verificaciones que
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considere pertinentes para asegurar la calidad y uniformidad de los materiales a utilizar en el
pintado de las estructuras metalicas, tanto de muestra como del material efectivamente empleado.
Todos los costos que se originen estaran a cargo del Contratista, si se detectan motivos de rechazo
en las primeras muestras o en las verificaciones del material en empleo o en deposito. La
Inspeccion estara facultada para efectuar la toma de muestras que considere necesarias a cargo
del Contratista. Asimismo, se debe seguir la norma NT TAI 08-2201-01 00:2018 apartado -Control

sobre pelicula seca y ensayos de laboratorio.

Para la aplicacién de las pinturas se podran utilizar pistola Airless, pistola de aire (recipiente a
presion), soplete convencional, pincel y rodillo. Siguiendo las recomendaciones del fabricante de

las pinturas.

Todos los equipos bajo presién y mangueras estaran verificados por la Inspeccion de obra y se
aseguraran los acoples con estrobos o cadenas de seguridad. Los recipientes deberan poseer la

prueba hidraulica vigente.

Todo el personal afectado a tareas de pintura debera usar guantes de nitrilo; en los casos que se
utilicen pistolas a presion de aire, se solicitara la utilizacion de semi méscaras con cartuchos aptos
para solventes aromaticos. La indumentaria personal y resto del cuerpo estara protegida por

mamelucos semi encapsulado descartables tipo (Tyvec).

Los acopios transitorios en el puente, de pinturas y solventes solo estaran limitados al uso diario,
debiéndose retirar estos productos al finalizar la jornada laboral. Los mismos deberan contar

ademas con extintores portatiles PQS por 10 kg.

Todos los materiales como pinturas y diluyentes seran considerados como inflamables y deberan
estar contenidos en recipientes metalicos cerrados. No se admitira el uso de recipientes de plastico

para contener cualquiera de los productos mencionados.

Las bombas, las mangueras y las pistolas de los equipos de aplicacion de recubrimientos deberan

tener puesta a tierra.

Los recipientes de pinturas y otros elementos o materiales que queden como residuos en el curso
de los trabajos, deberan ser acumulados, durante la jornada de trabajo, en uno o mas contenedores
metalicos destinados a tal efecto. No sera admitida la acumulacion en la obra de residuos de los
trabajos (recipientes vacios, trapos, otros materiales consumibles, pinceles, etc.) de un dia para el

otro.

Antes del comienzo de los trabajos la Inspeccion de Obra debera aprobar los documentos

presentados por el Contratista donde se especificard el equipamiento a ser utilizado para el
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desarrollo de los trabajos, las condiciones de seguridad y salubridad necesarias, los materiales a
ser utilizados, la documentacion asociada a estos, el andlisis de los antecedentes y de la
calificacion del personal que participard, en los trabajos, etc.

Se autorizara el comienzo de los trabajos cuando se encuentre aprobada toda la documentacion y
se haya verificado que los equipos existentes en la planta permitiran, a criterio de ADIF la
ejecucion de los mismos en el nivel de calidad solicitado y en las condiciones de seguridad

requeridas.

Las pinturas y diluyentes deberan ser provision de un mismo fabricante; no admitiéndose un

sistema compuesto por materiales de diferentes fabricantes.

Asimismo, se deberd incluir el esquema de pintura de modo de conseguir una durabilidad minima

de 20 afios.

Para realizar las tareas indicadas en esté items, el Contratista debera proveer y colocar los sistemas
de elevacion o andamiajes compatibles con la tarea. Los mismos deberan ser nuevos y estar
homologados y contar con la documentacion que certifique que los mismos cumplimentan con
todas las normas de seguridad vigentes. El Contratista debera asegurar la provision de
andamios/sistemas de elevacion consistentes y necesario para que se realicen en forma simultanea
las tareas de las distintas cuadrillas que permitan cumplimentar con los plazos de obra previstos.

En caso de utilizar andamios los mismos deberan ser multidireccionales (tipo Layher o similar).

El Contratista debera mantener los sistemas de elevacion o andamiajes suspendido en perfectas
condiciones durante todo el transcurso de la obra. El costo de materiales, provision, colocacion,
conservacion y todo otro gasto originado por este concepto estara a cargo exclusivo del
Contratista y no recibira pago directo de ninguna clase, considerando que el mismo debe

prorratearse en el precio unitario del presente item.

Medicion y certificacion:
ftem 4.4 “Pintura de tablero metalico”

Las tareas incluidas en éstos items se mediran por metro cuadrado (m2) de superficie de tablero

segun la modalidad vacio por lleno y se certificaran de la siguiente manera:
. Por metro cuadrado de superficie pintada segun lo especificado en el presente.

La Inspeccion de Obra evaluard la correcta ejecucion de las tareas para la certificacion. A dichos

efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en
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forma parcial o total.

10.5 INFRAESTRUCTURA DE VIA Y ENCAUZADOR

Alcance

La presente especificacion incluye la provision de materiales, mano de obra, transporte,
maquinarias, y todo aquello que, sin estar explicitamente indicadas en la presente, sea

indispensable para la correcta ejecucién de infraestructura de via liberada al transito ferroviario.

Descripcién

Se procederéa al armado de la infraestructura de via sobre la luz total de obra de arte y a cada lado

de los estribos, hasta el empalme con la via existente adyacente.

La infraestructura se comprenda de los siguientes materiales que, salvo mencion contraria, seran

provistos por el Contratista segun lineamientos de la Inspeccion de Obra.

En el sector de la luz del puente y a 22m a cada lado del estribo se ejecutara la renovacion de via
con durmientes de Q°C° (con el fin de tener una fijacion de los contrarieles externos del
encauzador). A partir de este punto hasta la unién con la via adyacente, se seguira con los mismos

materiales y caracteristicas de la via de corrida existente.

La infraestructura se comprenda de los siguientes materiales que, salvo mencidn contraria, seran

provistos por el Contratista segln lineamientos de la Inspeccion de Obra.
Rieles:

Los rieles seran nuevos de perfil 54 E1 grado R260m o el que la Operadora de Servicio requiera,
y seran suministrados por ADIF. El Contratista de acuerdo al plan de trabajos, pedird con
antelacion a la Inspeccion de Obra la provision de los rieles. La entrega sera realizada en la
ubicacion a definir por ADIF, siendo responsable el Contratista de su carga, transporte y descarga
en el sector de obra y de la adecuada conservacion del material hasta la recepcion del trabajo,

debiéndolo reponer en caso de dafios.
El Contratista debera considerar una distancia de 500km para el transporte de los mismos.
Durmientes de quebracho colorado (Q°C®):

Los durmientes seran nuevos de Q° C°, respetando los lineamientos de Normas I.R.A.M. N° 9501,

y 9559, provistos por el Contratista. Las caracteristicas se establecen en las normas FA L 9557 de
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noviembre de 1970, modificaciones del 12-11-73 y fe de erratas del 30-10-74.

Los durmientes deberan ser cepillados en ambas caras y entallados con pendiente 1:40 sobre su
cara superior. En los puentes en curva la inclinacion del peralte se daré con el cepillado especial

del durmiente.
Fijaciones elasticas:

Las fijaciones seran tipo Pandrol e-Clip 2000 (Categoria C, segin EN 13481-3) que al tratarse de
durmientes de madera seré necesaria la utilizacién de silletas metalicas con inclinacion de 1:40
fijadas a los durmientes con tirafondos. EI Contratista debera asegurar que el sistema de fijacion
y todos sus componentes cumplen con los requerimientos de las Normas EN 13481, partes 1y 3,
y EN 13146, partes 1 a 9.

Durmiente de hormigon:

Los durmientes serdn tipo monobloque de hormigdn pretensado de trocha ancha (1.676 mm),
trocha media (1.435mm) o métrica (1.000 mm), segun corresponda. La densidad minima por
calculo: 1611 Durmientes/km. Se debe seguir los lineamientos de las Norma ALAF 5-022 Norma

para durmientes de hormigén monobloque.
Fijaciones para durmientes de hormigon

Los durmientes de hormigon deberan prever el uso de fijaciones tipo tipo Vossloh W14/21,

utilizandose dos sets por durmiente.
Eclisas y empalmes:

Las juntas necesarias de todos los tipos de rieles que se encuentren en la obra (provisorias o
definitivas) tendran eclisas correspondientes al riel 54 E1 en barras de 6 agujeros con bulones de
20 x 132mm con arandela elastica en juntas comunes, y de 18 x 132mm (de alta resistencia) en
los Dispositivos de Dilatacion (DD), compatibles con la fijacion elastica segiin Especificacion
I.LR.AM. - F.A.L. 7009. Las eclisas y bulones utilizados deben ser tratados previamente con grasa
grafitada.

Balasto:

La totalidad de la piedra balasto sera grado A cumpliendo los requerimientos de la especificacion
técnica FA 7040/75.

Para los casos de puentes de tablero cerrado, se debe considerar el balasto para la longitud de la
obra de arte y la zona de transicién, 40 metros a cada lado de los estribos. En el caso de puentes

de tablero abierto se debe considerar el balasto para la zona de transicion, 40 metros a cada lado
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de los estribos.
Encauzador:

Se debe seguir los lineamientos indicados en el apartado Instalacion de
encauzadores/encarriladores para obras de arte ubicados en la DESCRIPCIONES GENERALES
DE LAS INTERVENCIONES DE LA INFRAESTRUCTURA DE VIA.

Medicidn y certificacion:
ftem 4.5 “Infraestructura de via y encauzador”

Las tareas incluidas en éstos items se mediran por metro (m) y se certificaran de la siguiente

manera;
» Por metro de via liberada al transito ferroviario.

La Inspeccion de Obra evaluaré la correcta ejecucion de las tareas para la certificacion. A dichos
efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en

forma parcial o total.

Articulo 11. — ESPECIFICACIONES TECNICAS GENERALES

MARCO NORMATIVO

En las tareas de Ingenieria, construccidn, montaje y mantenimiento de la totalidad de la Obra, se

debera cumplimentar la Gltima edicion vigente de las siguientes normas, salvo mencion contraria:
Puentes ferroviarios:

* Reglamento Argentino para el Proyecto y Construccién de Puentes Ferroviarios de Acero

Remachado.

» Reglamento Argentino para el Proyecto y Construccion de Puentes Ferroviarios de Hormigén

Armado.

* Norma A.R.E.M.A “American Railway Engineering and Maintenance Of Way Association”

(Verificacién a Fatiga y Célculo de Uniones)

* Reglamento CIRSOC 302-1982 “Fundamentos de Calculo para los Problemas de Estabilidad

del Equilibrio en las Estructuras de Acero”.

* CIRSOC 201-82 “Reglamento, Proyecto, Calculo y Ejecucion de Estructuras de Hormigén

Armado y Pretensado”.
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« Carga maxima en puentes nuevos: 25 t/eje (La distribucion de ejes ser4 oportunamente
provista por ADIF SE al inicio de la obra)

+ Carga maxima en puentes a reparar: 22 t/eje (La distribucién de ejes serd oportunamente

provista por ADIF SE al inicio de la obra).

* Reglamento INPRES - CIRSOC 103: Normas Argentinas para las construcciones
sismorresistentes — TOMO | — Edicion 1991 (Complementado con normas internas que seran
oportunamente provistas por ADIF SE al inicio de la obra)

Puentes viales:

» DNV: Bases para el célculo de puentes de hormigén armado.

Transito:

» Normativa SSTRANS

+ IRAM 3961y 3962.

Disefio vial:

« DNV: Normas para el disefio geométrico

* AASHTO: “A Policy on Geometric Design of Highways and Streets” (Green Book).
[luminacion:

* IRAM — AADL J-2022-2, J 2021, J 2020 y J 2028, IEC 60922, 60923, 60926 y 60927, IEC
662 0 IEC 60922/60923 IEC 62035n, CIE 31y CIE 115 IEC 60922/60923, IEC 1048/49, IRAM
2591 o IRAM-IAS U500-2592, VDE 0636, IRAM 2444 2014, 2170/1-2, 2121, 2122, 2245, 2-
2014, 2457, 2121, 2177, 2022 y 2004

Otras normativas:

» Ley General de Ferrocarriles Nacionales (Ley N° 2.873 del 25 de noviembre de 1891) y sus
modificatorias, Reglamento General de Ferrocarriles, aprobado por Decreto N° 90.325/36, sus

actualizaciones y Reglamento Interno Técnico Operativo de Ferrocarriles.
» Normas Técnicas para la Construccion y Renovacion de Vias. (Resolucion D. N° 887/66).

» Normas para la Recepcion de los trabajos de via (Modificaciones a los art. 56, 57 y 58 de las

Normas Técnicas para Construccion y Renovacion de Vias).

+ Especificaciones Técnicas para Trabajos de Movimiento de Tierra y Limpieza de terrenos
(Resolucién D. N° 887/66).
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» Normas Técnicas de Viay Obras.

* Reglamento Interno Técnico Operativo (RITO)

» Normas transitorias para la clasificacién de materiales de via.

» Normas IRAM FAL para eclisas, bulones de via, tirafondos y Arandelas para bulones de via.

» Normas para los cruces entre Caminos y Vias Férreas (Resolucion SETOP 7/81 — Decreto N°
747/88).

« NT GVO(OA) 001 - NORMA TECNICA SOBRE LA ORGANIZACION DE LA
VIGILANCIA'Y EL MANTENIMIENTO DE LAS OBRAS DE ARTE

* I GVO(OA) 001 - ENSAYO DE CARGA EN PILOTES
« 1 GVO(OA) 002 - PRUEBAS DE RECEPCION DE PUENTES DE HORMIGON

* | GVO(OA) 003 - NORMAS PARA APOYOS DE POLICLOROPRENO ZUNCHADOS
PARA PUENTES FERROVIARIO

+ 1 GVO(OA) 006 - INSTRUCCION TECNICA SOBRE ESTUDIOS GEOTECNICOS PARA
FUNDACIONES DE OBRAS DE ARTE

« | GVO(OA) 008 - INSTRUCCIONES PARA LA PRESENTACION DE
DOCUMENTACION TECNICA DE PUENTES FERROVIARIOS

« |1 GVO(OA) 009 - INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS PARA EL CALCULO
ESTRUCTURAL DE PUENTES FERROVIARIOS

« CNRT - RECOMENDACION TECNICA SOBRE LA COLOCACION DE VIiA SOBRE
OBRAS DE ARTE

+ CNRT - ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA TRABAJOS DE MOVIMIENTOS DE
TIERRA'Y LIMPIEZA DE TERRENOS

+ CNRT - NORMAS TECNICAS PARA CONSTRUCCION Y RENOVACION DE VIAS

« CNRT - INSTRUCCION TECNICA PARA LA DISTRIBUCION DE DURMIENTES EN
VIAS NUEVAS O A RENOVAR.

ESTRUCTURAS DE HORMIGON
HORMIGON DE CEMENTO PORTLAND

Los hormigones a utilizar responderan a lo indicado en el CIRSOC 201/82 y a las calidades

minimas dependiendo su destino, para lo cual se realiza la siguiente clasificacion:
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Contenido Asentamientos maximos

Elemento Clase | Minimo  de
cemento
(Kg/m3) Sin Con
superfluidificante | superfluidificante
Pilotes H-30 360

Tabiques y plateas H-30 360

10+2cm 18+2cm
Tableros puentes H-38 420
Gunitados H-30 360
Pavimentos H-30 360 5+1cm
Sub-base H-13 160 5#1lcm
Limpieza H-13 160 8+2cm

Material Cementicio:
Descripcion de los materiales cementicios a utilizar.
« Marcay tipo de cemento seglin normas IRAM 50.000 e IRAM 50.001, y procedencia.

« Certificado suministrado por fabricante, con los resultados estadisticos de los Gltimos seis (6)
meses anteriores a la fecha de iniciacion de la obra, de los ensayos fisicos, quimicos y mecanicos

realizados en fabrica.

» Hoja técnica y resultados de ensayos estadisticos de los Gltimos seis (6) meses anteriores a la
fecha de iniciacién de la obra, realizados sobre muestras correspondientes a los controles de
produccion de las adiciones minerales activas a usar en fabrica o en la planta de elaboracion de

hormigoén.

Agua de Mezclado:

El Contratista deberd presentar a la Inspeccion de Obra la siguiente informacion:

» Ensayos de aptitud completos de acuerdo a lo establecido en la norma IRAM 1601.
Agua en Forma de Hielo Para el Mezclado del Hormigon:

El Contratista deberéa presentar a la Inspeccién de Obra la siguiente informacion:
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+ Tipo de hielo a utilizar. Descripcion de las instalaciones para su almacenamiento, pesado e

incorporacion al equipo fijo de mezclado o a la motohormigonera.

Agregados:

El Contratista debera presentar a la Inspeccion de Obra la siguiente informacion:
» Ensayos de aptitud completos.

 Identificacion de procedencia de cada tipo de agregado con los respectivos examenes
petrogréaficos segun Norma IRAM 1649, para determinar si los mismos son potencialmente

reactivos con los alcalis.

Aditivos:

El Contratista debera presentar a la Inspeccién de Obra la siguiente informacion:
« Descripcion de los aditivos a utilizar.

+ Certificado suministrado por fabricante, en donde conste que los aditivos a usar en obra
cumplen con los requisitos establecidos en la norma IRAM 1663, incluyendo expresamente su

contenido de i6n cloro.

* Hoja técnica y resultados de ensayos de muestras correspondientes a los controles de

produccién de materiales equivalentes.
Compuesto Liquido Capaz de Formar Membrana de Curado:
El Contratista debera presentar a la Inspeccion de Obra la siguiente informacion:

+ Certificado suministrado por fabricante, en donde conste que el compuesto a usar en obra para
formar membrana de curado cumple con los requisitos establecidos en la norma IRAM 1675, en
especial su capacidad de retencion de agua. También deberd indicar los compuestos quimicos que

forman el producto.
Dosificaciones:

El Contratista empleara hormigon elaborado por plantas comerciales de reconocida calidad o

propias, luego de ser calificadas por la Inspeccion de Obra.
El Contratista presentard las dosificaciones de los hormigones que estima utilizar.

Previo al inicio de las tareas de hormigonado y en base a cada dosificacion, el Contratista
elaborara una serie de pastones a los que se los sometera a las pruebas de trabajabilidad y

resistencia, a fin de proceder a su aprobacién. Presentara curvas granulométricas, analisis y

ensayos.
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El Contratista debe presentar un informe técnico final en el que deben quedar documentadas las
distintas dosificaciones a utilizar para la ejecucion de los distintos elementos estructurales que

componen la estructura, en el cual debe constar como minimo la siguiente informacion:
» Marca, tipo y procedencia del cemento empleado en las dosificaciones.

» Para aquellos elementos en contacto con suelos agresivos (Segin CIRSOC 201) se debera

tener en cuenta el uso de cemento Altamente Resistente a los Sulfatos.

» Resultados de los ensayos realizados sobre los materiales componentes del hormigon. Se debe
adjuntar graficos de la curva granulométrica de las distintas fracciones de los agregados finos y
gruesos utilizados para dosificar el hormigon, incluyendo en dichos gréaficos las curvas

granulométricas limites que se establezcan.
» Razbn agua cemento [a/c] o agua/material cementicio [a/(c+X)], en masa.

» Contenido de cemento, en masa, que interviene en la elaboracién de un (1) metro cibico de

hormigdn compactado.

» Proporcion y cantidad de cada una de las fracciones de agregados finos y gruesos con los que

se elabor6 el hormigdn a usar en obra.

» Marca, tipo y procedencia de los aditivos quimicos, y la cantidad de cada uno que se incorpora

a la mezcla de hormigoén a usar en obra.
» Asentamiento medido en el cono de Abrams, segiin norma IRAM 1536.

« Contenido total de aire natural e intencionalmente incorporado al hormigén, medido segun
norma IRAM 1602.

« Tiempo de mezclado del hormigén.

« Resultados de resistencia de rotura a la compresion segin norma IRAM 1546, obtenidos por
ensayo de probetas cilindricas de 15 cm de didmetro por 30 cm de altura, moldeadas con el

hormigén a usar en la obra.

* Resultados de ensayos de penetracién de agua segin norma IRAM 1554, para el caso de

hormigones con requisitos de impermeabilidad.

La Inspeccion de Obra se reserva el derecho de solicitar muestras de los materiales utilizados para
elaborar los hormigones de prueba, y de realizar todas las observaciones que considere necesarias

sobre los estudios, ensayos y determinaciones realizadas.

Si durante la ejecucion de las estructuras se produce algiin cambio en la fuente de provision de
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uno o mas de los materiales componentes del hormigdn, se requerira ajustar para cada clase de

hormigon una nueva dosificacion.
Transporte del hormigon:

El transporte del hormigdn a la obra debe cumplir con los requisitos establecidos en el articulo
CIRSOC 201 1982 9.3.3, en todo lo que no se contraponga con lo establecido en estas
Especificaciones Técnicas Particulares.

Tanto si la planta esta ubicada en el recinto de la obra como si la misma se encuentra instalada en
un sitio externo, cuando el Contratista ajuste las mezclas de prueba a escala industrial debe medir
la pérdida de asentamiento en funcién de la distancia de transporte, elaborando el hormigén con
los materiales y equipos disponibles tomando distintas distancias de transporte y variando la
temperatura del hormigén, dentro de los rangos en que varie la temperatura durante la

construccion de la obra.

El hormigdn debe ser transportado desde la planta dosificadora hasta el emplazamiento definitivo,
con la mayor rapidez posible y sin interrupciones, empleando métodos y procedimientos que
eviten la pérdida de humedad y la segregacion del mismo.

Durante el transporte del hormigén no se debe incorporar agua adicional a la establecida en la
dosificacion y corregida para tener en cuenta la humedad superficial de los agregados. La planta
debe adoptar los recaudos necesarios para asegurar el cumplimiento de esta restriccion. También
se deben adoptar los recaudos necesarios para evitar o compensar la pérdida de trabajabilidad del

paston de hormigén durante su transporte.
Colocacion del hormigén:

El manipuleo y la colocacion del hormigén en la obra deben cumplir con los requisitos
establecidos en los articulos 10.1 a 10.4 del CIRSOC 201 1982 en todo lo que no se contraponga

con lo establecido en estas Especificaciones Técnicas Particulares.

Si el hormigdn se transporta por bombeo, la distribucion del hormigdn se debe realizar usando
una pluma movil estacionaria, la cual debe poder descargar el hormigon en su lugar de colocacion

definitivo de cualquier zona o elemento estructural que integra cada planta de la torre.

Se debera realizar un plan de hormigonado y especificar la cantidad de probetas que se deberan
tomar segin el volumen de hormigén colado y tipo de elemento estructural. Durante el
hormigonado, se obtendran probetas a fin de determinar la resistencia adquirida por el hormigén

a 7y 28 dias. Se deberdn tomar como minimo 3 probetas por cada edad de ensayo y ensayar dos
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para cada edad, la restante quedara como testigo. Los ensayos se realizaran en laboratorios o entes
de comprobada experiencia. Los informes deberan presentarse a la Inspeccion de la Obra.

Para la colocacion del hormigon en obra se deben respetar las siguientes premisas:

» El hormigon seré descargado en su lugar de colocacion definitivo. No se debe desplazar el
hormigdn en forma horizontal con los vibradores, ni se debe distribuirlo mediante rastrillos o

arrojandolo con pala. El flujo o desplazamiento horizontal del hormigén se limita a 2,00 m.

» Lacaida libre del hormigdn, sin interferencias de ningun tipo, debe ser igual o menor de 1,50
m. Para alturas mayores se debe conducir la vena de hormigén empleando embudos y/o conductos
metalicos verticales ajustables, de forma cilindrica, los cuales se deben mover a intervalos cortos,
para evitar que el hormigbn se concentre en un mismo sitio y consecuentemente se use los
vibradores de inmersién para desplazarlo horizontalmente. Los conductos pueden ser rigidos,
articulados o flexibles.

» No se debe verter el hormigon sobre una malla de armadura que haga las veces de un tamiz.
La tuberia de la bomba o los conductos metélicos verticales deben pasar a través de la malla y
descargar el hormigon sin su interferencia. En caso que sea necesario se deben abrir ventanas para

permitir el paso de la tuberia, las cuales deben estar contempladas en los planos de armaduras.

« EI hormigbn se colocara en capas o sub-tongadas con espesor maximo de cincuenta
centimetros (50 cm). Las mismas deben ser compactadas antes de ser cubiertas por la colocacion

de la sub-tongada superior.

« El periodo de tiempo entre la colocacion de dos hormigones adyacentes sera igual o menor
que el 75% del tiempo de fraguado inicial del hormigdn a la temperatura del hormigdn que se esta

colocando.

* No se debe colocar hormigén sobre sub-tongada, cuando ésta presente un principio de
fraguado. En este caso se debe interrumpir el hormigonado y se debe preparar las superficies para

recibir el hormigon posterior que completa la tongada.

« Los elementos de fundacién no se deben ejecutar directamente sobre el suelo. Este debe ser
cuidadosamente limpiado, compactado y alisado, para luego recubrirlo con una capa de hormigén
de limpieza de igual calidad que el empleado en la fundacion, bien compactada y de un espesor

igual o mayor que 50 mm.

» EI espesor de esta capa de limpieza no se debe tener en cuenta a los efectos del

dimensionamiento estructural, y debe transcurrir un minimo de 24 horas desde su moldeo antes
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de construir sobre ella el elemento de fundacion.

» Se deben disponer pasarelas de tablones u otros medios adecuados, para el transito sobre el
elemento estructural en construccion, luego que el hormigdn esté colocado y hasta tanto haya
completado su fraguado y/o adquirido suficiente resistencia para soportar el transito.

» El personal que necesite pisar el hormigdn fresco recién colocado, para colocar dispositivos
de anclaje u otros elementos embebidos en la masa de hormigén, debe llevar calzado especial
para no perjudicarlo.

» Durante las operaciones de colocacién y compactacion del hormigén, las armaduras y los

insertos no se deben deformar ni desplazar respecto a la ubicacion establecida en los planos.

» Todas las cafierias, conductos o cualquier otro material metalico que deba ser insertado en la
masa del hormigén, se deben colocar de manera que quede un espacio libre de por lo menos 3 cm
entre este material y la armadura. No se permitird que estos insertos sean atados o soldados de
ninguna forma a la armadura. Estos materiales metalicos deberan estar limpios, libres de cualquier

sustancia extrafia cuando el hormigon sea colocado.

» No se colocara hormigdn en ningln sector de la obra sin la presencia de un representante
autorizado de la Inspeccion de Obra. Una vez comenzado el hormigonado no se debe interrumpir

por comidas, cambio de relevo o cualquier otro acto voluntario.

« Ajuicio de la Inspeccion de Obra se debe suspender el hormigonado en el caso de que la lluvia

pueda deslavar el hormigon, perjudicando su resistencia u otras propiedades.

La temperatura del hormigon fresco inmediatamente después de su colocacion y compactacion,

debe ser igual o menor que 30 °C, para todos los elementos estructurales.

Los tabiques de hormigon a la vista se deben hormigonar en secciones de altura no mayor de 3,50
m. Entre cada seccién se debe colocar una cufia, cuyo proyecto debe ser aprobado previamente

por la Inspeccion de Obra.
Compactacion del hormigon:

La compactacion del hormigdn debe cumplir con los requisitos establecidos en el articulo 10.2.4
del CIRSOC 201-1982, en todo lo que no se contraponga con lo establecido en estas

Especificaciones Técnicas Particulares.

Durante e inmediatamente después de su colocacion el hormigon debe ser compactado hasta
alcanzar la maxima densidad posible, sin producir su segregacion y sin que queden porciones de

hormigdn sin consolidar.
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El hormigon se debe compactar usando vibradores de inmersion de alta frecuencia, que cumplan
con los requisitos especificados en la norma IRAM 1705, complementados con el uso de pisones
o0 varillas de acero y el golpeteo de los encofrados laterales usando una maza de madera o de

goma.

En cada sector de la estructura de hormigon se debe usar vibradores o una combinacion de
vibradores de inmersion, cuyo elemento vibrante sea el de mayor didmetro compatible con el

tamarfio del elemento estructural y la separacion de las armaduras.

Los vibradores de inmersion deben ser capaces de obtener resultados satisfactorios y operar en
forma segura y eficaz, en mezclas de hormigén que no tengan exceso de arena ni gran

asentamiento, o que tengan ocasionalmente un asentamiento menor que el especificado.

El Contratista sometera a la aprobacion de la Inspeccién de Obra los modelos y tipos de
vibradores que empleara para compactar los hormigones de obra.

Los equipos de compactacion se deben encontrar en condiciones de uso y mantenimiento que
permitan cumplir con lo establecido en estas especificaciones y en el CIRSOC 201 1982. Se debe
llevar un registro de los servicios de mantenimiento y controles de funcionamiento efectuados

desde su puesta en servicio.

Antes del inicio de cada hormigonado se deben disponer en el lugar equipos alternativos de

compactacion para reemplazar a aquellos que sufran desperfectos.

Los vibradores se insertaran a distancias uniformemente espaciadas entre si, con una separacion
entre los puntos de insercion menor que el didmetro del circulo dentro del cual la vibracion es
visiblemente efectiva. En cada lugar de insercion el vibrador serd mantenido solamente durante
el tiempo necesario y suficiente para producir la compactacion del hormigon, sin que el mismo

se segregue.

Se debe lograr un buen contacto con los elementos que deban quedar embutidos en el hormigén
y con la superficie de los encofrados. Ademas, el vibrador debe penetrar 10 cm en la capa de

hormigon anterior, con el objeto de lograr una buena adherencia entre capas.

Las distancias a que se deben introducir los vibradores de inmersion y los tiempos de vibracion,
se deben determinar mediante ensayo de compactacion de cada clase de hormigon a escala de
obra. Este ensayo consistira fundamentalmente en variar las distancias en forma creciente y los
tiempos de vibracion de manera decreciente, hasta que se vea brillante la superficie del hormigéon
sin que desaparezcan los &ridos de la superficie. En funcién de los resultados obtenidos se deben

fijar las distancias y tiempo que se deben cumplir.
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Los vibradores de inmersion se deben introducir y se deben extraer de la masa de hormigén en
posicion préacticamente vertical, y la vibracion debe ser interrumpida en el momento que cese el
desprendimiento de las grandes burbujas de aire y se observe la aparicion de agua y/o de lechada

en la superficie del hormigén.

No se colocaran nuevas capas de hormigdn mientras que las ya colocadas no hayan sido vibradas
en la forma especificada.

El hormigdn no sera vibrado ni re-vibrado, directa o indirectamente a través de las armaduras o

los encofrados.

Siempre se debe vibrar hormigon confinado. Los vibradores de inmersion no deben ser utilizados

para desplazar horizontalmente el hormigén volcado.

Los vibradores de inmersion no deben trabajar en vacio para evitar sobrecalentar el elemento
vibrante. Ademas, se debe asegurar en obra que el motor externo del vibrador no se mueva o

deslice por las vibraciones.

El Contratista siempre debe asegurar que se pueda observar la superficie del hormigén que se
esta compactando, y debe proveer iluminacion en el interior de columnas, tabiques y muros para

realizar esta operacion.

Cuando el Contratista considere que en determinados elementos estructurales es necesario vibrar
o complementar el vibrado interno con vibradores de encofrado ya que se encuentran en una
posicion inaccesible, presentara a la Inspeccion de Obra la documentacidn que corresponda para

cumplimentar los siguientes requisitos:

» Los vibradores de encofrado deben operar a frecuencias comprendidas entre 50 Hz y 100 Hz.
Se debe controlar en forma permanente el tiempo de vibrado para que no se produzca la

segregacion del hormigon, particularmente en las zonas adyacentes a los encofrados.

» Los vibradores de encofrado se deben usar siempre que se garantice que los encofrados sean
lo suficientemente rigidos y resistentes como para evitar su desplazamiento y/o destruccién como

consecuencia de la vibracion aplicada.
Proteccion y curado del hormigén:

La proteccion y el curado del hormigon deben cumplir con los requisitos establecidos en el
articulo 10.4 del CIRSOC 201-1982, en todo lo que no se contraponga con lo establecido en estas

Especificaciones Técnicas Particulares.

El curado se debe iniciar tan pronto el hormigdn haya endurecido lo suficiente como para que su
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superficie no resulte afectada por el método de curado adoptado. Cuando el hormigonado deba
ser protegido de la accion de temperaturas extremas, dicha proteccion debe ser compatibilizada
con el método de curado.

El curado se debe realizar en todas las estructuras, con independencia de la clase de hormigon y
del tipo de estructura. El curado se debe mantener hasta que el hormigdn de la estructura alcance
el 70 % de la resistencia caracteristica especificada. La duracion del curado para verificar esta
condicion se debe controlar mediante el ensayo de probetas cilindricas curadas en forma similar

a la estructura.

Se deben adoptar las medidas necesarias para evitar las fisuras por contraccion plastica, hidraulica

y térmica, segun corresponda al tipo de elemento estructural.
El curado del hormigon se debe realizar mediante el uso de uno de los siguientes métodos:

« Con agua, por riego directo o por aspersion, inundacion o inmersién total. Articulo 10.4.2.e
1.1 CIRSOC 201 1982

+ Cubriendo con una capa de arpillera, mantas, esteras o material absorbente equivalente, o con
una capa de arena, todas las cuales deberan ser mantenidas humedas continuamente. Articulo
10.4.2.e.1.2 CIRSOC 201 1982

» Por aplicacion de un compuesto liquido aprobado, capaz de formar una membrana
impermeable. Articulo 10.4.2.e.2 CIRSOC 201 1982 ANEXO

» Este método no se debe usar en los siguientes casos:

1. Cuando la superficie conforme una junta de construccion, sobre la cual posteriormente se

debe colocar hormigon fresco.
2. Para el hormigon arquitectonico o de color, salvo aprobacion de la Inspeccién de Obra.
3. Cuando sobre la superficie se deban adherir otros materiales.

« Cubriendo con una capa de papel impermeable o lamina plastica aprobada, mantenida

firmemente en contacto con la superficie del hormigon.
Juntas de Construccion:

Las juntas de construccién deben cumplir con los requisitos establecidos en el articulo 10.2.5 y
10.2.6. del REGLAMENTO CIRSOC 1982 y ANEXO en todo lo que no se contraponga con lo

establecido en estas Especificaciones Técnicas Particulares.

Se considerara junta de construccion a toda superficie de hormigén endurecido, programada o de

ADIF |Trenes Argentinos Infraestructura | F-2025-4888993ARMaNsHADIFSE
Direccion: Av. Dr. Ramos Mejia 1302 INFRAESTRUCTURA
Ciudad Auténoma de Buenos Aires
Repuiblica Argentina 54 ]

Pégina 54 de 125



)

Ministerio de Economia

b

Secretaria de Transporte

2025 - Aho de la Reconstruccion de la Nacién Argentina

ocurrencia accidental, sobre la cual se deba colocar hormigon fresco con adherencia.

Las juntas de construccion seran tratadas tan pronto como sea posible, sin perjudicar la calidad
del hormigdn colocado hasta eliminar la lechada, mortero u hormigdn porosos y toda sustancia
extrafia, obteniendo una superficie lo méas rugosa posible para asegurar la adherencia. Las
particulas de agregado grueso que queden expuestas tendran empotrada, aproximadamente, las

tres cuartas partes de su volumen o los dos tercios de su altura.

La superficie expuesta de una junta de construccion sera mantenida con curado continuo, con
agua, hasta que la nueva capa de hormigon sea colocada o hasta que se cumpla con el tiempo
minimo establecido en el articulo 10.4.2.e.2.10 ANEXO del CIRSOC 201 1982.

Antes de colocar el nuevo hormigoén fresco, la superficie de la junta de construccion sera
nuevamente lavada y saturada. Inmediatamente antes de la colocacion del nuevo hormigén se
eliminard toda el agua libre que hubiese podido quedar sobre la junta de construccion. La
adherencia entre el hormigdn fresco a colocar y el hormigon endurecido existente se alcanzara
colocando al primero en forma directa sobre el hormigdn endurecido, asegurando que la mezcla
fresca dispone de suficiente mortero en su composicion. Preferentemente se buscara no interponer

otro material para mejorar la adherencia.
Encofrados:

El Contratista serd responsable por el disefio y construccién de los encofrados, los mismos
deberan ser metalicos o con fendlicos de 19mm, segun el elemento que establezca el Pliego

especificaciones particulares, y se proyectaran para asegurar:
« Correcta terminacion superficial.

« Soportar cargas fijas y moviles aplicadas durante las etapas de construccion, colocacion de

hormigén y remocion.
Los desmoldantes no deberan afectar la adherencia de revoques o pinturas.

El Contratista debera solicitar la aprobacion de las armaduras colocadas previamente a que sean
cubiertas por los encofrados. Asimismo, los encofrados seran sometidos a la aprobacion de la

Inspeccion de Obra sin cuya autorizacion no se podran iniciar las tareas de hormigonado.
Ensayos sobre Hormigones:
Se realizarén, sobre el hormigon, los siguientes ensayos:

» Asentamientos.
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« Temperatura del hormigén fresco.
» Ensayos de rotura a la compresion.

El Contratista proveera los moldes metalicos necesarios para la confeccion de probetas cilindricas
normalizadas en las cantidades determinadas por la norma de aplicacion. También construira las
bateas cubiertas necesarias para el curado de las probetas. Los ensayos se realizaran a los 7 y 28
dias de hormigonado, en la fecha y lugar que indique la Inspeccion de Obra, siendo el costo de
los mismos a cargo del Contratista. EI Contratista facilitara el personal auxiliar y vehiculos
necesarios para la confeccion de las probetas, desmolde, curado y traslado hasta el lugar del
ensayo.

De la totalidad de los ensayos, el Contratista presentara planillas con los resultados individuales
y el analisis estadistico.

En las planillas de resultados individuales, las probetas estaran individualizadas y relacionadas

con los siguientes datos:

 Estructura hormigonada

+ Sector hormigonado

+ Datos de produccion e identificacion del trasporte (horario de salida y llegada)
» Horario de inicio y fin del hormigonado

» Temperatura ambiente

» En caso de grandes superficies expuestas como pavimentos, incluir comentarios acerca de

presencia e intensidad de viento
« Inicio, fin y método de curado del sector

Estos datos permitiran identificar posibles motivos de deficiencias y tomar decisiones sobre las

acciones a tomar para resolverlas.

Durante la fabricacion de las estructuras y en los trabajos en Obra, los inspectores que la

Inspeccion de Obra designe, tendrén libre acceso para controlar dichos trabajos.

El Contratista informar& permanentemente a la Inspeccién de Obra sobre el avance de las tareas
“in situ” e indicara cuando dichas tareas., que la Inspeccion de Obra desee inspeccionar, estén

listas para tal fin.

Los defectos que puedan aparecer durante los trabajos en Obra deberan ser corregidos mediante

procedimientos aprobados por la Inspeccion de Obra.
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La Inspeccién de Obra podra, a su criterio, efectuar los controles que estime necesario,
independientemente de los resultados obtenidos por las pruebas del Contratista. Si de las pruebas
ordenadas por la Inspeccion de Obra el resultado fuera insatisfactorio, el costo de tales ensayos
deberé ser pagado por el Contratista, la cual, ademas, debera reemplazar todos los materiales no

satisfactorios y los afectados por estos.
ACEROS PARA H°A°

Las tareas de cortado, doblado, limpieza, colocacién y afirmado en posicion de las armaduras de
acero se hardn de acuerdo a las especificaciones del Reglamento CIRSOC 201 1982 y tomos
complementarios, debiéndose tomar las medidas consignadas en plano solamente validas a los
efectos del computo métrico de las armaduras, adoptando para los radios de doblado lo dispuesto

en la norma antes mencionada.

En los planos de armadura entregados, se marcaran la ubicacion de los empalmes de las barras y

la forma de anclaje de los mismos.

El nimero de los empalmes sera el minimo posible y en los de barras paralelas estaran desfasados
entre si; todos los empalmes seran previamente aprobados por la Inspeccién de Obra.

Normas a emplear:

Los aceros para armaduras deberan cumplir con las disposiciones contenidas en el CIRSOC y en
las Normas IRAM que se indican en la "Tabla I", en todo lo que no se oponga a las presentes

Especificaciones.

Las dimensiones y conformacion superficial de las barras seran las indicadas en las Normas
IRAM citadas.

A efectos de verificar el cumplimiento de los requisitos minimos especificados, la Supervision
extraeray ensayard muestras de las distintas partidas recibidas en obra, de acuerdo a lo establecido
en las normas IRAM-IAS.

IRAM 502 — Barras de acero de seccion circular para hormigén armado laminado en caliente
IRAM 528 — Barras de acero conformadas, de dureza natural para hormigon armado

IRAM 537 — Barras de acero conformadas, laminadas en calientes y estiradas en frio

IRAM 671 — Barras de acero conformadas, laminadas en caliente y torsionadas en frio
IRAM-IAS-U 500-06 - Mallas de acero para hormigén armado

El alambre para atar debera ser de hierro negro recocido de diametro no menor al calibre N° 16
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SWG.
Tipo Usual de Acero:

En todos aquellos casos en que no se especifique el tipo de acero a utilizar, se entiende que el

mismo corresponde al tipo definido como ADN 420 y 420S
Almacenamiento:

El acero sera almacenado, fuera del contacto del suelo, en lotes separados de acuerdo a su calidad,
didmetro, longitud y procedencia de forma que resulte facilmente accesible para su retiro y

supervision.

El acero que ha sido cortado y doblado de acuerdo a las planillas de armadura serd marcado con
el numero correspondiente a la planilla (si lo hubiese), utilizando alguna forma de rétulo

inalterable a los agentes atmosféricos o colocando las barras en depdsitos con marcas.
Preparacion y Colocacion:

El Contratista cortara y doblara el acero de acuerdo a la planilla de armaduras y a lo consignado
en planos. El corte seré efectuado con cizalla o sierra. No se permitira soldaduras en armaduras
fuera de las correspondientes a las mallas soldadas sin aprobacion por parte de la Inspeccion de
Obra. No se permitira enderezar ni volver a doblar las barras cuyo doblado no corresponda a lo

indicado en los planos o que presenten torceduras, las que no seran aceptadas.

Se colocaran las barras con precision y serdn aseguradas en posicion de modo que no resulten
desplazados durante el llenado del hormigén. Se adoptaran precauciones para no alterar la

posicion de las barras dentro del hormigén ya colocado.

El Contratista podra usar para soportar las armaduras, apoyos, ganchos, espaciadores u otro tipo
de soporte utilizado para tal fin. Los empalmes de barras de armaduras se realizaran

exclusivamente por yuxtaposicion.

ACERO ESPECIAL PARA PRETENSADO

Se podra emplear bajo las siguientes formas:

Alambre: armadura de seccion llena que solo puede suministrarse en forma de rollos.
Barra: armadura de, seccidn llena que solo puede suministrarse en forma de barra rectas.

Corddn: conjunto de dos 0 méas alambres arrollados en forma de hélice alrededor de un eje

longitudinal comun

Toron: conjunto de alambres arrollados en forma de hélice alrededor de un eje longitudinal
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comun, materialidad por un alambre rectilineo.

Cables: conjunto de alambres o torones. La puesta en tension de los elementos componentes,

puede efectuarse en forma conjunta o individual.

a) cable paralelo: cable cuyos elementos componentes estan dispuestos paralelamente (haz de

alambres o torones paralelos).

b) cable trenzado: cable constituido por torones arrollados en hélice alrededor de un eje
longitudinal comun, eventualmente materializado por un torén rectilineo. El tesado es siempre

simultaneo para todos los elementos componentes.

El diametro minimo de los alambres aislados serd de 5mm o, en caso de seccion no circular, el

area de la misma seré por lo menos de 30 mm2.

Los torones y cordones estaran formados como maximo por siete alambres y el didmetro de los

alambres componentes no serd inferior a 3 mm. La seccidn transversal minima sera de 30 mma2.

La caracterizacion del acero para pretensado se haré en funcién del diagrama tension-deformacién

y de los siguientes parametros:

R2 = resistencia caracteristica de rotura.

Bs = limite de fluencia convencional caracteristica.
xk = alargamiento caracteristico de rotura.

psik% = estriccion porcentual caracteristica de rotura

Dichas caracteristicas se corresponderan en un todo con las tensiones que se hayan adoptado en

el célculo y los coeficientes de seguridad que se indican en el CIRSOC 201 1982.

Para cordones, torones y cables trenzados es determinante la resistencia del conjunto de los

alambres componentes.
Almacenamiento:

Los aceros de distintos tipos o caracteristicas se almacenaran separadamente, de modo de evitar

toda posibilidad de intercambio de barra y facilitando la tarea de Supervision.

El acero para pretensado o postesado se almacenara bajo techo y no estara en contacto directo con
el suelo. También debera evitarse durante su almacenamiento la creacion de accion galvanica con

otros metales a través de un electrolito.

Antes de emplear el acero para pretensado se observara su superficie, admitiéndose una ligera

capa superficial y firme de 6xido; no se toleraran picaduras u oxidacion profunda del mismo.
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ACEROS DE USO ESTRUCTURAL

Los aceros a emplear en la construccién de estructuras resistentes deben ser garantizados por el
productor en los valores minimos de las propiedades mecénicas, en los valores maximos de su

composicién quimica y en sus propiedades tecnolégicas.

Los aceros a emplear en estructuras remachadas y atornilladas deberan cumpliran con las
disposiciones contenidas en las normas IRAM-IAS U 50042 e IRAM-IAS U 500-503.

INFRAESTRUCTURA DE VIA FERROVIARIA
DESTAPE, DESARME, TRASLADO DE INFRAESTRUCTURA EXISTENTE
Se realizaré el destape y desarme manual, elevacién, carga y traslado al obrador de la via existente.

El Contratista deberda establecer una metodologia de trabajo con el fin de ejecutar el manipuleo y
transporte adecuado de los rieles existentes sin disminuir la longitud Gtil, debiendo cuidarse que
no sufrir deformaciones que impidan su reutilizacion. ElI Contratista debera disponer del
equipamiento adecuado para movilizar los rieles segun la longitud de los mismos, por ejemplo,

perchas de longitud suficiente para su izado por dos puntos, cuando asi resulte conveniente.

Cualquiera fuera la variante para el desarme, se deberan retirar los tramos producidos del sector
con antelacion al armado de la via nueva, con el objeto de no cruzar la via nueva con las
maquinarias empleadas para el retiro de los tramos originales. Asimismo, se procurara no

contaminar el balasto nuevo con el material residual que se retira.

La tarea terminara con el traslado de los materiales al sitio de almacenaje definido por la

Inspeccidn de obra y su almacenaje.

En los sectores que presenten riel largo soldado se deberan seguir los lineamientos de la norma
NTVO N° 9: COLOCACION, VIGILANCIA Y CONSERVACION DE LOS RIELES LARGOS
SOLDADOS

La clasificacién del material de vias se realizara de conformidad a las Normas Transitorias para

la clasificacion de materiales de via.
CUNA DE TRANSICION

En los terraplenes contiguos a cada estribo de la obra de arte, se ejecutaran cufias de transicion

segun el siguiente croquis:

Las cufas de transicion presentaran una profundidad minima de 2,00m en el lateral de los estribos

y una longitud de 20,00m en todo el ancho de la via ferroviaria. Los materiales componentes son:
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Material tratado: se ejecutara en las inmediaciones a la obra de arte mediante el aporte de suelo
cemento formado por la mezcla de suelos finos y/o agregados pétreos, estabilizada con cemento
Pdrtland. EI contenido de cemento seréd tal que la pérdida de peso del suelo cemento no debe ser
superior 14%( suelos tipo Al, A2-4, A2-5y A3), 10%( suelos tipo A2-6, A2-7, Ady A5)y 7%
('suelos tipo A6y A7).

Material granular: se realizard mediante el aporte de agregados pétreos con o sin incorporacion
de suelos. El proceso de compactacion se realizard en capas sucesivas no mayores a 30 cm en

todo el volumen de la cufia.

La densidad necesaria deberé ser, como minimo, el 95% de la densidad méxima obtenida a partir

del ensayo de compactacién Proctor Modificado.

Para la capa superior del terraplén se requerira un valor de C.B.R. mayor o igual a 24% en una
capa no menor a 20 cm de espesor. En los siguientes 30 cm, un valor de C.B.R. mayor o igual a
12% y en el nucleo de la cufia, un valor mayor o igual a 5%. En aquellos casos en que estos
valores no puedan alcanzarse, aun cumpliendo las exigencias de densidades citadas, el Contratista
debera proveer y colocar suelos mejorados con cal o0 con cemento. Para la definicion de estos
materiales, el Contratista debera proceder a realizar los estudios y ensayos necesarios para lograr
el cumplimiento de los requerimientos. Esta Gltima se reserva el derecho a realizar cualquier
ensayo gue considere necesario, para lo cual el Contratista debera brindar el apoyo de personal

auxiliar.

Se controlard la granulometria del material, y la densidad de cada capa. Para evitar la generacion
de asientos en el nucleo de las cufias, se construira con materiales de bajo contenido de finos

(<5%) y bien graduadas con un tamafio maximo de 100mm.

El Contratista es responsable de la provision de suelo apto, carga, transporte y descarga en el
sector de obra, y de la adecuada conservacion del material hasta la ejecucion del trabajo. Se debe

prever la necesidad de disposicion de capas 0 membranas drenantes en el trasdds de los estribos.
INTERVENCION DE INFRAESTRUCTURA DE ViA
Conformado, perfilado y compactado de la subrasante de via:

La nueva subrasante se perfilara de acuerdo a lo estipulado en la NORMA FA CNRT N°2
—PERFILES TRANSVERSALES TIPO DE ViAS PRINCIPALES BALASTADA CON
PIEDRA y la Norma Transitoria CNRT, ESPECIFICACIONES TECNICAS PARA TRABAJOS
DE MOVIMIENTO DE TIERRA'Y LIMPIEZA DE TERRENOS, en forma complementaria a lo

especificado en el presente apartado.
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El perfil tipo definira las caracteristicas de la nueva subrasante, el plano y ancho de coronamiento
del terraplén que deberd materializar el Contratista mediante las operaciones correspondientes de
rebaje, conformado, perfilado y compactacion.

En caso de no verificarse la capacidad portante de la subrasante, el Contratista debera realizar el
estabilizado del suelo con cal dtil vial o cemento, procediendo a ejecutar el arado, regado del
estabilizante, mezclado y compactado con equipo autopropulsado.

En caso de que el suelo no sea apto para ser estabilizado, el Contratista debera considerar el aporte
adicional de suelo y los trabajos de conformado.

La compactacion se realizara en capas de suelo que no podran superar los 20 cm de espesor. En
el nacleo del terraplén la densidad a alcanzar sera como minimo equivalente al NOVENTA Y
CINCO PORCIENTO (95%) de la densidad mé&xima del ensayo Proctor Modificado; mientras
que en la capa superior de VEINTE CENTIMETROS (20 cm) de espesor sera equivalente al
NOVENTA Y OCHO PORCIENTO (98%) de la densidad méxima del ensayo Proctor
Modificado. Cuando existan razones técnicas que asi lo recomienden dado el tipo de suelos con
el cual se trate, la Inspeccion de Obra podra autorizar disminuir la exigencia de densidad de la
Gltima capa a los valores minimos requeridos para las capas del ndcleo. Cuando los tenores de
humedad o las condiciones del suelo asi lo demanden, el Contratista podra proceder al agregado

de cal u otro estabilizante para mejorar la trabajabilidad del suelo.
Colocacién de manto geotextil:

El manto geotextil se colocara luego de conformado, perfilado y compactado la subrasante. El
mismo sera de tipo no tejido 400gr/m2 y se regira por la Norma I.R.A.M. F.A. 7067 "Geotextil

(no tejido) para el saneamiento de las plataformas ferroviarias".

El manto geotextil permitira la separacion entre dos suelos de materiales cuya granulometria sea
diferente, tal como balasto y suelo, cumpliendo asimismo la funcién de filtro. Sera fabricado a
partir de filamentos continuos que se entremezclan en multiples direcciones, con elevada

capacidad de resistencia a la traccion, al desgarro, estirado y punzonado.

Sus fibras estaran compuestas por polimeros de cadena larga (poliéster, polipropileno, etc.); sera
inerte a los productos quimicos cominmente encontrados (ya sean &cidos o alcalinos,
hidrocarburos, etc.). Serd resistente a los rayos ultravioletas, putrefacciones, insectos y roedores.

Estaré exento a simple vista de agujeros y/o acumulaciones excesivas de fibras soldadas.

Deberan ser inertes a los productos quimicos cominmente encontrados (ya sean acidos o

alcalinos). Hay que tener en cuenta que los geotextiles compuestos por polipropileno son atacados
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por terrenos alcalinos.
Debera ser resistente a los rayos ultravioletas, putrefacciones, insectos y roedores.

Las caracteristicas geométricas seran las ofrecidas segun el catalogo del fabricante en cuanto al

largo y el ancho.

Se notificaré a la Inspeccién de Obra, previo a la colocacién del citado material, el tipo y marca

a utilizar, como también las caracteristicas técnicas del mismo.
Balasto y subbalasto de piedra:

La totalidad de la piedra balasto para conformar el perfil transversal de via, sera “BALASTO

GRADO A” para el total de la obra, segin Especificacion Técnica FA 7040/75.

El material debera provenir de roca granitica de cantera no fluvial, y sera piedra partida con forma
poliédrica de aristas vivas, debiendo cumplir con las curvas granulométricas y demas ensayos

aprobados por la Especificacion FA 7040/75.

El balasto debe estar libre de particulas de suelo, sustancias organicas o cualquier otro tipo de

elemento contaminante.

El Contratista deberda manipular y conservar adecuadamente el balasto a utilizar para la obra,
acondicionando el lugar de acopio, realizando su limpieza y nivelacion y las darsenas de descarga

y rampas de carga, y los tendidos de vias y enlaces provisorios que resultasen necesarios.

El producto debera cumplir con los requisitos que fija la normativa de referencia y adicionalmente
debera cumplir con las exigencias indicadas a continuacion, las cuales prevaleceran por sobre las

gue fije la norma de referencia:

. Resistencia al desgaste: Se determinara mediante el

ensayo de resistencia al desgaste de Los Angeles y el resultado no sera mayor a 25%.

. Longitud de piedras: El ensayo se realizara con calibres
apropiados, sobre una muestra superior a 40 kg. El porcentaje de piedras cuya longitud maxima

sea superior a 100 mm sera menor a 4%.

. Contenido de lajas: El ensayo para determinar el contenido
de particulas lajosas y elongadas se realizara siguiendo el procedimiento especificado en la norma

ASTM D4791 y el resultado no deberd ser mayor al 5 % en masa.

La frecuencia de muestreo y presentacién de los ensayos serd la siguiente:

e Sobre la primera entrega: Se realizaran todos los ensayos.
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e Cada 5.000 toneladas: Se realizardn como minimo los ensayos de granulometria,

lajosidad, elongacion y resistencia al desgaste Los Angeles.

e Cada 10.000 toneladas: Se realizaran todos los ensayos.

La eleccion de los puntos de muestreo sera decisidn de la Inspeccion de Obra. La toma de muestras
y todos los ensayos prescriptos deberan ser realizados por el Contratista. Por cada muestra que se
tome segin la normativa de referencia deberd separarse otra muestra que quedara
convenientemente rotulada y precintada por la Inspeccién de Obray almacenada por el Contratista

para la eventual realizacion de ensayos de contraste.

El material a utilizar como sub-balasto debera garantizar el cumplimiento de los requisitos
especificados en la N.R.V. 2-1-0.1. “Obras de Tierra — Capas de Asiento Ferroviarias” emitido
por el “Gabinete de Proyectos y Normas” de RENFE (Espana) para la “capa sub-balasto”. El
balasto existente en via que no cumpla con los requisitos aqui indicados no sera apto para cumplir

las funciones de sub-balasto y no se permitira su utilizacion como tal.
Durmiente de madera:

Los durmientes de madera utilizados deberan respetar lo especificado en la norma FA 7.025

“Durmientes de Quebracho Colorado, Guayacan y Urunday”.
Para via corrida las dimensiones seran de [trocha + 1 m] x 0,24 m x 0,12 m.
En obras de arte y pasos a nivel seran de [trocha + 1 m] x 0,24 m x 0,15 m.

En zona de encarriladores y aparatos de via las dimensiones seran de Largo variable x 0,24 m x
0,15 m.

Fijaciones para durmientes de madera:
FIJACIONES TIPO PANDROL E-CLIP 2000

En el caso que la Especificacion Técnica Particular lo especifique, se debe cumplir el Sistema de
Fijacion tipo Pandrol e-Clip 2000 (Categoria C, segin EN 13481-3). Al tratarse de durmientes de

madera serd necesaria la utilizacion de silletas metélicas fijadas a los durmientes con tirafondos.

La fijacion sera elastica, de uso habitual y reconocido, por organismos internacionales o

nacionales y de trayectoria reconocida en el ambito ferroviario.

El proveedor debera asegurar que el sistema de fijacion y todos sus componentes cumplen con
los requerimientos de las Normas EN 13481, partes 1 y 3, y EN 13146, partes 1 a 9.
Adicionalmente, cada uno de los componentes del sistema deberd cumplimentar los

requerimientos establecidos en las especificaciones técnicas de los organismos antes
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mencionados.

Las principales caracteristicas de desempefio son las siguientes:

e Fijar los rieles a los durmientes proporcionandole la estabilidad vertical y lateral
necesaria.

e Mantener la trocha de la via, teniendo posibilidad de efectuar variaciones o transiciones
en la misma.

e Transmitir los esfuerzos dindmicos producidos por el material rodante, a la estructura de
la via.

e Impedir el movimiento longitudinal de los rieles sobre los durmientes.

e Absorber parte de las vibraciones producidas por el material rodante.

e Poseer resistencia mecanica y mantener su elasticidad durante su vida dtil.

e Ser de operacion simple y poseer una vida Gtil no menor a 20 afos.

Todos los componentes no metélicos deberan ser fabricados con materiales resistentes a altas
temperaturas (> 70°C) y a ambientes agresivos ante los fenémenos de corrosién. Todos los

elementos plasticos deberan estar protegidos de los rayos UV.

El recambio de todos los componentes de la fijacion, asi como de los dispositivos que permitan

posicionar el riel debe ser posible.

El sistema de fijacion debera cumplir los siguientes requisitos de las normas europeas:

o Determinacion de la resistencia al deslizamiento longitudinal del riel, segin la norma EN
13146-1. Valor > 9 kN, antes del ensayo de cargas repetidas.

o Efecto de cargas repetidas de acuerdo con la norma EN 13146-4.

e Determinacion de la resistencia eléctrica, segin la norma EN 13146-5. Valor > 5k.

e Efecto de las condiciones ambientales adversas, segin la norma EN 13146-6.

e Determinacion de la fuerza de sujecion segun EN 13146-7 Valor: 9kn por clip elastico y
18KkN por conjunto de un riel, luego del ensayo de cargas repetidas.

e Para la determinacién de la resistencia al deslizamiento longitudinal del riel y la
determinacion de la fuerza de sujecion, los resultados obtenidos después del ensayo de
cargas repetidas no deberén diferir en mas de un 20%.

e Atenuacion de las cargas de impacto segin norma EN 13146-3: >15%.

El sistema de fijacion y sus elementos componentes serdn garantizados por el proveedor por el

plazo de cinco (5) afios contados a partir de la recepcion del producto.

FIJACIONES TIPO PANDROL GAUGE LOCK (GL)
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En el caso que la Especificacion Técnica Particular lo especifique, se debe cumplir el Sistema de
Fijacion tipo Pandrol Gauge Lock (Categoria C, segiin EN 13481-3).

La fijacion sera elastica y de uso habitual y reconocido, por organismos internacionales o

nacionales y de trayectoria reconocida en el ambito ferroviario.

Deberad asegurarse que las fijaciones tipo GL y todos sus componentes cumplen con los

requerimientos de las normas EN 13481, partes 1y 3, y EN 13146, partes 1 a 9.

Las principales caracteristicas de desempefio son las siguientes:

e Fijar los rieles a los durmientes proporcionandole la estabilidad vertical y lateral
necesaria.

e Mantener la trocha de la via, teniendo posibilidad de efectuar variaciones o transiciones
en la misma.

e Transmitir los esfuerzos dinamicos producidos por el material rodante, a la estructura de
la via.

e Impedir el movimiento longitudinal de los rieles sobre los durmientes.

e Absorber parte de las vibraciones producidas por el material rodante.

e Poseer resistencia mecanica y mantener su elasticidad durante su vida Util.

e Ser de operacion simple y poseer una vida Gtil no menor a 20 afios.

El material a utilizar para su fabricacion esta definido por la norma BS 970 — Parte 2:198 — grado
251 A 58, 0 bien acero SAE 9254 0 9260 o DIN EN 10089 tipo 38 Si 7, o cualquier otro acero

propuesto por el fabricante que ofrezca caracteristicas similares a las anteriores.

Su acero serd obtenido por los procedimientos Siemens Martin horno eléctrico o basico al

oxigeno, provistos por elementos de control y registros de temperatura.

Las fijaciones tipo GL seran sometidas a un tratamiento térmico adecuado para cumplir con las
caracteristicas mecanicas establecidas en esta especificacion. Luego del tratamiento térmico, las
fijaciones tipo GL seran sometidas a los procesos de perdigonado, fosfatizado y recubrimiento

final.

El perdigonado de las fijaciones elasticas tipo GL sera de una intensidad minima de 0,40 mm A2

y 90% de area minima cubierta.
La verificacion de fosfatizado se realizara a través de un examen metalogréafico.

El recubrimiento de proteccion para la superficie debera garantizar que la fijacion tipo GL esté

exenta del ataque por corrosion a lo largo de su vida atil. En particular, debera evitar que la
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abrasion provocada por los esfuerzos de torque del tirafondo en la zona de contacto fijacion
elastica-tirafondo dafien el recubrimiento de proteccion y produzcan zonas vulnerables a la

corrosion.

Las propiedades mecénicas de las fijaciones elasticas tipo GL deben cumplir con los siguientes
requisitos:

¢ Resistencia a la traccion Rm: 1200 a 1500 MPa.

e Limite convencional de fluencia Rp 0.2: 1000 a 1400 MPa.

e Alargamiento de rotura minimo: 6%.

e Resistencia a la flexién por chogue sobre probeta entallada: en sentido longitudinal,
promedio de tres determinaciones, como minimo 3,5 daN/cm2, pero en ningun caso el
valor individual sera menor de 3,5 daN/cm2.

e Dureza Rockwell 38 a 45 HRc.

Se establecen los siguientes lineamientos:

RESISTENCIA A LA FATIGA: En las fijaciones elasticas tipo GL no se producira rotura o fisura
al cabo de tres (3) millones de ciclos, conforme a los lineamientos establecidos en la Norma EN
13146-4.

DESCARBURACION: La descarburacién maxima de las fijaciones elasticas tipo GL tendra un

valor maximo de 0,05 mm.

PROTECCION CONTRA LA CORROSION: Las fijaciones elésticas tipo GL no presentaran
puntos de ataque en las superficies del material. A modo de evaluacion de aptitud, deberan
soportar al menos 300 horas de camara de niebla salina presentar signos de ataque por corrosion,

conforme a lo establecido en la norma EN 13146-6.

FUERZA DE APRIETE O SUJECION: La fuerza de sujecion minima de la fijacion: 9 kN, con
una deflexion del clip mayor a 13 mm. Se establecera entonces una fuerza equivalente a 2

fijaciones por 9 kN cada una de 18 kN por riel, segtn lo establecido en la norma EN 13146-7.

RESISTENCIA AL ESFUERZO LONGITUDINAL DEL RIEL: La resistencia minima solicitada
a esfuerzos longitudinales para riel es de 9 kN para dos fijaciones, bajo las condiciones
establecidas en la norma EN 13146-1.

Las condiciones vinculadas a la resistencia a la torsion, la atenuacion de cargas de impacto,
resistencia eléctrica y rigidez, deberan cumplir lo dispuesto en la norma EN 13146, bajo las

especificaciones dispuestas por la Autoridad de Aplicacion.
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FIJACIONES TIRAFONDO A0

En el caso que la Especificacion Técnica Particular lo especifique, se debe cumplir el Sistema de
Fijacion con tirafondos AQ para la construccion de la via renovada, cumpliendo lo indicado en la
Norma IRAM-FA L 70-12.

La fijacion serd directa y de uso habitual y reconocido, por organismos internacionales o

nacionales y de trayectoria reconocida en el ambito ferroviario.

Las principales caracteristicas de desempefio son las siguientes:
e Fijar los rieles a los durmientes proporcionandole la estabilidad vertical y lateral
necesaria.
e Mantener la trocha de la via, teniendo posibilidad de efectuar variaciones o transiciones
en la misma.
e Transmitir los esfuerzos dinamicos producidos por el material rodante, a la estructura de

la via.

Los tirafondos deberan ser fabricados por medio de un proceso de produccion que asegure la
obtencion de un producto con adecuados niveles de calidad en término de materiales, dimensiones

y caracteristicas mecénicas.
Durmiente de hormigon:

Los durmientes seran tipo mono blogque de hormigdn pretensado de trocha ancha (1.676 mm),
trocha media (1.435mm) o métrica (1.000 mm), segun corresponda. La densidad minima por
calculo: 1540 Durmientes/km. Se debe seguir los lineamientos de las Norma ALAF 5-022 Norma

para durmientes de hormigon monobloque.

El manipuleo y transporte de los durmientes de hormigon debe realizarse con la debida precaucion
a fin de evitar su deterioro, contando con los equipos y herramientas adecuadas para estas
operaciones. La colocacion de los durmientes de hormigén, y todas las operaciones de manipuleo

que ello implique, se realizara con equipos y procedimientos aprobados por la Inspeccion de Obra.

Su manipuleo se realizara con eslingas de nylon, de ancho y resistencia adecuada, con el fin de
evitar concentracién de tensiones que puedan ocasionar dafios en los durmientes. Choques,
sacudones, balanceos y otras operaciones que dafien los durmientes son prohibidas en el

transporte, carga y descarga, disposicion y uso.

Durante el acopio, los durmientes seran estibados en posicion horizontal, con el apoyo del riel

hacia arriba, en pilas de diez (10) superpuestos como maximo. Las superficies de acopio seran
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planas, limpias y con adecuado drenaje. El suelo debera estar compactado y consolidado de
manera que se eviten la ocurrencia de hundimientos o deformaciones debidos a la carga del

material.

En ningln caso podran colocarse en via aquellos durmientes que exhiban dafios en la zona de
apoyo del riel, que presenten armaduras expuestas, pérdidas excesivas de recubrimiento o
descaramientos excesivos. Toda vez que los durmientes presenten suciedad, o cualquier tipo de
obstruccién en el inserto plastico de la fijacion, debera limpiarse previo a la introduccion del

tirafondo.

Los tirafondos correspondientes al sistema de fijaciones deberan ajustarse conforme a lo
especificado por el manual del usuario recomendado por el proveedor del sistema. El
equipamiento utilizado para realizar el ajuste de las fijaciones debera estar debidamente calibrado
Yy su registro debera ser contrastado con una llave torquimétrica manual, también calibrada, con

una frecuencia de 1 (uno) control cada 500 (quinientos) metros de via.
Fijaciones para durmientes de hormigon

Los durmientes de hormigon deberén prever el uso de fijaciones tipo VVossloh W 21, utilizandose
dos sets por durmiente. Todo tipo de inserto que forme parte del sistema de fijaciones, y que

guede embebido en el hormigon, sera provistos por el Contratista.

La fijacion sera doblemente elastica para vias y cumpliran con las normas de reconocimiento.
Cada set de fijaciones estard compuesto por los siguientes elementos:

= 2 tirafondos del tipo SS35.

= 2 clepes elésticos Skl 14 o Skl 21.

= 2 placas acodadas.

= 1 pad de fijacion.

El sistema de fijacion sera apto para satisfacer sus funciones bajo condiciones de servicio normal,

en via corrida y con durmientes de hormigén apoyados sobre balasto de piedra partida.
Sus principales caracteristicas de desempefio son las siguientes:
*Fijar los rieles a los durmientes proporcionandole la estabilidad vertical y lateral necesaria

*Mantener la trocha de la via, teniendo posibilidad de efectuar variaciones o transiciones en la

misma
*Transmitir los esfuerzos dindmicos producidos por el material rodante, a la estructura de la via

*Impedir el movimiento longitudinal de los rieles sobre los durmientes
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*Absorber parte de las vibraciones producidas por el material rodante
*Poseer resistencia mecdnica y mantener su elasticidad durante su vida util.

*Ser de operacion simple, que pueda ser reemplazada en sitio por un solo hombre no

especializado, con herramientas de mano.

*Ser facilmente identificable y no susceptible de ser instalado en forma incorrecta. Todos los
elementos estaran a la vista para facilitar la supervision de rutina, sin necesidad de tener que ser

desmantelados para su supervision

*Ser del tipo autoajustable que garantice una carga constante sobre el riel, la que serd mantenida

estable con una vida atil no Inferior a 10 afios.
*Poseer una resistencia mecanica y conferir adecuada elasticidad durante su vida util.
*Los elementos estardn sometidos a flexion y traccidn combinadas y en forma alternativa.

Los certificados de calidad de los materiales componentes de la fijacion emitidos por el fabricante

estaran a disposicion de la Inspeccion de Obra.

El almacenamiento de las fijaciones debera materializarse de modo tal que los paquetes, abiertos

0 aln cerrados, no queden expuestos de manera directa a la intemperie.
Trabajo en via:

Los elementos del RLS deben ser preparados en taller o en la obra. Si requieren traslado, el
transporte del taller al lugar de colocacion se efectuard mediante equipos o trenes especiales
aprobados por la Inspeccion de obra. Los rieles seran descargados sobre la cabeza de los
durmientes, cumpliendo en todo el proceso con la NORMA NTVO N° 9 “COLOCACION,
VIGILANCIA Y CONSERVACION DE LOS RLS”.

En caso de optarse por la colocacion de tramos nuevos armados previamente ensamblados en el
obrador, los mismos deberan ser trasladados mediante el tren de trabajo y seran colocados en la
superficie con el uso de perchas para izaje, siendo obligatorio contar con las mismas previo al

inicio de la obra.

Las uniones entre rieles se efectuaran utilizando soldadura eléctrica a tope o aluminotérmica. En
cualquiera de los casos, el Contratista debera especificar detalladamente en su metodologia las
caracteristicas técnicas de la misma y normas que cumple, las cuales deberdn contar con la
aprobacion de la Inspeccion de Obra. El Contratista sera responsable de los vicios ocultos que
pudieran surgir del proceso de soldadura y no podrd transmitir responsabilidades a sus

subcontratistas.
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Las rebabas de soldaduras no deberan quedar apoyadas sobre durmientes.

El material residual generado por la ejecucién de las soldaduras aluminotérmicas debera ser
removido en su totalidad de la zona de via; no deberan quedar in situ embalajes y envoltorios, ni

otro residuo en el terreno ferroviario.

Los rieles a soldar deberan presentar las superficies a unir perpendiculares al eje longitudinal; los
extremos correspondientes a estas superficies, incluidas las mismas, estaran exentos de 6xido u
otras substancias que perjudiquen la ejecucion y/o la calidad de la soldadura; y estaran separados
entre si la distancia que indique el proveedor de la tecnologia.

La distancia entre dos soldaduras de un mismo riel nunca seré inferior a 6 m. No se soldara si los
extremos de los rieles presentan deformaciones en sentido vertical u horizontal; con unatolerancia

maxima de 0,7 mm en una longitud de 1 m. a cada lado de la posible soldadura.

Los cortes tendran una tolerancia de £ 1 mm en sentido transversal a la altura del patin del riel v,

+ 1 mm en sentido vertical en toda su altura.

Si los perfiles de los rieles a soldar son diferentes, la alineacion en los planos horizontal y vertical
deberé realizarse en correspondencia con las superficies de rodamiento del hongo del riel, superior
y lateral lado interior de la trocha.

Tanto los extremos de los RLS, como en los encuentros con Aparatos de Via (AdV), obras de arte
y pasos a nivel, se armaran 3 tramos a modo de dispositivos de dilatacion que consistiran de Tres

(3) barras de 18 metros cada una, con sus CUATRO (4) juntas calibradas.

El Contratista presentara a la Inspeccion de Obra previamente al inicio de las tareas, los planos
de enrieladura y de detalles con la identificacion de cada tramo soldado y de existir pasos a nivel

automaticos, la ubicacion de las juntas aisladas coladas, colocadas o a colocar a lo largo del sector.

Adicionalmente se seguird la Recomendacion Técnica FA-CNRT para la colocacion de Vias

sobre obras de arte.
Soldaduras Aluminotérmicas:

Responderan a la norma FA 7001, sin nervadura, utilizandose con precalentamiento adecuado

segun el tipo de riel a soldar.

El Contratista presentara los métodos de realizacion y especificacion de la soldadura a utilizar,
siendo el Unico responsable de arbitrar los medios para obtener una adecuada calidad de los

trabajos.

Las porciones de material de aporte deberan estar acondicionadas en envases impermeables de
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material plastico con cierre a prueba de humedad, acondicionados en cajones o tambores.
También podran acondicionarse los consumibles en conjuntos completos, conteniendo cada uno
todo lo necesario para ejecutar una soldadura segin el siguiente detalle: la porcion
aluminotérmica, las distintas partes del molde refractario, la pasta selladora, la boquilla de destape
automatico con su correspondiente polvo obturador y la bengala especial de encendido, la cual se

encontrara en envase aislado para evitar reacciones accidentales.

Cada conjunto debera tener una tarjeta en su interior y una inscripcion en la envoltura de la
porcion aluminotérmica indicando los siguientes datos: el nombre del fabricante, el nimero de la
orden de compra, el peso del riel a soldar por metro, la resistencia a la traccion del acero del riel
a soldar o su calidad expresadas en N/mm2 o en kg/mmz2, la identificacion del procedimiento de
soldadura aluminotérmica a emplear, cala expresada en mm, nimero del lote y fecha de

caducidad.
El envase del molde refractario indicara el perfil del riel para el cual es apto.
Esta prohibido el uso de porciones cuyo envase esté deteriorado o hayan recibido humedad.

El procedimiento, las herramientas y los equipos utilizados para ejecutar las soldaduras
aluminotérmicas de rieles, deberan ser compatibles entre si y estar homologados oficialmente, o,

en su defecto, aprobadas por la Inspeccion cuando se tratase de comun aceptacion en la industria.

Preferiblemente se utilizaran las herramientas y los equipos aconsejados por el fabricante para el
procedimiento de soldadura considerado; no obstante, se podran adaptar, si resultase necesario,
las herramientas y los equipos, siempre que se cumplan tanto las condiciones que permiten la

correcta ejecucion de la soldadura como las condiciones de seguridad durante la aplicacién.

Antes de armar los moldes para soldar se suplementaran los extremos de los rieles, elevando sus

puntas no menos de 1 mm. (Para que el esmerilado final no produzca un valle en su entorno)

Una vez efectuada la soldadura Aluminotérmica, y habiendo transcurrido un lapso prudencial de
consolidacion de la misma, se debera quitar con “corta mazarota” hidraulica el material sobrante

del hongo del riel (mazarota).

Las columnas de la mazarota, en caso de existir, deberan separarse de la cabeza del riel en caliente
y posteriormente, en frio, se cortarn definitivamente. En los cortes, el material de aporte de la

soldadura no debera sufrir dafio alguno.

El procedimiento sera el siguiente: una vez eliminado el molde y después de haber actuado sobre

los apéndices, se procederd al desbaste de la soldadura retirando la mazarota cuando esta todavia
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caliente, al rojo oscuro, utilizando una corta-mazarota hidraulica con cuchillas de corte bien

afiladas y sin desgastes correspondientes al perfil del riel que se esté& soldando.

Los restos se recogeran con pala y se dispondran de acuerdo al plan de gestion ambiental.
La secuencia del desbaste debera realizarse segun el siguiente orden:

* Superficie de rodadura

» Cara activa de la cabeza del riel

* Cara exterior de la cabeza.

Ya solidificado el metal por completo, se limpiara la unién con cepillo de alambre para eliminar
la arena que hubiera podido adherirse. Después del desbaste, se debera dejar enfriar la soldadura
en forma natural y se repondran los elementos de via para permitir el paso de los trenes con la

debida precaucion.

La superficie de rodamiento y los costados del hongo del riel en la zona de la soldadura se
esmerilaran hasta obtener superficies sin imperfecciones. La distancia maxima de esmerilado
debera ser de TREINTA (30) CENTIMETROS a cada lado de la soldadura aproximadamente.
Con regla se verificaran que no queden depresiones en torno a la soldadura, caso contrario, se

debera cortar y realizar la soldadura nuevamente.

El esmerilado preliminar esta destinado a suprimir la mayor parte de los excedentes de metal de
la mazarota después de la operacion de desbabado. Se realizara con muela giratoria y con la

soldadura todavia caliente, respetando los tiempos de reposo marcados por cada fabricante.

Una vez terminado el amolado preliminar, en las vias principales no debe subsistir mas que una
pequefia desigualdad del metal de aportacion sobre la superficie de rodadura y en la cara activa
de los rieles, no mayor a 0,5 mm. Una vez hecha esta operacion se puede permitir el paso de las

formaciones, que forjaran la rebaba aludida.

El esmerilado de terminacién tiene como finalidad restablecer el perfil en la cabeza del riel con
la mayor perfeccion posible, especialmente en la superficie de rodaduray en la cara activa. Debera
realizarse con muela de esmeril cuando la soldadura se ha enfriado hasta la temperatura ambiente
y, entre él y el amolado preliminar debera dejarse pasar una o dos formaciones. Esta operacion

normalmente abarcara unos 10 cm. a cada lado de la soldadura.
Luego del esmerilado, en la inspeccion visual no deberan apreciarse:

* Porosidad, fisuras y/u otros defectos en la zona de union del metal fundido y del metal laminado.
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* Defectos en la union del alma con el hongo y con el patin.

* Sobre el hongo (en la superficie de rodamiento y en las superficies verticales), inclusiones de

corindon (escoria) o de arena vitrificada.

» Sobre toda la superficie del metal fundido: fisuras, sopladuras, evidencia de discontinuidad o de

oxidacion y falta de material por cualquier causa.
¢ Cavidades.
* Esmerilado en exceso.

Posteriormente se realizard un control de la calidad de los trabajos de soldadura realizados,
utilizando métodos de ensayo no destructivo. Cada soldadura ejecutada en la via, se inspeccionara

con equipo de ultrasonido.

Sobre una soldadura ejecutada en obrador se realizaran ensayos de flexién, ensayo de dureza
Brinell, ensayo de porosidad, analisis de la estructura metalografica, macrografias, y micrografias.
Todos estos ensayos seran a cargo del Contratista. Los ensayos deberan responder a las normas y
seran realizados en laboratorios previamente aprobados por la Inspeccién de Obra.

Soldadura Eléctrica “a Tope™:

Sera preferente en todos los casos de RLS. El equipo automatico para la tarea debera ser de marca

reconocida internacionalmente y debera ser aprobado por la Inspeccion.

El Contratista debera detallar en su metodologia las caracteristicas del equipo y la calidad que
garantizard en las soldaduras que efectuara y las normas internacionales que cumplira el

procedimiento.

El calentamiento se producira con el arco eléctrico entre las caras enfrentadas de los rieles que, al
alcanzar la temperatura apropiada, automaticamente son forzados a unirse por una gran presion
implementada por mordazas hidraulicas. El forjado y recalcado producido, debera lograr iguales

0 mejores caracteristicas fisicas y metalrgicas que las del riel original.

Reducida la temperatura de la junta, un dispositivo hidraulico automético con cuchillas de forma
cortara las rebabas producidas en todo su contorno, las que seran recalcadas mediante mazas

manuales.

Enfriada la nueva junta, el material remanente recalcado, sera rectificado mediante una amoladora
de rieles. Conviene dejar una pequefia rebaba de modo que sea recalcada por los primeros trenes

y después rectificada definitivamente.
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Posteriormente se realizard un control de la calidad de los trabajos de soldadura realizados,
utilizando métodos de ensayo no destructivo. Cada soldadura ejecutada en la via, se inspeccionara
con equipo de ultrasonido.

Sobre una soldadura ejecutada en obrador se realizaran ensayos de flexion, ensayo de dureza
Brinell, ensayo de porosidad, analisis de la estructura metalografica, macrografias, y micrografias.
Todos estos ensayos serdn a cargo del Contratista. Los ensayos deberan responder a las normas y

seran realizados en laboratorios previamente aprobados por la Inspeccion de Obra.
Cupones:

El Contratista debera asegurar la continuidad de la superficie de rodamiento entre la via existente
y los tramos que ejecute. Para ello confeccionara los cupones para los empalmes provisorios a
colocar en los frentes de avance de la obra y para los empalmes definitivos en los extremos de la

intervencion.

Se emplearan cupones de combinacion definitivos de riel nuevo con la via ferroviaria existente.
Se generara un cupon de combinacién de 12,00 m de longitud de cada perfil de riel, pudiendo
obtenerse de tramos cuya longitud minima sea de 6,00 m, uniendo entre si mediante soldadura de

combinacion aluminotérmica o eléctrica a tope vy eclisas, siguiendo el siguiente croquis:

Los cupones de combinacion transitorios utilizados en el avance de obra estaran constituidos por
tramos de 6,00 m como minimo, conformados por rieles nuevos y rieles producidos en buen
estado de 3,00 m cada uno, soldados entre si aluminotérmicamente o eléctricamente a tope,
empalmados tanto a la via nueva como a la existente con morsetos aprobados por la Inspeccion.
Los rieles nuevos serdn colocados en el mismo sentido y ubicados inmediatamente a continuacién

del Gltimo tramo de via colocada, para evitar su aplastamiento.
Corte de rieles:

Los cortes de rieles se haran con maquinas sensitivas, empleando discos minimos de 403 mm. El
corte se ejecutard perpendicular al patin (formando un angulo de 90° con el eje longitudinal del
riel), pudiendo admitirse una desviacion final total de 0,6 mm. Para el caso de soldadura
aluminotérmica se incluird la marcacion de ambos extremos del corte para su posterior

identificacion y coincidencia. El corte de rieles con soplete queda prohibido.
Agujereado de rieles:

Para cada tipo de riel, no tendran rebabas y se ejecutaran en frio y a taladro con brocas. Estos

trabajos se mencionan principalmente para las vias segundas, extremos respirantes (o dilatables)
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de RLS 6 préximos a curvas, a aparatos de via y puentes.

El eje horizontal de los agujeros del riel se correspondera con el eje horizontal de los agujeros de
la eclisa, se utilizaran plantillas que se fabricaran a tal efecto verificandose el diametro de los
agujeros, la posicion con relacion a las eclisas y la distribucion segun el eje horizontal del riel, los
cuales seran aprobadas por la Inspeccién de obra.

Instalacion de encauzadores en obras de arte:

La intervencion de via ferroviaria en el sector del encauzador del puente se compone de: 7 m copa
+ 15 m cuello por cada boca de acceso, resultando una longitud final de 44 m mas longitud de la

luz del puente ferroviario.

La colocacion del encauzadores se compone de los contrarieles internos y externos con sus
correspondientes guardacadenas o punta. La distancia entre el borde activo del riel de corrida y el

hongo de los contrarieles variaran entre los valores minimos 180 mm a méaximo de 220 mm.

En el caso de utilizar durmientes de madera en la via ferroviaria, los durmientes de Q°C seran de
longitud variable segln las necesidades de fijacion de los contrarieles externos. El sistema de
fijacion de los contrarieles internos y externos sera mediante tirafondos Tipo AO, nuevos,

respectando lo especificado en normas y recomendaciones.

En el caso de utilizar durmientes de hormigon en la via ferroviaria y no contar con los durmientes
de hormigdn especiales, se intercalardn durmientes de madera con el fin de fijar los contrarieles

correspondientes.

El Contratista debe efectuar todos aquellos trabajos complementarios que aseguren la contencion
y estabilidad del terraplén en cada boca de acceso, resultando perfectamente rellenos y
compactados.

En el caso de presentarse una alcantarilla se podra colocar un encauzador con contrarieles internos
con sus correspondientes guardacadenas o punta. La intervencion se compone de: 5,2 m copa +
2,3 m cuello por cada boca de acceso, resultando una longitud final de 15,00 m mas longitud de
la alcantarilla. El sistema de fijacion de los contrarieles internos serd mediante tirafondos Tipo
A0 nuevos y la distancia entre el borde activo del riel de corrida y el hongo del contrariel interno

variaran entre los valores minimos 180 mm a maximo de 220 mm.
Dispositivos de Dilatacion (DD) y aparatos de dilatacion (AD):

Cuando corresponda el RLS se unird a la via de corrida mediante un dispositivo de dilatacion

(DD) con tres tramos de rieles de 18/25 m de igual perfil que los rieles de corrida.
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La tarea se realizara en un todo de acuerdo con lo establecido por la Norma NTVO N° 9.

En caso de que segun la NTVO N° 9 fuese necesario el uso de aparatos de dilatacion (AD), estos

deberéan proveerse y colocarse segun lo indicado en dicha norma.
Sistema de Sefialamiento:

El Contratista debera tener en cuenta que mientras duren los trabajos objeto de este contrato, el

sistema de sefialamiento y cambios, deberan permanecer en funcionamiento.

En caso de que los trabajos de renovacion requieran retirar cables de acero, guias, roldanas y
cualquier otro elemento del sistema de sefialamiento, el Contratista debera solicitar con antelacion
a la Operadora Ferroviaria la autorizacion correspondiente y coordinar los trabajos con el Area
de Sefialamiento de la linea, debiendo el Contratista sustituir a su costo los elementos retirados

por nuevos de similares caracteristicas a lo actualmente instalado.
Levantes de via:
Primer levante de via:

Alcanzado el nivel y la compactacién requerida para la subrasante, y luego del armado de la via
sobre la capa de DIEZ (10) centimetros de balasto nuevo, se hara un regado inicial de balasto con
vagones tolvas balasteros, luego se efectuard el primer levante de aproximadamente Diez
Centimetros (0,10 m) debidamente consolidado que permita liberar la via con una velocidad de
circulacion de 20 Km/h. Los trabajos de primer levante podran ser efectuados en forma manual
con equipos mecanizados livianos 0 con equipo mecanizado pesado evitando dafiar al manto

geotextil.
Segundo levante de via:

Son todos los levantes a efectuar posteriores al primer levante, y hasta alcanzar la cota de via del
proyecto menos aproximadamente 2cm. Debe ser realizado en capas de espesor uniforme no

mayores de 5 cm.

Los trabajos de segundo levante deben ser ejecutados dentro de las 72 horas siguientes de

finalizado el primer levante.

En todos los casos finalizados cada sesion de segundo levante la via debe quedar perfectamente

apisonada, alineada y nivelada, en especial en lo que hace a la nivelacion transversal.

Luego del segundo levante, el nuevo guarnecimiento debe ser ejecutado de manera que todos los

espacios queden bien cubiertos.
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A partir del segundo levante, inclusive los mismos, deberan ser ejecutados en forma manual o con
equipos mecanizados livianos o con bateadoras - alineadoras — niveladoras pesadas, aprobadas
por la Inspeccion de Obra.

Cuando esté completado el segundo levante la via debe quedar apta para la circulacion a

60km/hora como minimo.

Cuando se prescriba la utilizacién de geotextil en la estructura de vias, los primeros levantes
deberéan indefectiblemente efectuarse por medios manuales a los efectos de no dafiar la malla. En
€s0s casos y por la misma razon, el equipo mecanizado ser utilizado s6lo cuando la altura de la
cama de balasto alcance los TREINTA (30) CENTIMETROS.

Del mismo modo, paralelamente a la ejecucion de los levantes se procedera a re perfilar con

maquina el talud de la cama de balasto, de acuerdo a lo estipulado en la Norma NTVO N° 2.

Los empalmes provisorios realizados entre las partes de vias ubicadas a niveles diferentes en el
curso de los trabajos se efectuaran con la inclinacion adecuada y de acuerdo a normas vigentes.
Se conseguira un apoyo homogeéneo, de manera que el asentamiento sea uniforme al paso de los

trenes.
Terminado y mecanizado de via:

El Gltimo levante y la nivelacién definitiva de la via se realizard en forma manual o mecanizada

con bateadoras-apisonadoras-alineadoras-niveladoras, aprobadas por la Inspeccion de Obra.

Este ultimo levante procedera después de haber pasado sobre la via una carga minima de
CINCUENTA MIL TONELADAS (50.000 t) y cuando el nivel de la via se encuentre a una
distancia maxima de CINCO centimetros (5 cm) de la cota definitiva.

Antes de proceder a la nivelacion definitiva y guarnecimiento final, deberan dejarse transcurrir
como minimo DIEZ (10) dias contados desde el ultimo levante, debiendo quedar la via apta para
desarrollar 90 km/h.

Se deja establecido que el balasto que exceda los perfiles citados deberd ser retirado de la zona de

via por el Contratista.
Se controlaréa que los durmientes no sean calzados en su parte central.
Liberacion de tensiones de RLS:

El Contratista procedera a efectuar la liberacion de tensiones correspondiente, en un todo de
acuerdo con lo establecido en la NORMA TECNICA NTVO N° 9 de F.A.
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Juntas:

Donde no se pueda implementar el RLS y con la aprobacion de la Inspeccién, se implementaran

juntas eclisadas segin normativa NTVO N°18 Tratamiento de juntas e indicaciones especiales.
CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES A PROVEER POR EL CONTRATISTA

La totalidad de los materiales necesarios para la realizacion de los trabajos objeto del presente
pliego, excepto los que especificamente se determine como a proveer por ADIF, seran
suministrados por El Contratista, debiendo proceder a efectuar todas las operaciones de carga,
descarga y de traslado hasta su emplazamiento definitivo.

Cuando se trate de materiales importados, los mismos deberan de adecuarse a las normas y
controles de calidad del pais de procedencia. EI Contratista presentara documentacion, protocolos,
etc., confeccionados por organismos oficiales del lugar de origen donde se verifique el
cumplimiento de las normas y contar con la correspondiente homologacion de la autoridad de

aplicacion.

En todos los casos la Inspeccidn de Obra se reserva el derecho de solicitar los analisis y/o ensayos,
los certificados de garantia y calidad del fabricante que crea convenientes (con cargos al
Contratista), y con la debida anticipacion y previo al uso de cada material, EI Contratista, debera

solicitar la aprobacidn correspondiente de la Inspeccion de Obra.
SEGURIDAD DE OBRA

La responsabilidad respecto de la vigilancia continua de la obra para prevenir robos o deterioros

de los materiales, estructuras u otros bienes propios le incumbe al Contratista.

La adopcién de las medidas de vigilancia y seguridad a las que se alude precedentemente no

eximira al Contratista de las consecuencias de los hechos referidos.
Los gastos generados por las medidas de seguridad deberan ser afrontados por El Contratista.

La obligacion de vigilancia y el régimen de responsabilidad establecido en el presente articulo

rigen durante todo el periodo comprendido entre el Inicio de la Obra y la Recepcion Definitiva.

El personal necesario para servicio de serenos y mantenimiento en todas las precauciones que se
implanten en toda la extensién del tramo de obra a realizar y, en especial, en el sector de los
trabajos, sera provisto por El Contratista, incluso durante las horas en los cuales no se realicen

tareas.

Se incluyen también a cargo del Contratista todos los elementos e instalaciones necesarias para

que el personal de serenos cumpla correctamente con la tarea a su cargo.

ADIF |Trenes Argentinos Infraestructura | F-2025-4888993ARMaNsHADIFSE
Direccion: Av. Dr. Ramos Mejia 1302 INFRAESTRUCTURA
Ciudad Auténoma de Buenos Aires
Republica Argentina 79 ]

Pégina 79 de 125



)

Ministerio de Economia

b

Secretaria de Transporte

2025 - Aho de |la Reconstruccion de la Nacion Argentina

SENALIZACION

Durante todo el transcurso de la Obra se deberd colocar carteleria y sefializacion diurna y
nocturna, segiin normativa ferroviaria. En horarios nocturnos se deberan disponer luces o balizas

intermitentes, flechas luminosas en el sector ferroviario.
Los gastos generados por las medidas para sefializar deberan ser afrontados por El Contratista.
RETIRO Y REUBICACION DE INTERFERENCIAS

Previo al inicio de los trabajos, El Contratista debera solicitar formalmente ante los entes
encargados de los servicios publicos (agua, cloaca, gas, electricidad, telefonia, datos, etc.) el
listado de interferencias que posean con la linea del ferrocarril a intervenir. Asimismo, se
solicitara formalmente ante la Operadora Ferroviaria el mismo listado que incluya ademas las
instalaciones propiedad del ferrocarril sean de telefonia, agua, cloaca, gas, electricidad, datos,

seflalamiento, etc.

El Contratista debera realizar los cateos necesarios que permitan ubicar cualquier instalacién

subterranea para asi tomar los recaudos necesarios para su preservacion.

De ser necesario la remocidn y relocalizacién de cualquier interferencia en el sector de obra, El
Contratista deberd realizar la tramitacion necesaria ante el ente propietario de la instalacion para

posteriormente proceder a su relocalizacion, todo a costo del Contratista.
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Articulo 12- REQUERIMIENTOS DEL SISTEMA DE GESTION DE
CALIDAD, AMBIENTAL, SOCIAL Y DE SEGURIDAD Y SALUD
OCUPACIONAL

A continuacion, se estableceran las pautas contractuales basicas, documentacion y requisitos en
materia de Calidad, Ambiente, Salud y Seguridad para contratistas, subcontratistas y prestadores

de servicios de ADIF.

En caso de que el Contratista esté certificada bajo las normas 1SO 9001, ISO 14001 y/o ISO
45001, o posea un sistema de gestion implementado, podra acordar con CASS ADIF utilizar su

propia metodologia de gestion.

El Contratista asume el compromiso y responsabilidad de las tareas que ejecute, incluyendo

aquellas que haya subcontratado.

Debera asegurar la comunicacion de las responsabilidades y disponibilidad de los recursos
adecuados, con el objeto de llevar a cabo la gestion, implementando controles en etapa temprana
detectando potenciales problemas que permitan identificar los riesgos, evitando demoras e

impactos en cuanto a:

« Seguridad de los futuros usuarios de la red ferroviaria.
« El Ambiente y la comunidad.

«  Disminucion de la vida atil de los bienes.
o  Seguridad de los proyectos.

o Incremento de plazos de obra.

12.1. GLOSARIO

CASS: Calidad, Ambiente, Salud y Seguridad.
PC: Plan de Calidad.

PGAYS: Plan de Gestion Ambiental y Social.
SSO: Seguridad y Salud Ocupacional

UT: Union transitoria.

Dossier: conjunto de documentos, planes, procedimientos, registros u otros, que incluye toda la
informacion del proyecto y certifica que un determinado producto y/o servicio se ha realizado

conforme a los requisitos del Contrato.
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Proceso Especial: Todo proceso con impacto critico en el costo, calidad y plazo de ejecucion del
proyecto.

12.2. ESPECIALISTAS

El Contratista debe determinar y proporcionar los recursos necesarios y con la dedicacién
requerida para llevar adelante la gestion e implementacion de las tareas que ejecute, asegurando
la validez de los resultados durante el control y seguimiento de la obra, logrando la conformidad
de sus productos y/o servicios con relacion a los requisitos solicitados en el presente pliego.

La experiencia demostrable de cada profesional asignado a la Obra debera estar claramente
descripta en el “Curriculum Vitae” presentado para aprobacion de ADIF, dicho Curriculum debe

de contener de minima la siguiente informacion;

Datos personales: Nombre(s) y Apellido(s), DNI u otros documentos asociados a su identidad,
Fecha de nacimiento, Nacionalidad, Educacion, Institucion donde curso sus estudios, Afio de
ingreso y afio de egreso. Otros titulos (en caso de poseerlos). Experiencia Laboral en
Obras/Proyectos o proyectos Ferroviarios (en caso de corresponder), Fecha desde (mm/aaaa) -
Fecha hasta (mm/aaaa), Empresa, Descripcion del Cargo, y otros datos asociados para

complementar el perfil requerido.

De comprobarse demoras por insuficiencia en los recursos o capacidades técnicas que dispone el
Contratista en la obra, se debera adecuar las capacidades de los perfiles existentes y/o incrementar

las cantidades de esos recursos sin perjuicio de la aplicacion de las penalidades previstas.

El plan de los recursos debe considerar las competencias y calificaciones necesarias para asegurar

los trabajos durante todo el plazo contractual y que cumplan los siguientes requisitos:
ESPECIALISTA EN GESTION Y CONTROL DE LA CALIDAD

El Responsable de Calidad sera el encargado de la implementacion del Plan de Calidad (PC)
basado en la norma 1SO9001, las pautas de este pliego y de todas las acciones que resulten
necesarias para una adecuada gestion de calidad la obra, basada en la prevencién y mitigacion de

probables riesgos cumpliendo con todas las responsabilidades que para tal mision le atafien.

El Responsable de Calidad debera iniciar gestiones para la confeccion de Plan de Calidad (PC),
estando presente y disponible desde la Orden de Inicio considerando los 30 dias para su

presentacién y aprobacion, segun los requerido en este pliego.

La participacion, roles y responsabilidades del Especialista en Gestion y Control de la Calidad se
encuentran descriptos en el la Guia de Gestion GCASS-GG-15 “Elaboracion del Plan de Calidad”
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y formularios asociados. También, dichos roles y responsabilidades deberén estar asociadas a
actividades de capacitacion descriptas en la Guia de Gestion GCASS-GG-17 “Capacitacion
CASS”, con el objetivo de garantizar que el personal posee las capacidades y conocimientos
necesarios para ejecutar las actividades encomendadas segtn el “perfil de puesto”. Se incluyen

las actividades de capacitacion lideradas por ADIF.

El Especialista deberd cumplir la dedicacion exclusiva o/y part-time declarada y presentada en la
oferta. Dicha declaracién debera ser la misma que la comprometida en la declaracion jurada y

certificada presentada en la oferta.
ESPECIALISTA EN GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL

El Responsable de la Gestion Ambiental y Social debera registrar las actividades realizadas segun
la Guia de Gestion GCASS-GG-19 “Libro de registro de actividades de la gestion AyS/SySO”.

Entre sus responsabilidades se encontraran:

« Evaluar los posibles impactos ambientales de las actividades e implementar medidas

preventivas o de mitigacion.

«  Definir los contenidos, programar y dictar el Plan de Capacitaciones Ambientales a todo el

personal de Obra (propio y subcontratado)

« ldentificar la necesidad de gestionar y obtener los permisos y/o habilitaciones necesarias,

referentes a la normativa ambiental pertinente al Proyecto.

« Definir una metodologia para detectar, registrar y corregir los eventuales desvios a la

normativa vigente, a los requisitos del Pliego y al PGAYyS.

« Reportar mensualmente los avances de la gestion ambiental, a través de un documento que

solicite ADIF oportunamente.

« Mantener el Legajo Técnico Ambiental actualizado. EI mismo debe estar conformado por el
CV del responsable del area, los documentos de inicio de obra aprobados, el Célculo de Nivel
de Complejidad Ambiental, los informes mensuales de avance de la gestién socioambiental,
registro de capacitaciones impartidas, manifiesto de retiro de residuos especiales, y todo otro

documento relacionado a la gestion socioambiental en obra.

RESPONSABLE DE SEGURIDAD Y SALUD OCUPACIONAL

El responsable de la Gestion de Seguridad y Salud Ocupacional debera:
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« Registrar las actividades realizadas segun la Guia de Gestion GCASS-GG-19 “Libro de
registro de actividades de la gestion AyS/SySO”.

« Estar matriculado en el Consejo Profesional de jurisdiccién nacional correspondiente y

presentar certificado de encomienda.

Asegurar presencia en la obra segun el siguiente cuadro:

N° de operarios en fuerza Cantidad de horas semanales minimas
1lal5 De5a10

16 a 50 De 10a 15

51a100 De 15a 20

>100 Dedicacion a tiempo completo

El no cumplimiento de lo anteriormente citado dara derecho a ADIF a solicitar el reemplazo del

profesional Responsable.

ADIF se reserva el derecho de solicitar mas horas de presencia del Responsable de Seguridad y

Salud Ocupacional, en determinadas etapas del trabajo u otras ocasiones especiales.
SUPERVISORES DE SEGURIDAD Y SALUD OCUPACIONAL

Los Supervisores de Seguridad y Salud Ocupacional deberan poseer formacion de Técnico en
seguridad e higiene o equivalente y contar con experiencia demostrable de al menos 2 afios en
obras de caracteristicas similares a este contrato y acreditar su matricula, otorgada por un Colegio

/ Consejo profesional con la jurisdiccion que corresponda segun la obra.

Deberan asegurar presencia permanente en la obra durante el transcurso de esta y registrar, las
actividades realizadas segun la Guia de Gestion GCASS-GG-19 “Libro de registro de actividades
de la gestion AyS/SySO”.

El Contratista dispondra un Supervisor de Seguridad y Salud Ocupacional en cada frente de obra,
segun la distancia entre frentes, los riesgos de los trabajos, la dificultad de traslado de un frente a
otro, etc. ADIF podra solicitar la asignacion de Supervisores de Seguridad y Salud Ocupacional,

si se considerase insuficiente para el buen control de las operaciones.
12.3. GESTION Y CONTROL DE CALIDAD

12.3.1. AL INICIO
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Al inicio de las tareas se deberan tener en cuenta los siguientes aspectos:

« El Contratista debera tener aprobado el Plan de Calidad (PC) por la Gerencia CASS en
conjunto con el Especialista de Obra ADIF, el cual deberd estar adecuado a los
requerimientos del presente pliego.

« El Contratista sera responsable de la calidad de los entregables y de las tareas que ejecute

incluyendo las tareas que haya subcontratado.

« El personal que desarrolle actividades que afecten la Calidad del proyecto, debera demostrar
experiencia en base de educacion, formacién y habilidades en relacion con las tareas a

desempefiar, a criterio de ADIF.

« El control de los documentos y formularios que hacen a la realizacién de este Contrato
deberéan estar de acuerdo con los lineamientos requeridos en el presente pliego. La seleccion
de subcontratistas y proveedores sera de acuerdo con los requisitos del Contrato.

o Presentar un indice preliminar de Dossier de Calidad y entregarse el mismo para su

aprobacion segln lo indica el Plan de Calidad.

PLAN DE CALIDAD

Con el objeto de definir el conjunto de pautas y lineamientos de calidad a seguir durante el
Proyecto, ADIF requiere que el Contratista elabore y aplique un Plan de Calidad, segln se
establece en la Guia de Gestion GCASS-GG-15 “Elaboracion del Plan de Calidad” y formulario

asociado.

El Plan de Calidad estara conformado por el Plan de Gestion de Calidad y del Plan de Control de
Calidad. Estos documentos deberan ser sisteméaticamente actualizados siguiendo la planificacion

de obra y los cambios que pudieran surgir en el transcurso de esta.
Plan de Gestion de Calidad

El Plan de Gestion de Calidad, describe la metodologia y contiene los procedimientos y
formularios para la mejora del sistema y el aseguramiento de la calidad de la ejecucion de las

tareas con respecto a los requisitos definidos en el presente pliego.

Es un documento a través del cual se detalla como debe ser el accionar que garantice la calidad
de los proyectos, productos 0 procesos, qué recursos seran necesarios y quienes seran los

encargados de aplicar el plan.
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ALl. Planificacién

El plan debe considerar los documentos a emitir (especificaciones, planos, procedimientos, etc.)
y la estrategia a implementar para su correcta aprobacion y distribucion, asi como la gestion de
cambios de dichos documentos.

Acciones para abordar riesgos y oportunidades

El Contratista debera realizar un analisis de los riesgos que estara indicado en el Plan de Calidad,
segun se establece en la Guia de Gestion “Elaboracion Plan de Calidad” y formularios asociados.
Asociado a los suministros, se debera realizar el andlisis de los riesgos y la determinacion de los
niveles de inspeccion de todos los suministros a emplear segun el alcance del pliego, guias de
gestion y formulario acordados con ADIF.

A2. Apoyo
Recursos

El Contratista debe determinar y proporcionar los recursos necesarios para llevar adelante la

gestion e implementacion del Plan de Calidad.

Debera elaborar un Plan de calibracion, el cual le permita identificar todos los equipos e

instrumentos que necesitara para tal fin.

Dicho Plan deberd describir los equipos y dispositivos de inspeccion, medicién y ensayos,
necesarios con su calibracion vigente, para asegurar la correcta ejecucién de obra, detallando

identificacion, antigiiedad y su trazabilidad con sus certificados de calibracidn / contraste.
Dichos certificados deberan estar disponibles para la inspeccién en cualquier momento.

Previo a la ejecucion de las actividades indicadas en el Plan de Calidad, se debe asegurar el
correcto funcionamiento y estado de calibracién de todos los instrumentos, equipos de medicion

y ensayos detallados en el plan y durante la vigencia del contrato.

El especialista de Obra podra exigir la recalibracion de estos, cuando lo juzgue necesario y aun

dentro del periodo de validez.

El Contratista debera contar con un laboratorio propio o de terceros con probados antecedentes,
que disponga la totalidad de los recursos necesarios, para la verificacion de los elementos y
trabajos ejecutados conforme a los establecido en el Plan de Calidad. Este laboratorio deberd ser

aprobado por ADIF.

Los laboratorios de ensayos deberan ser acreditados por el Organismo Argentino de Acreditacién
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(OAA) o englobados dentro de la red del Servicio Argentino de Calibracion y Medicion (SAC)
con instrumentos calibrados, con trazabilidad a patrones nacionales y/o internacionales. Los
certificados de los patrones deberdn tener intervalos de calibracion; preferiblemente con un

control anual o minimamente un control bianual.

En el caso de que el laboratorio sea propio debera contar con la infraestructura y recursos
necesarios e idoneos para efectuar los ensayos establecidos en el Plan de Calidad, que permita
asegurar el proyecto y control de los trabajos. EI Contratista presentara el CV del jefe de

Laboratorio propio, propuesto para su aprobacion por ADIF.

ADIF tendra acceso al Laboratorio para supervisar los ensayos que realice el Contratista y tendran
a su disposicion la totalidad del instrumental de este. Asimismo, ADIF debera contar con el acceso

a las instalaciones y/o fabrica de proveedores del Contratista.
Competencia

El Contratista debera determinar la competencia necesaria para la realizacion de las tareas que
afecten el desempefio y la eficacia del sistema de Gestion y Control de Calidad.

Para ello debera elaborar un Plan de capacitaciones de acuerdo con la Guia de Gestion GCASS-
GG-17 “Capacitacion CASS” que permita capacitar e involucrar al personal en los planes o
programas detallados en el Plan de Calidad. Asi como, debera considerar la participacion en las
actividades de capacitacion que lidere ADIF en pro del fortalecimiento de las capacidades,

conocimientos y habilidades con el fin de lograr los resultados previstos.
Dicho Plan de capacitacion debera considerar:
« Difusién del Plan de Calidad a todo el personal del contrato al inicio de este.

« Difusién de los aspectos de control del PIE al inicio de cada actividad y a la incorporacion

de cada grupo de trabajo nuevo.

« Necesidades detectadas como resultados de desvios ocurridos y acciones correctivas

necesarias.

Serén generados los registros correspondientes. Cuando corresponda se dara participacion a

ADIF, no siendo su ausencia motivo para no ejecutar estas actividades.
Focalizar en el Plan de capacitacion de Calidad las siguientes actividades:
. Forma de ejecucion de los trabajos.

« Aspectos que serdn inspeccionados.
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o Registros por confeccionar.

« Instrumentos, equipos y dispositivos de inspeccidn, medicion y/o ensayos necesarios para la

actividad.
« Estado de uso (mantenimiento) y calibracion de estos.
« Alertas tempranas minimizando posibles No Conformidades propias o de ADIF.

« Documentos de Requisitos que deben estar disponibles en el frente de obra para esa

actividad; ej.: Planos, procedimientos, permisos, credenciales, etc.

A3. Operacion

El Contratista presentara mensualmente un reporte con los avances de la gestion de calidad con

los siguientes contenidos:

o Actualizacion del Plan de Calidad y documentos asociados, en caso de cambios de alcance

y/o tareas.

. Estado del tratamiento de los hallazgos registrados y su solucién (No conformidades,
disposiciones, acciones correctivas y difusion de buenas practicas), destacando en especial

aquellos que son criticos.

« Indicadores de calidad y su andlisis de tendencia, conforme a los establecido en la Guia de
Gestion GCASS-GG-22 “Indicadores de Gestion y de Producto” y formularios acordados
con ADIF.

Coordinar la calificacion de procesos especiales en etapa temprana y previo a la ejecucion de las

tareas asociadas, considerando sus riesgos asociados.

El Contratista debera definir una metodologia para detectar, identificar y tomar accién inmediata
para la solucion de los hallazgos, manteniendo una trazabilidad sisteméatica de acciones,

decisiones, resultados y niveles/ funciones responsables involucrados.
Control de los procesos, productos y servicios
Plan de Control de Calidad

Para determinar el control de los procesos, productos y servicios se debera confeccionar el Plan
de Control de calidad, cominmente denominado Plan de Inspeccion y Ensayos (PIE), el cual
describe la metodologia para la ejecucion de las inspecciones y ensayos que se llevan a cabo para

verificar el cumplimiento de los requisitos de calidad incluidos en el Pliego. Este también contiene
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los criterios para registrar dichas actividades.

El Contratista deberé generar los planes necesarios para cubrir todas las etapas de trabajo dentro
del alcance del contrato conforme a los establecido en la Guia de Gestion GCASS-GG-15

“Elaboracion del Plan de Calidad” y formulario asociado.
Para su elaboracion se tendré en cuenta:

« Lametodologia de trabajo propuesta.

« Los requisitos legales, normativos y regulatorios.

« Los riesgos potenciales y los identificados.

« Y debera contener una descripcion detallada de:

«  Sistema, subsistema, unidad, equipo o componente donde el Plan de Inspeccion y Ensayos

resulte aplicable.
. Laactividad o variable a controlar.
« Lafrecuencia de control de cada actividad o variable.
«  Puntos de detencion obligatoria (participacion obligatoria de ADIF para prosecucion).
« Normas de aplicacion, procedimientos, planos o especificaciones técnicas.
«  Criterios de aceptacion y rechazo.
« Requerimientos de certificacién, calificacion, registros, identificacion y trazabilidad.

«  Determinacion de Niveles de Inspeccion de los Suministros.

Produccion y provision del servicio
Se debera asegurar la Trazabilidad del producto, la cual se debe distinguir en:

Origen reconocido (OR): Son identificados de esta forma los materiales provenientes de
fabricantes calificados donde no se requiere relacion entre el material y documentos. De ser
requerido, cuenta con identificacion de origen. La aceptacion de estos productos no depende de

su certificacion.

Trazabilidad limitada o parcial (TL): Se debe mantener una relacién biunivoca entre el material
y el certificado de ensayos durante la recepcion y el almacenaje del material. Una vez retirado del
area de almacenaje, no requiere de su identificacion unitaria. Ej: Chapas galvanizadas, Cafios

galvanizados, buloneria, esparragos, gabinetes, etc.
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Trazabilidad total (TT): Se debe mantener una relacion biunivoca entre el material y el certificado
de ensayos desde el periodo de fabricacion al montaje. Esta relacién debe formar parte de la
documentacion final de la provision. Ej: Seméaforos, formadoras de cambios, relés ferroviarios,
caja de relés, detectoras de cambios, cables, enclavamiento electromecanico, contadores de eje,

etc.

El Contratista notificara con 30 dias corridos de anticipacion, aquellas liberaciones de materiales

en fabrica del proveedor, en las cuales ADIF haya solicitado participar.

Debera tener en cuenta:

« Las partes que estaran presentes y su respectivo rol en la inspeccion o el ensayo.
« Registros asociados a ser emitidos.

« Latarea se considerara finalizada una vez ejecutadas las inspecciones, ensayos y firmados

los registros correspondientes.

12.3.2. DURANTE LA EJECUCION DE OBRA

A partir de la aprobacion del Plan de Calidad PC, conformado por el PGC y PCC, el Contratista

debera dar seguimiento a las siguientes actividades:

a. Verificar e inspeccionar la ejecucion de las tareas del proyecto, servicios/suministros y

presentar los registros segun ADIF lo requiera.

b. Informar a Calidad ADIF los hallazgos en forma inmediata, realizar el analisis de causa y

propuesta de las acciones correctivas segin el PGC.
¢. Implementar las acciones correctivas propuestas y aprobadas por ADIF.

d. Generar y resguardar la informacién respaldatoria del proyecto en el dossier de Calidad y

mantener a disposicion para la certificacién ADIF.
e. Reportar mensualmente los avances de la gestion de calidad.

f.  Reportar indicadores/estadisticas aplicables consensuados con ADIF, monitoreando la
tendencia de sus resultados segun los riesgos de la obra, registros y acciones de seguimiento,
conforme a los establecido en la Guia de Gestion GCASS-GG-22 y formularios acordados
con ADIF.

g. Ante inspecciones y/o auditorias de ADIF, el Contratista debera tener siempre disponible en

sitio:
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. Laingenieria constructiva.

«  Especificaciones técnicas de trabajo.

«  Procedimientos aprobados.

« Los instrumentos trazables con sus certificados de calibracion.
« Las capacitaciones realizadas.

h. Las acciones contingentes y correctivas resultantes de inspecciones y auditorias ADIF, seran

consensuadas con el Contratista.

i. Los laboratorios de ensayos deberan ser acreditados por el Organismo Argentino de
Acreditacion (OAA) o englobados dentro de la red del Servicio Argentino de Calibracion y
Medicion (SAC) y sus instrumentos calibrados, con trazabilidad a patrones nacionales y/o
internacionales. Se deberan seguir los lineamientos descriptos en el inciso A2. Apoyo —

Recursos, de este pliego.

PROYECTO EJECUTIVO

El Contratista ejecutara los controles de calidad aplicables en la ejecuciéon de las tareas asociadas

al Proyecto Ejecutivo se llevaran de acuerdo con los lineamientos del PGC.

El Contratista adecuara dichos controles a través de metodologias establecidas incluyendo en esta

adecuacion a las subcontratistas para esos servicios.

SUMINISTRO DE PRODUCTOS

La Gestion de Compra de producto se llevara de acuerdo con las pautas establecidas en el pliego.
Se deberan incluir todos los suministros segun el alcance, materiales y servicios subcontratados,

que influyan en la calidad del proyecto.

Se deberd realizar la determinacion de niveles de inspeccion de todos los suministros a emplear
segun las especificaciones técnicas de los suministros, los riesgos y el alcance del pliego,
conforme segun aplique a los establecido en la Guia de Gestion GCASS-GG-12 “Determinacion

de Niveles de Inspeccion de suministros” y formularios acordados con ADIF.

Se deberan presentar los certificados de calidad de los suministros requeridos, garantizando la

calidad de estos, en el plazo adecuado para ejecutar los trabajos a tiempo.

Se debera establecer e implementar las inspecciones y ensayos u otras actividades necesarias para
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asegurar que el producto comprado cumple los requisitos de compra especificados.

En el cumplimiento de las normas y especificaciones técnicas requeridas en la provision de los
suministros, ADIF podra habilitar a la inspeccion de obra a solicitar al Contratista la inmediata
realizacion de ensayos de contra muestras o el inmediato retiro de los suministros que produzcan

un riesgo, evitando demoras e impactos en la calidad de la obra.
MEJORA

El Contratista participara cuando ADIF lo requiera, en la deteccion de las Propuestas de Mejora

y Buenas Précticas que surjan como consecuencia de la ejecucion del presente Contrato.

El Contratista ante la deteccion de una no conformidad deberé analizar las causas e implementar
las acciones consecuentes a partir de dicho analisis, definiendo responsables y un plazo de
ejecucion para la verificacion de la eficacia de dichas acciones.

Una vez ejecutada la accion inmediata o contingente se aplicara la accion correctiva con el fin de

eliminar la causa raiz.

Las acciones se generaran en base al analisis de la informacién/datos procedentes de:
« Inspecciones y auditorias internas.

« Andlisis de riesgos y oportunidades.

«  Verificacion de la eficacia de las acciones correctivas adoptadas.

« No conformidades reiteradas.

o Analisis estadistico de indicadores y cumplimiento de objetivos.

12.3.3. CIERRE

Al final de la obra el Contratista debera entregar completa la Lista de Pendientes, la cual ADIF

tomara para evaluar el estado de situacion del final de obra.
El Contratista debera realizar las siguientes acciones previo a la Firma de la recepcion Provisoria:

«  Cerrar la documentacion propia y de los subcontratistas para su resguardo durante el periodo

de garantia, a ser entregada a ADIF.
«  Compilar la documentacion de calidad siguiendo el indice dossier y presentar el mismo.

.  Entregar en formato digital a CASS ADIF la documentacidn, incluyendo el cierre de las no

conformidades y acciones correctivas, el cierre de las listas de pendientes completa, etc.
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12.3.4. MEDICION Y CERTIFICACION
El Plan de Calidad se medira y certificara de la siguiente manera:

o  20% del item una vez entregado y aprobado el Plan de Calidad con la debida documentacion
correspondiente a las tareas planificadas. Se requiere que el Contratista emita las
actualizaciones correspondientes del Plan de Calidad segun la planificacion de las tareas y

su aprobacién previa a la realizacion de estas.

« 60% del item restante, prorrateado en el total de las tareas realizadas, con certificados y/o
ensayos, conformes, en los meses de obray una vez entregado y aprobado los procedimientos
y registros de las tareas ejecutadas, con la actualizacion correspondiente del Plan de Calidad

y registros asociados a su implementacion.

« 20% al final del proyecto contra la entrega y aprobacion del dossier final, incluyendo todos

los certificados/reportes de los ensayos, conformes de la totalidad de la obra.

12.4. GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL
12.4.1. AL INICIO
DOCUMENTACION A PRESENTAR

En un plazo maximo de 30 dias corridos desde la Orden de Inicio de obra el Contratista debera

presentar los siguientes documentos:
Al. Permisos Ambientales.

El Contratista debera gestionar ante las Autoridades de Aplicacion de cada jurisdiccion los

permisos y habilitaciones, los que seran presentados a ADIF mediante un cronograma de gestion.

La ejecucidn de las tareas quedara condicionada al cumplimiento de las resoluciones y dictamenes

gue emitan las autoridades nacionales, provinciales y/o municipales competentes.

Si existiese la presencia de residuos peligrosos propios de la infraestructura, el Contratista debera
contar con las autorizaciones correspondientes y realizar las inscripciones necesarias con

antelacion suficiente a fin de evitar demoras en la ejecucion de la obra.
A2. Matriz Legal Ambiental.

El Contratista deber& desarrollar una matriz legal ambiental que indique las obligaciones

estipuladas por la normativa para las diferentes jurisdicciones que abarque el Proyecto.
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Esta matriz deberd actualizarse periddicamente, de acuerdo con el siguiente formato:

Norma | Organismo | Aspecto | Obligacion | Requisito/permiso Plazo | Observaciones
asociado

A3. Linea de Base.

El Contratista debera realizar y presentar a ADIF, un informe de relevamiento inicial o linea de
base, donde se describira y registrara fotograficamente el estado previo de las zonas a intervenir,
con el objeto de conocer las caracteristicas del entorno e identificar eventuales afectaciones, como

también determinar las responsabilidades y alcance de las tareas de recomposicion final.

Debera formar parte del informe de linea de base, la eventual presencia de pasivos ambientales
(basurales, rezago de infraestructura ferroviaria, derrames, etc.), como asi también cualquier

punto relevante que surgiera de este diagndstico.

La Linea de Base se complementara con muestreos y analisis ambientales de suelo (Hidrocarburo
totales de petréleo y BTEX), realizados en los sitios mas relevantes de cada obrador (talleres,
recinto de residuos peligrosos, acopio de combustibles/pinturas, etc.).

El Contratista propondra cantidad y ubicacion de los puntos de muestreo representativos, para la
aprobacion de ADIF.

Los muestreos y analisis deberan ser realizados por laboratorios habilitados e inscriptos en la

Autoridad de Aplicacion, en caso de corresponder.
A4. Andlisis de Impactos Ambientales.

El Contratista elaborara la matriz de Andlisis de Impacto Ambiental del Proyecto, de acuerdo con
la metodologia constructiva utilizando el formato de la Guia de Gestion GCASS-GG-04

“Elaboracion de matriz de identificacion de aspectos y evaluacion de impactos ambientales”.
Ab5. Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAYS).

El Contratista elaborard un Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAySc) para la etapa
constructiva y serd de cumplimiento obligatorio para el Contratista principal y todas sus

subcontratistas.

Dicho Plan debera elaborarse respetando el formato de secciones e instrucciones definidas en la
Gltima revision de la Guia de Gestion GCASS-GG-16 “Elaboracion de PGAyS”.
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MEDIDAS DE PROTECCION AMBIENTAL ESPECIFICAS

Se deberéan adoptar las medidas de proteccion ambiental que se detallan a continuacion, con el
objetivo de prevenir y mitigar los impactos ambientales que pudiesen producirse durante el
desarrollo de las actividades constructivas.

Capacitacion e Induccién.

Las inducciones en materia ambiental y social se brindaran a todo el personal afectado al Proyecto
en el sitio de Obra (propio y de subcontratistas) e independientemente del nivel jerarquico. El
objetivo seré capacitar e involucrar al personal en los planes o programas detallados en el PGAYS.

Ademas, se dictaran capacitaciones periddicamente siguiendo un cronograma anual, de acuerdo
con la Guia de Gestion GCASS-GG-17 “Capacitacion CASS”.

Proteccion de la Fauna, Floray Suelo
Fauna:

Con el fin de evitar la eventual afectacién de la fauna y su habitat, se procurara proteger sitios de
refugio y nidificacion, evitando el estrés de los individuos. Para ello se pondran en préactica las

siguientes medidas:
«  Prohibir el hostigamiento, caza de animales de la fauna silvestre y doméstica.

« Minimizar el impacto a través de acciones especiales para atenuar los factores estresantes

como el ruido y el excesivo movimiento de vehiculos y maquinaria.

o  Preservar cualquier cobertura vegetal que suela ser utilizada como sitio de nidificacion de

especies.
Flora:

Se debera desmalezar y limpiar Unicamente el area definida para accesos y obradores, a fin de

impactar lo menos posible la vegetacion del area ocupada.

Para la instalacion y distribucion de obradores se priorizaran sitios donde no sea necesaria la

remocion de arboles y arbustos.

Unicamente se afectara a los ejemplares arboreos que vertical u horizontalmente se encontraren

dentro de las distancias minimas de seguridad.

En caso de tratarse de especies nativas y/o con valor ecosistémico o paisajistico relevante, se

propondra un plan compensatorio de reforestacion.

Suelo:
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Medidas aplicables a sitios de obradores, acopios y depositos:

« Se priorizaré la ubicacién de obradores en areas previamente intervenidas, para disminuir el

impacto sobre el suelo de las actividades que alli se concentran.

« Se procurara mantener la topografia original y los escurrimientos naturales del predio a
ocupar por el obrador y en zona de obras; de lo contrario se debe prever la construccion de
drenajes y obras hidraulicas necesarias para evitar dafios en los suelos o erosiones localizadas

en las areas adyacentes a las estructuras.

« Se deberd mantener libre de residuos y materiales los drenajes naturales y desagiies para

evitar su obstruccién.

« Al término de la obra, se deberan restaurar las &reas adyacentes intervenidas, escarificando

y/o nivelando el terreno.
« Se deberéa favorecer la revegetacion de los taludes, con el fin de prevenir procesos erosivos.

« Las superficies ocupadas por caminos de acceso se reintegraran a las condiciones naturales,

salvo cuando sean de utilidad permanente.

Proteccidn de los recursos hidricos

o Previo al inicio de los trabajos, el Contratista presentara los permisos de la autoridad
provincial competente con la ubicacién de los lugares donde se extraera el agua necesaria

para la construccion y provision en los obradores.

. Laextraccion de agua para la construccion, de ninguna manera podra afectar las fuentes de
alimentacion de agua para uso y consumo de las poblaciones o asentamientos de la zona de

influencia del Proyecto.

«  Seprohibe la extraccion y vuelco de agua, en lugares que no estén expresamente autorizados

por ADIF y/o Autoridad de Aplicacion.

o Los contaminantes como productos quimicos, combustibles, lubricantes, aguas servidas,
pinturas, cementos, limos o arcillas y otros desechos, bajo ninguna excepcion seran
descargados en los cursos de agua, siendo el Contratista responsable de su eliminacion final

en condiciones ambientalmente adecuadas y acorde a la normativa.

« En aquellos casos donde se deban intervenir los lechos de cursos de agua (por ejemplo,

mediante terraplenes de avance), éstos deberan ser restituidos, en su morfologia original
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(planta, seccion y perfil), con el fin de evitar modificaciones en las Ilanuras de inundacién y
cambios que modifiquen la dindmica hidrica. Estas actividades deberan respaldarse con
estudios batimétricos previos y posteriores.

Manejo integral de residuos.

« Parala instrumentacién del manejo de residuos se utilizara la Guia de Gestion GCASS-GG-
03 “Gestion Integral de Residuos”, debiéndose realizar la clasificacion y segregacion de estos

en funcion de su naturaleza y su posterior tratamiento de acuerdo con lo planteado.
o  Gestidn de residuos peligrosos

« Para aquellos casos en que existiesen o se generasen residuos clasificados como peligrosos

se adoptaran los criterios de la Ley N° 24.051 y sus equivalentes a nivel provincial.

«  El recinto para el almacenamiento temporal de los residuos peligrosos deberé construirse de
acuerdo con la Resolucion 177-E/2017 del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible
de la Nacion. El contratista debera contar con kit de emergencias ante derrames.

« Cada retiro de residuos peligrosos debera registrarse segun lo establecido en la Guia de
Gestion GCASS-GG-03 “Gestion Integral de Residuos”, ademas de contar con el respectivo
manifiesto firmado por el generador, transportista y operador segun lo indicado en la Ley

Nacional de Residuos Peligrosos 24.051, normas provinciales y municipales vinculantes.

Vertidos de efluentes:

. Para la gestion de los efluentes cloacales generados en el obrador y frentes de obra, se
priorizard la conexion a red publica de desagiies cloacales; en caso de no ser posible, se
deberd instalar un tanque estanco por el plazo que dure la obra, y su contenido sera retirado
periédicamente por una empresa habilitada. En su defecto, se utilizaran bafios quimicos,
provistos y mantenidos por una empresa que cuente con habilitacion para el vuelco de estos

efluentes.

«  Se prohibe el lavado de vehiculos mixers 0 mezcladoras de hormigoén en los frentes de obra

y cursos de agua, debiéndose acondicionar un sitio para realizar dicha tarea.

Control de las emisiones:
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o Al realizar las tareas de vuelco y traslado de &ridos y balasto, se deber& generar la menor
cantidad de polvo que sea posible.

« Lacarga sera tapada con lona de manera de evitar la dispersién de material particulado.

« Con lafinalidad de brindar seguridad a los vehiculos que circulan y de proteger el habitat en

general, se deberé evitar la generacion de nubes de polvo durante la etapa de construccion.

« Afin de minimizar el levantamiento de polvo en aquellas calles, rutas, picadas y desvios no

pavimentados se deberan regar los caminos en forma periddica.
« Serecomienda el uso de combustibles con bajo tenor de azufre.

«  Se prohibe la quema de residuos de todo tipo y de arboles, arbustos y pastizales como método

de desmalezamiento y /o desmonte.

Manejo de combustibles y sustancias peligrosas
Manejo de Combustibles:

o En caso de ser necesario el almacenamiento de combustibles y lubricantes en Obradores, los

depdsitos deben cumplir con la normativa legal vigente.

o Para la manipulacién de hidrocarburos deberd ser obligatoria la utilizacion de bidones

normalizados y bateas de contencién para carga segura.

« En caso de contar con camiones de mantenimiento y carga de combustible, éstos deberan
estar provistos de kit de emergencias ante derrames en cantidad suficiente para atender una
contingencia, como asi contar con la habilitaciébn como transporte y boca de expendio

expedida por la Secretaria de Energia de la Nacion.
Sustancias Peligrosas:

« Encaso de contar con estas sustancias, el Contratista debera controlar los sitios de acopio y
las maniobras de manipulacion de materiales e insumos como productos quimicos, pinturas

y lubricantes, a los efectos de reducir los riesgos de contaminacion ambiental.

« Con el fin de mitigar eventuales contingencias (derrames o incendios) todos los sitios de
almacenamiento de sustancias peligrosas deberan contar, minimamente, con los siguientes

elementos:
v Extintores de incendios,

v' Kit para control de derrames, integrado por: barreras y material absorbente granulado,
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guantes, bolsas, protectores oculares y pala pléastica,

v" Hojas de seguridad de los productos, debiéndose respetar las medidas establecidas en cada

hoja.

« Asimismo, se debera cumplimentar con lo establecido en el Decreto 911/96 Articulos 94, 95,
9%y 97.

Control de vehiculos, equipos y maguinaria pesada.

Todos los equipos, incluyendo la maquinaria pesada, seran controlados periédicamente para

asegurar su buen estado mecanico, a los fines de reducir las emisiones a la atmdésfera.

Se prevendran los derrames de combustibles o lubricantes que puedan afectar los suelos o agua.

En caso de producirse, se aplicaran las técnicas de remediacion pertinentes a la situacion.

En cuanto al mantenimiento de los equipos y maquinaria, incluyendo reparacién y cambio de

aceites, se priorizara realizar estas tareas en talleres o estaciones de servicio fuera del obrador.

Los silenciadores de los motores de vehiculos, maquinarias y equipos viales deberan ser

mantenidos en buenas condiciones, para evitar el exceso de ruidos.
Prevencidn y respuesta ante contingencias y emergencias ambientales.

Existen eventos que por su naturaleza y/o magnitud deben ser tratados como
contingencias particulares. Son contingencias relacionadas con eventos climaticos, sismicos o

humanos. Entre ellos se destacan las inundaciones, los terremotos, los incendios y derrames.

El Contratista deberd elaborar e implementar el Programa de prevencion y respuesta ante

contingencias y emergencias ambientales, incluido en el PGAYS, para atender estos eventos

Cuando ocurran acontecimientos de cardcter ambiental protagonizados, total o parcialmente, por
personal vinculado al Contratista (0 a sus subcontratistas), se reportara de acuerdo con la Guia de
Gestion GCASS-GG-07 “Clasificacion, registro, reporte e investigacion de acontecimientos” en

su ultima revision.

En coordinacién con Seguridad y Salud Ocupacional se planificara anualmente la realizacion de

simulacro contemplando las contingencias analizadas anteriormente.
Monitoreo ambiental.

El Contratista debera elaborar e implementar un Programa de Monitoreo Ambiental. Dicho

programa seré evaluado por ADIF.

El contratista debera medir:
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Para definir los parametros, puntos de muestreo y frecuencia a monitorear, el Contratista debera

considerar:

« Ruido: Niveles de ruido (dB) en las diferentes bandas horarias donde se realicen actividades
constructivas, respetando la metodologia detallada en la Norma IRAM 4062 en su Ultima
revision.

« Arena residual del proceso de arenado de la estructura metalica: se deberd analizar la
presencia de Pb, Cd, Cr, Hg. En caso de dar positivo en alguno de los analitos, se debera
disponer como residuo peligroso, quedando absolutamente prohibida la donacion del

material.

Las mediciones deberan ser propuestas en todos los puntos sensibles de ser afectados por la
dinamica de la Obra, y realizadas contemporaneamente a las actividades que puedan afectar al

recurso a monitorear.

Los informes de los monitoreos se deberan reportar a ADIF conforme sean entregados por el
laboratorio, si correspondiese.

Ante una eventual contingencia o ante el requerimiento de las distintas autoridades de aplicacién,
ADIF se reserva el derecho de solicitar la realizacién de monitoreos ambientales especificos, no

pudiéndose reclamar cargo alguno por la realizacion de estos.
Medidas para la desmovilizacion y recomposicion.

Una vez concluida la obra, se realizaran las tareas de desmontaje o retiro de las instalaciones
temporales (obradores, almacenes, modulos, cabinas de vigilancia, etc.), junto con las maquinaria

y remanente de materiales.

Al término de la desmovilizacion se deberé realizar la limpieza de toda area utilizada no debiendo
quedar restos de obra y residuos en los sitios intervenidos. Estos ultimos deberan gestionarse
conforme a lo indicado en la Gltima revision de la Guia GCASS-GG-03 “Gestion Integral de

Residuos”.

Se deberan definir y ejecutar actividades de recomposicion de los parametros ambientales a su
estado original (por ejemplo, escarificacion de suelos, recomposicién de cobertura vegetal,

limpieza de canales/cauces, etc.).

El proceso de desmovilizacién deberd quedar documentado incluyendo la descripcion de las
actividades y el registro fotografico de las mismas, los monitoreos pertinentes que se

correspondan con los realizados en la linea de base y todos los muestreos y monitoreos necesarios
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para caracterizar el estado definitivo del predio.

En caso de observarse afectacion ambiental durante la desmovilizacién, se deben realizar las

tareas de recomposicion necesarias.
Medidas para el uso sostenible de los recursos naturales.

El Contratista deberd implementar medidas tendientes al uso racional de recursos naturales (agua,

combustibles fosiles, etc.) y de la energia. A modo de ejemplo, se mencionan:

« Consideracion del consumo de recursos ambientales en la compra de nuevo equipamiento.

Al comprar un equipo, elegir el de mayor eficiencia energética.

« Realizar un control de los equipos informéaticos de modo que no queden encendidos en

periodos que no sean utilizados.
« Realizar mantenimiento sistematico en los sistemas de iluminacion.

o Inactivar iluminacién no necesaria, se recomienda el uso de sistemas que faciliten un uso

eficiente de la energia, €j.: sensores de movimiento.
o Fomentar la utilizacién de luz natural.

. Deser posible, reemplazar tecnologias obsoletas de iluminacidn (iluminacién incandescente,

fluorescentes tubos T-12, etc.) por tecnologias de alta eficiencia (LED).
«  Programar la temperatura de los equipos de climatizacion a 24 °C.

. Encaso de que sea posible, se recomienda priorizar el uso de energia renovable.

Medidas de Proteccidn de actividades socioeconémicas y culturales.

El Contratista propondra medidas preventivas, mitigadoras y correctivas dirigidas a mantener la
calidad de vida de la comunidad y el normal desarrollo de las actividades socioeconémicas locales

y de uso del suelo en el entorno de la obra.
Entre los impactos previsibles se encuentran:

« Las afectaciones de la calidad de vida y a los usos y costumbres de la dinamica cotidiana de

la poblacion,

« Laalteracion de la normal circulacion peatonal y vehicular por el cierre temporal de pasos a

nivel, accesos o acciones que generen “efectos barrera” en la movilidad,

«  Cambios en el uso del suelo con reduccion de la posibilidad de acceso a recursos naturales,
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econdmicos y culturales y equipamiento urbano.
Se evitard o minimizara la afectacion al acceso a viviendas y comercios linderos.

En donde el proyecto se desarrolle proximo a zonas residenciales se trabajara preferentemente en
horario diurno siempre que sea posible. De lo contrario se comunicaré a los vecinos la realizacion

de tareas en horario nocturno.

En caso de que alguna actividad de obra afecte la dinamica de movilidad habitual de la zona, o la
conectividad y accesibilidad a puntos de interés (centros educativos, centros de salud, parques,
zonas comerciales, etc.), el cierre o desvio de accesos peatonales o vehiculares, deberdn ser
planificados con antelacion suficiente, consensuados con ADIF y, de corresponder, con las
autoridades locales.

De ser necesario intervenir accesos peatonales (veredas, pasos a nivel, por ejemplo), se deberan
utilizar vallados rigidos, pasarelas, barandas, rampas, iluminacién y todo aquel material que
permita el desplazamiento, incluyendo los casos de personas con movilidad reducida, de acuerdo

con la normativa vigente.

Asimismo, el Contratista deberd garantizar durante todo el periodo de obra, la presencia de
carteleria de advertencia y/o informativa visible, notoria y ubicada en los sitios adecuados de

circulacion habitual y de desvios alternativos.
Comunicacion, informacion y atencién ciudadana.

El Contratista deberd proponer un Programa de Comunicacién con la poblacion local e
interesados, a aprobar por ADIF, para mantener informados a los usuarios y afectados por el

proyecto sobre los efectos y trabajos de las obras a realizar.

Se deberd comunicar, con suficiente anticipacion, a las autoridades, vecinos, empresas u
organismos que posean instalaciones proximas a la obra sobre las tareas a ejecutarse que puedan

afectar su calidad de vida.

Se arbitrardn medios y mecanismos para facilitar la recepcion de inquietudes, consultas, reclamos
y quejas de las partes interesadas de la obra y responder a las mismas a fin de solucionarlas para

anticipar potenciales conflictos.

12.4.2. DURANTE LA EJECUCION DE OBRA

Durante todo el proceso de ejecucion de las actividades constructivas el Contratista debera

implementar las medidas de mitigacion ambientales especificas que componen el PGAYS, realizar
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acciones de inspeccion semanal de las actividades constructivas y ejecutar preventivamente las

medidas de mitigacion y medidas de control, vigilancia y seguimiento.

El Contratista debera definir una metodologia para detectar, registrar y corregir los eventuales
desvios a la normativa legal vigente, Contrato, PGAYS y a las buenas practicas ambientales,
registrando estos hallazgos.

El Contratista reportard mensualmente los avances de la gestion ambiental a través de
indicadores/estadisticas de gestion ambiental, registros y acciones de seguimiento, que solicite
ADIF oportunamente.

APROVECHAMIENTO SUSTENTABLE DE BOSQUES NATIVOS

En virtud de lo establecido por la Ley N.° 26.331 de Presupuestos Minimos de Proteccién
Ambiental de los Bosques Nativos, y con la finalidad de consolidar modelos de aprovechamiento
sustentable fortaleciendo la cadena de valor productiva del recurso, se deberan verificar los
procesos de trazabilidad de los productos forestales.

El Contratista debera disponer de la documentacion suficiente, en base a las reglamentaciones
provinciales, de manera tal que sea verificable la procedencia de los productos forestales
adquiridos, a través del Sistema de Administracion, Control y Verificacién Forestal o sistemas

provinciales de similares caracteristicas.

12.4.3. CIERRE

Al final de la obra el Contratista debera entregar completa la Lista de Pendientes, la cual ADIF

tomara para evaluar el estado de situacion del final de obra.
El Contratista deberéa realizar las siguientes acciones previo a la Firma de la recepcién Provisoria:

«  Cerrar ladocumentacion propiay de los subcontratistas para su resguardo durante el periodo

de garantia, a ser entregada a ADIF.

.  Entregar en formato digital a CASS ADIF la documentacidn, incluyendo el cierre de las no

conformidades y acciones correctivas, el cierre de las listas de pendientes completa, etc.

« Cierre de los informes de reporte e investigacion de acontecimientos, presentacion de

evidencias objetivas de toma de acciones correctivas.
«  Cierre de la informacion estadistica.

«  Presentar, un informe ambiental de cierre de proyecto, el cual debera contener: Evidencia de

ADIF |Trenes Argentinos Infraestructura | F-2025-4888993ARMaNsHADIFSE
Direccion: Av. Dr. Ramos Mejia 1302 INFRAESTRUCTURA
Ciudad Auténoma de Buenos Aires
Republica Argentina 104 ]

Pégina 104 de 125



)

Ministerio de Economia

Secretaria de Transporte

2025 - Aho de |la Reconstruccion de la Nacion Argentina

los muestreos finales (analisis y registro fotografico) y su anélisis comparativo con la linea
de base presentada oportunamente al inicio de obra. Estado del predio usado como obrador
(descripcion de tareas de recomposicion, andlisis comparativo con linea de base, registro

fotografico). Estado de gestion de hallazgos, con evidencia de cumplimiento.

12.4.4. MEDICION Y CERTIFICACION

La certificacién de los trabajos relativos a la Gestion Ambiental y Social de la obra, se realizaran

de la siguiente forma:

o« 20% del item una vez entregado y aprobado el PGAyYS con la debida documentacion
correspondiente a las tareas planificadas. Se requiere que el Contratista emita las
actualizaciones correspondientes del PGAyS segun la planificacion de las tareas y su

aprobacion previa a la realizacion de estas.

« 60% del item restante, prorrateado en el total de las tareas realizadas en los meses de obra 'y
una vez entregado y aprobado con el informe mensual y la actualizacion del PGAyS (de
corresponder).

« 20% al final del proyecto contra la entrega y aprobacion del Informe Final Ambiental.

12.5. GESTION DE SEGURIDAD Y SALUD OCUPACIONAL
12.5.1. AL INICIO

El Contratista debera presentar a ADIF, previo al inicio de las tareas, la siguiente documentacion.

Sin la presentacion y aprobacion de estas no podran iniciarse tareas de ninguna indole.
PROGRAMA DE SEGURIDAD Y AVISO DE INICIO DE OBRA

El Programa de Seguridad debera ser presentado junto con el Aviso de Inicio de Obra y estar
aprobados por la ART. Dicho Programa debera contemplar y cumplir con los requisitos de la Ley
19.587/72 y el Decreto 911/96.

El contenido minimo debera ser:
«  Memoria descriptiva de la obra
«  Programa de obra con desglose de tareas

«  Matriz de evaluacion de riesgos y peligros con acciones de mitigacion
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« Organigrama del area de SSO
« Programa de capacitacion en temas de SSO

« El Programa de Seguridad y el Aviso de Inicio de Obra deberan estar a disposicién del

personal de ADIF en todo momento.

DOCUMENTACION REFERENTE AL PERSONAL

El Contratista debera presentar a ADIF los seguros del personal solicitados en el Pliego de

Condiciones Particulares.

DOCUMENTACION REFERENTE A VEHICULOS Y EQUIPOS

El Contratista debe presentar a ADIF y mantener actualizado, un listado de vehiculos y equipos
viales y/o ferroviarios que contenga la siguiente informacién: TIPO, MARCA, MODELO, ANO,
DOMINIO, VTV (s6lo para equipos viales y vehiculos), OBSERVACIONES.

Asimismo, mantendra en el obrador la siguiente documentacion:

«  Seguros de Automotor y Seguro técnico (maquinarias y/o gruas) en el caso que corresponda,

clausula de no repeticién en favor de ADIF y de la Operadora Ferroviaria correspondiente.
.  Verificacion técnica vigente conforme con la legislacion.
« Seguros de responsabilidad civil de toda maquina pesada, vehiculo automotor y/o remolque.

« Certificacion técnica / mecanica emitida por un ente calificado y reconocido por el
Organismo Argentino de Acreditacion (OAA), de todos los equipos que estaran afectados a
izajes de carga y/o elevacion de personas (Ej. gruas, hidrogruas, piloteras, autoelevadores,

manipuladores telescépicos, plataformas elevadoras, etc.).

DOCUMENTACION REFERENTE A CONDUCTORES / OPERADORES / ALTURA
. Habilitaciones como conductores / operadores por la empresa Contratista.

o Aptos médicos segin Res. SRT 37/2010, con los examenes complementarios
correspondientes. Los estudios neurologicos y psicologicos (segun punto A
REQUERIMIENTOS DE SALUD OCUPACIONAL apartado A1)

« Nomina del personal autorizado para conducir vehiculos u operar equipos.
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. Habilitacion de operadores de equipos ferroviarios emitidas por la CNRT.
« En caso de choferes de camiones de carga, carnet de CNRT.
« Carnet de conductor con la categoria correspondiente

« Los operadores de gruas y/o equipos de izaje y viales, deben presentar licencia de conducir
con la categoria correspondiente, y certificado de operador emitido por ente certificador
autorizado. (ejemplo; los operadores de maquinas viales, gruas, piloteras, entre otros,
deberan contar con licencia nacional habilitante categoria E2 (Maquinaria especial no

agricola).

12.5.2. DURANTE LA EJECUCION DE OBRA

El Contratista debera cumplir con los requisitos aplicables de la Ley Nacional de Higiene y
Seguridad en el Trabajo N.° 19587/79, la Ley Nacional de Riesgos del Trabajo N.° 24557/95 y
todos aquellos decretos, reglamentaciones y disposiciones que modifiquen y/o complementen a

las mismas.

El Contratista debera confeccionar y mantener durante la ejecucion de los trabajos en obra la

siguiente documentacion:

« Legajo Técnico de Seguridad y Salud Ocupacional, con toda la documentacién asociada a la

actividad.

« Informe de investigacion de accidentes, enfermedad profesional y demas incidentes que
acontecieran durante el curso de las labores del Contratista, de acuerdo con la Guia de
Gestion GCASS-GG-07  “Clasificacion, registro, reporte e investigacion de
acontecimientos”. El Contratista debe denunciar e informar las circunstancias del
acontecimiento ocurrido, dentro de los plazos legales, a la compafiia aseguradora, a la ART,
a las autoridades policiales si correspondiere, y realizar todo tramite que fuera necesario ante
las autoridades correspondientes, de acuerdo con lo establecido por las normas legales

vigentes.

« Registro de entrega de los Elementos de Proteccion Personal (EPP) con acuse de recibo
registrado seguin Res. SRT 299/2011 Anexo |, por parte de cada trabajador, y especificacion

del elemento entregado.

o Curso de Induccion (GCASS-GG-28-Induccion de Ingreso). Se deberd proporcionar

formacion especifica a los trabajadores ingresantes o0 nuevos mediante la informacion,
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conocimientos y habilidades necesarias para que puedan realizar sus tareas de manera segura

y eficiente.

« Plan de Capacitacion en temas de Seguridad y Salud Ocupacional, y registros de las
capacitaciones impartidas por el Contratista durante la Obra, de acuerdo con la Guia de
Gestion GCASS-GG-17 “Capacitacion CASS”.

« Estadistica Mensual de SSO que el Contratista debera presentar a ADIF antes del 3° (tercer)
dia habil del mes siguiente al informado, a través del formulario GCASS-GG-FN-08.01

“Estadisticas de Seguridad y Ambiente por Contratista”.

« Reporte Mensual sobre estado y avance de obra en materia de SSO y segln considere

previamente ADIF.

« Registros de auditorias / inspecciones realizadas por ADIF durante la obra con el seguimiento
de las acciones correctivas que surjan del tratamiento de los desvios detectados durante las
mismas, segun lo indicado en las Guias de Gestion GCASS-GG-11 “Gestion de hallazgos”,
GCASS-GG-02 “Auditorias de Gestion CASS” y GCASS-GG-13 “Inspecciones CASS”.

« Registros de las Inspecciones de SSO que los Responsables de la Gestion de SSO del
Contratista deberan realizar periddicamente, para verificar el cumplimiento de los aspectos
preventivos, identificar y corregir desvios a los estandares establecidos que podrian traer
como consecuencia lesiones personales y/o dafios a la propiedad. Dichas actividades se
registraran conforme a la Guia de Gestion GCASS-GG-19 “Libro de registro de actividades
de la gestion AyS/SySO”.

« Andlisis de Trabajo Seguro (ATS), conforme las instrucciones impartidas por ADIF en la
Guia Operativa GCASS-GO-04 “Analisis de trabajo seguro” y su formulario asociado. El

ATS debera realizarse diariamente, previo al inicio de las tareas y es de caracter obligatorio.

o Permiso de Trabajo (PT), conforme las instrucciones impartidas por ADIF en la Guia

Operativa GCASS-GO-01 “Permiso de Trabajo” y su formulario asociado.

«  Procedimientos de Trabajo Seguro por cumplir en obra, para aquellos trabajos que amerite
segun consideracion de ADIF. Dichos procedimientos deberan ser validados por el
Especialista CASS de ADIF, correspondiente a la Especialidad / Proyecto antes del comienzo
de los trabajos. Conforme guia CASS-GG-25 Elaboracion de procedimientos de trabajo

seqguro.

« Plan de emergencias / contingencias con sus correspondientes roles, conforme al documento
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GCASS-GG-FN-07.05 “Rol de comunicacion de acontecimientos en Obra para
Contratistas”. Debera tener en cuenta la asistencia médica que podra recibir el personal
dependiendo la zona en que se encuentre (ejemplo: zonas lejanas de cascos urbanos), la
comunicacién (ejemplo: si cuenta con sefial de celular, radio, etc.) y debe ser difundido a
todo el personal. Asimismo, el Contratista debera elaborar un Programa anual de simulacros,
basado en los riesgos y posibles emergencias / contingencias. El Contratista debera garantizar

una adecuada respuesta ante emergencias.

« Plan de accion para Contratistas, en base al desempefio de las contratistas y/o subcontratistas
de ADIF en materia de Salud y Seguridad Ocupacional (SSO), el area de SSO de GCASS
podra requerir de manera formal, mediante los administradores/as de los diferentes contratos
(Construcciones ADIF), la confeccion e implementacion de un plan de accion especifico a
El Contratista, conforme al documento GCASS-GG-26 “Gestion de planes de accion para

contratistas”
La solicitud del plan de accidn estara basada en los siguientes criterios:
-Indices de Frecuencia y Gravedad elevados (valores superiores de la meta establecida por ADIF).
-Reiteracidn de acontecimientos (accidentes e incidentes).
-Ocurrencia de acontecimientos graves o con un alto potencial.
-El tratamiento inadecuado, no tratamiento o repeticién de desvios.

-Otras consideraciones que el especialista de SSO GCASS considere.

« Listado de verificacién de elementos, la implementacion de checklist de seguridad como una
herramienta fundamental para identificar y controlar los riesgos laborales asociados a las
actividades, puntualizando en el estado y uso de las maquinas, herramientas, equipos,
vehiculos, instalaciones, (etc.) que se utilizaran para lograr ejecutar las tareas. En caso de ser

necesario solicitar a ADIF guia documental de referencia.

El Contratista deberd tener en cuenta las siguientes consideraciones generales:

« Informar al Inspector de ADIF sobre cualquier situacion, metodologia de trabajo o actitud

insegura del personal (propio o de terceros).
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. Delimitar y sefializar todo trabajo y/o &rea que puedan generar riesgos: trabajos en altura,
izaje, maniobra con equipos pesados, pruebas hidraulicas / neumdticas, hidrolavado /

arenado, oxicorte, excavaciones, etc.

. Delimitar también las siguientes &reas: administrativa, bafios, comedor, vestuarios,
almacenamiento de materiales, estacionamiento de equipos / vehiculos, vias de circulacion

peatonal y de transporte de materiales, vigilancia, acopio temporal de residuos, etc.

. El Contratista tiene la responsabilidad de colocar y mantener en buen estado, durante todo el
desarrollo de la obra, carteles para informacién de riesgos y normas bésicas de seguridad
(EPP, vias de circulacion, areas de acopios, etc).

« Adoptar las precauciones necesarias para proteger a las personas y bienes que se encuentren
en las inmediaciones de la obra, de todos los riesgos que pudieran derivarse de la misma.

« Mantener en buenas condiciones operativas los extintores de incendio, apropiados al tipo de

tareas a ejecutar.
« Mantener orden y limpieza en la zona de trabajo.

«  Elareade almacenamiento de materiales debera disponer de un sector de maniobra, cuidando
que la ubicacién del propio sector de almacenamiento y el sector disposicion de combustibles

se encuentren lejos de tubos de oxigeno, pinturas, gas, etc.

« Cartel de seguridad en acceso a obra: Al comenzar los trabajos el Contratista colocara en el
acceso a la obra/ obrador un cartel de al menos 1,50 m x 2,00 m que indique “RESPETE
LAS NORMAS DE SEGURIDAD EN TODA LA OBRA” y que contenga los isologos de
uso obligatorio de casco, calzado de seguridad, arnés de seguridad para trabajos en altura,
anteojos de seguridad, guantes y proteccion auditiva. Asimismo, contendra isologos de
riesgo de caida a distinto nivel, riesgo eléctrico, riesgo de cargas suspendidas, riesgo de caida

de objetos y riesgos de maquinaria pesada, en los casos que corresponda.

El Contratista deberd tener en cuenta las siguientes prohibiciones:

« Introducir y/o beber en el sitio de trabajo bebidas alcohdlicas o ingresar en estado de
ebriedad.

. Consumo, posesion y venta de drogas en los lugares de trabajo y obradores.

. Correr, excepto en casos de emergencia.
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« Conducir vehiculos a exceso de velocidad.

. Transportar pasajeros en cajas de camionetas o camiones, asi como en cualquier otro equipo

movil de Obra no apto o aprobado por ADIF para el transporte de personas.
« Usar liquidos inflamables o no autorizados para limpieza en general.
« Utilizar celular mientras se conduce o se ejecutan tareas.
« Almacenar combustible o materiales explosivos sin autorizacion previa.
«  Usar aire comprimido para limpieza personal u oxigeno para limpieza de cualquier indole.
o  Promover juegos de azar.
« Recolectar restos arqueolgicos.
o Recolectar fauna y/o flora silvestre.
o  Efectuar bromas, juegos de manos y/o gritar.

« Usar barba o cabello largo no recogido, cerca de maquinas rotativas o en ocasiones donde

deba utilizarse proteccion respiratoria.
«  Operar, arrancar y/o utilizar equipos/ vehiculos sin la debida autorizacién.

« Realizar excavaciones sin consultar los planos existentes de las estructuras bajo tierra o sin

la correspondiente autorizacion.
« Permanecer en areas restringidas, delimitadas o sefializadas sin autorizacion.

« Dejar materiales, herramientas, equipos, vehiculos y otros implementos abandonados

obstruyendo calles, pasillos, etc.

« Usar calentadores, cocinas o estufas sin autorizacion por riesgo de incendio o por razones de

salud (mondxido de carbono, etc.).
« Ubicarse bajo cargas suspendidas o lugares donde se realicen trabajos en altura.

« Quema de materiales y desechos y cualquier generacion de llama abierta no autorizada por
ADIF.

REQUERIMIENTOS DE SALUD OCUPACIONAL

Examenes médicos de salud. La empresa contratista tiene la responsabilidad de hacer cumplir las

disposiciones establecidas por la legislacion vigente y requisitos contractuales asegurando que
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todos sus trabajadores sean evaluados de acuerdo con los estandares de los distintos examenes

médicos.

El Contratista debera tener a disposicion los Aptos médicos para el puesto de trabajo del personal,
con nombre y apellido, N° DNI, puesto, categoria y tarea a desempefiar (Ej.: altura, espacios
confinados, operacion de equipos, personal a cargo, etc.) firmado por un profesional médico.

Cumplir con los estudios complementarios neurolégicos y psicoldgicos (Electroencefalograma-
Psicotécnico) cuando las actividades a desarrollar por el postulante puedan significar riesgos para
si, terceros o instalaciones (por ejemplo: Jefes de obra, Supervisores, capataces, punteros,
conductores de automotores, maquinaria/equipos, trabajos en altura, etc.).

Servicio médico / Enfermeria / Emergencias. EI Contratista debe brindar atencion médica a su

personal, de acuerdo con el siguiente criterio:

N° de trabajadores en obra Tipo de prestacion

Hasta 50 (*) Servicio de emergencias por area protegida

De 51 a 100 1 paramédico + (*) servicio de emergencias por area
protegida

De 101 a 300 1 paramédico + ambulancia

>300 1 paramédico + (**) 1 médico + ambulancia

(*) Cuando los frentes de trabajo se encuentren alejados de centros urbanos o no exista la
posibilidad de contar con servicios de emergencia por area protegida, se dispondra ambulancia y

paramédico para la atencion de emergencias.
(**) Las horas médico en obra se calcularan de acuerdo con la legislacion vigente.

Cuando la cantidad de trabajadores en obra supere las 50 personas, el Contratista debera disponer
un local para enfermeria/servicio médico equipado con todos los elementos necesarios y lavabo

con agua fria y caliente.

La atencién de emergencias tiene que definir con detalles las medidas de evacuacion primaria y

los centros de derivaciones para casos de alta complejidad.

En cada frente de obra se debe disponer de un Botiquin de Primeros auxilios equipado con los
elementos necesarios y se debe entrenar al personal para la atencion y contencién de eventuales

accidentados.
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INFRAESTRUCTURA DE OBRA

Transporte del personal. Si el Contratista, debido a la localizacion de los frentes de trabajo,

contratase un servicio de transporte para su personal, deberd cumplir los siguientes requisitos:

«  Eltransporte debe tener las habilitaciones pertinentes a nivel nacional, provincial y municipal
y estardn de acuerdo con lo normado por la CNRT como Modalidad Oferta Libre — Servicios
contratados.

« Los conductores deben estar habilitados para transporte de pasajeros.
« Todos los asientos deben contar con cinturones de seguridad y apoyacabezas.
« Elvehiculo debe estar dotado de air bags en las plazas delanteras y frenos ABS.

« No podréan transportar simultdneamente y en el mismo habitaculo para pasajeros, materiales,

herramientas y / 0 equipos.
« Enlos transportes de personal no se permite fumar, consumir alimentos ni bebidas.

« El Contratista debe asegurar que los conductores de vehiculos de transporte de personal

tengan el tiempo de descanso necesario (12 hs).
o  Deben estar dotados de dispositivo de monitoreo de velocidad con control por GPS.

Instalaciones de obrador y sanitarios. EI Contratista deber4 emplazar su obrador en el sitio

previamente acordado con ADIF.
El obrador debe cumplir con todo lo especificado en el Capitulo 5 del Decreto 911/96.

En caso de que en el obrador se elaboren comidas para el personal, se debera respetar lo normado

por la Ley 18284 del Cdédigo Alimentario Argentino.

Los trabajadores a cargo de la preparacion de alimentos deben contar con el Apto otorgado por el
Servicio de Medicina del Trabajo a través de examenes periddicos. Se les proveera de delantal,

gorro, guantes y barbijo.

Provision de agua de uso y consumo humano. El Contratista deberd asegurar de forma permanente
la provision de agua potable apta para beber, para la higiene del personal y para la preparacién

alimentos, conforme a lo establecido en el Decreto 911/96.

NORMAS GENERALES DE SSO APLICABLES EN OBRA
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Manipulaciéon de materiales. Se priorizard la manipulacion de cargas con medios mecénicos,

minimizando la carga manual.

En caso de tener que manipular cargas menores, el peso a levantar por una sola persona no debe

superar los 25 Kg.
La manipulacidn de rieles y durmientes debe realizarse exclusivamente por medios mecanicos.

Almacenamiento de materiales. Para el almacenamiento de materiales se debe respetar lo
especificado en el Decreto 911/96 y en la Guia ADIF sobre infraestructura minima necesaria para
Centros de Acopio.

Orden y limpieza. El Contratista serd responsable del mantenimiento permanente de las
condiciones de orden y limpieza en la obra. EI no cumplimiento de este requisito serd motivo de

la interrupcion de los trabajos en obra, hasta tanto la situacion haya sido subsanada.

Circulacidon. En la obra deberan considerarse circulaciones peatonales y vehiculares en lo que

hace a su trazado y delimitacion, acorde a lo establecido en el Decreto 911/96.

lluminacién. En lugares cerrados y para trabajos en horario nocturno se debe respetar lo
establecido en el Decreto 911/96.

Proteccion contra caida de objetos y materiales. Cuando por encima de un plano de trabajo se
estén desarrollando tareas superpuestas o bien cuando haya circulacion de personas y/o vehiculos
en proximidad de areas con riesgos de caida de objetos o materiales, sera obligatorio proteger a
trabajadores y terceros que pudieran transitar por el lugar, adoptando medidas de seguridad

adecuadas a cada situacion.

Proteccion contra la caida de personas a diferente nivel. Se entendera por trabajo con riesgo de
caida a distinto nivel a aquellas tareas que involucren circular o trabajar a un nivel cuya diferencia
de cota sea igual 0 mayor a uno con ochenta metros (1,80 m) con respecto del plano horizontal

inferior més proximo.

Cuando en la obra exista el riesgo de caida de personas a diferente nivel, el Contratista debera
proceder conforme lo establecido en el Decreto 911/96 y de acuerdo con la Guia Operativa
GCASS-GO-02 “Trabajos en altura”.

Andamios y escaleras. En los casos que se utilice andamios y/o escaleras, el Contratista debera
respetar lo establecido en el Decreto 911/96 y la Guia Operativa GCASS-GO-02 “Trabajos en

altura”.

Trabajos en la via pablica. En los casos que aplique la realizacion de trabajos sobre la via publica,
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el Contratista debe tramitar las autorizaciones correspondientes ante los Municipios, previo al

inicio de las tareas.

Sendas de circulacion, vallados, sefializacion y balizamiento. En la obra se deben establecer
sendas para la circulacion de peatones delimitadas de los lugares de operacion de vehiculos y
equipos. Las sendas de circulaciéon peatonal deben estar sefializadas. Se debe observar que los
lugares destinados a circulacion de personas estén libres de obstaculos, iluminados y la superficie

debera ser nivelada.

No se permite el uso de cinta plastica para realizar vallados y demarcaciones. Los mismos deben
ser realizados con vallas sélidas metalicas o plasticas.

Todo vallado debe ser complementado con carteleria informativa de precaucion respecto de los
riesgos asociados al vallado.

En la obra se deben colocar carteles de informacion, precaucién, prohibicién y motivacionales

sobre temas que refuercen las conductas proactivas.

Para realizar trabajos en camaras o bajo andenes, antes de comenzar a abrir las cAmaras a
intervenir, se deben colocar vallas rigidas alrededor de cada boca de forma tal que nadie pueda

caer dentro de una camara abierta.

Cuando queden vallados colocados proximos a lugares de circulacién de personas, vehiculos o
equipos, se colocaran balizas luminosas intermitentes de color naranja, durante el horario

nocturno.

Para los trabajos con ocupacién de via, se debera confeccionar un Permiso de Trabajo segun el
formato ADIF GCASS-GO-FN-01.01, que estara relacionado con los lineamientos de la
Operadora/Linea correspondiente y de acuerdo con el tipo de via que se trate: con electrificacion

por tercer riel, con electrificacion por catenaria o sin electrificacion.

Equipos e instalaciones eléctricas. En cuanto a equipos e instalaciones eléctricas se debera

cumplir con lo establecido en el Decreto 911/96 y legislacion vigente.

En caso de contar con obradores, el Contratista debera presentar memoria de calculo eléctrica 'y
protocolo de medicién de PAT (Resol. 900/15 SRT) de obradores, con valores que cumplan con
las normas y legislacion vigente. La documentacién mencionada debera estar firmada por un

profesional eléctrico matriculado.

Prevencidn y proteccion contra incendios. En lo que se refiere a prevencion y proteccion contra

incendios el Contratista debera cumplir con lo establecido en el Decreto 911/96.

ADIF |Trenes Argentinos Infraestructura | F-2025-4888993ARMaNsHADIFSE
Direccion: Av. Dr. Ramos Mejia 1302 INFRAESTRUCTURA
Ciudad Auténoma de Buenos Aires
Repuiblica Argentina 115 ]

Pégina 115 de 125



)

Ministerio de Economia

Secretaria de Transporte

2025 - Aho de la Reconstruccion de la Nacién Argentina

Depdsitos de inflamables. En caso de existir depositos de combustibles sélidos, minerales,
liquidos y gaseosos se deberd cumplir con lo establecido en el Decreto 911/96, y con la Ley N°
13.660 y su reglamentacion.

Elementos de proteccion personal. El Contratista debera proporcionar los elementos de proteccion
personal (EPP) bésicos y especificos, y equipos de proteccion colectiva (EPC) que se requieran
de acuerdo con la naturaleza de los trabajos y los riesgos, conforme a lo establecido en el Decreto
911/96 y estandares de ADIF descriptos en la Guia GCASS-GG-14 “Provision de Elementos de

Proteccion Personal”, debiendo velar por el estricto cumplimiento en su uso.

Ruidos y vibraciones. Cuando los trabajadores estén expuestos a fuentes generadoras de ruido se
deberd cumplir con lo establecido en el Decreto 911/96 y Res. SRT 85/2012.

Carga térmica. Cuando se deban realizar trabajos con elevadas temperaturas ambientales, se
debera cumplir con lo dispuesto en el Decreto 911/96. Se debe asegurar que los trabajadores
tengan buena provision de agua refrigerada y prever la rotacion de equipos para otorgar descansos

periédicos en los que el personal pueda estar a resguardo de la radiacién solar.

Demolicion y submuracién. En caso de realizarse trabajos de demolicion y submuracion, se
deberd cumplir con el Decreto 911/96 y Resoluciones complementarias de la SRT. Se
interrumpiran los trabajos de demolicion cuando las condiciones atmosféricas pudiesen provocar

el desplome de partes de la construccién ya debilitada.

Todos los trabajos de demolicién y submuracion deben realizarse bajo la supervision de personas

competentes.

Excavacion y zanjeo. Todo trabajo de excavacion debe tener una planificacion previa que incluya
la revision de planos de posibles interferencias y la realizacién de cateos con herramientas

manuales. Dichos planos deben ser solicitados a las operadoras y empresas de servicios publicos.

Para la ejecucion de excavaciones de 1,20 m de profundidad o més, se debera cumplir con el
Decreto 911/96, la Resolucion SRT 503/2014 y los lineamientos de la Guia Operativa GCASS-

GO-05 “Trabajos de excavacion”.

Trabajos con hormigon. Los trabajos de hormigonado deberan efectuarse conforme a lo dispuesto
en el Decreto 911/96.

Tuberias y bombas para el transporte de hormigén. En caso de utilizarse tuberias y bombas para

el transporte de hormigon, estas deberan cumplir con lo dispuesto en el Decreto 911/96.

Se debera inspeccionar previamente que las juntas no se encuentren estiradas, y que el conjunto
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junta-cierre se encuentre limpio y libre de restos de hormigon adherido.

Si un tramo de la cafieria afecta la via publica, debera planificarse un paso alternativo protegido

y sefializado.

Cuando se emplee bomba de impulsion de hormigdn sobre camion, deberd planificarse
previamente el o los posibles lugares de emplazamiento del equipo, verificando la aptitud del
suelo para resistir la carga.

Se verificaré la tabla de carga de la manga, verificando que no sea extendida mas alla de los

limites indicados en dicha tabla.

Los estabilizadores del equipo siempre deben ser extendidos en su totalidad y el equipo debe

trabajar correctamente nivelado.

Trabajos de pintura. Los trabajos de pintura deberan efectuarse conforme a lo dispuesto en el
Decreto 911/96.

INSTALACIONES Y EQUIPOS DE OBRA

Maquinas para trabajar la madera. Cuando se deba utilizar maquinas para trabajar la madera, se

deberd cumplir con lo dispuesto en el Decreto 911/96.

No se permitird el uso de sierra circular de banco ni tampoco sierra sin fin. Las Unicas sierras
eléctricas aceptadas en obra son las portéatiles que deben tener todas las protecciones originales

de fabrica y gatillo de encendido con sistema “hombre muerto”.

Uso del martillo neumatico / motocompresor. Cuando se deba utilizar martillo neumatico 6 moto

compresor, se debera cumplir con lo dispuesto en el Decreto 911/96.

Los compresores que tengan pulmon de mas de 50 L de capacidad deberan estar habilitados como

aparato sometido a presion y cumplir con los requisitos legales correspondientes.

Pasarelas y rampas. Las pasarelas y rampas deberan cumplir con lo establecido en el Decreto
911/96 y la Guia Operativa GCASS-GO-02 “Trabajos en altura”.

Seguridad vial. El Contratista debe respetar todo lo detallado en el punto “Documentacion

referente a vehiculos y equipos” del presente documento.

Todos los vehiculos que el Contratista utilice en la obra ya sean propios o alquilados, deben tener
un dispositivo de monitoreo de velocidad por GPS y los reportes de estos deberdn estar

disponibles para su verificacion por ADIF.
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Seran consideradas infracciones mayores:
« Desconectar el dispositivo electronico de monitoreo por GPS.
« ElI'no uso del cinturén de seguridad por cualquier ocupante del vehiculo.

. Transportar mayor numero de personas que la cantidad de cinturones de seguridad y

apoyacabezas que dispone el vehiculo.
« Lapresencia de bebidas alcohodlicas en el vehiculo.
.  El exceso de velocidad.

. Faltas graves de transito o violar disposiciones legales que resulten atentatorias a la seguridad

del transito.

o  Utilizar teléfono celular (atin en la modalidad “manos libres”) y fumar, comer o tomar mate

en el interior de la cabina mientras se conduce.
« Facilitar un vehiculo / equipo asignado, a una persona no autorizada.
«  Trasportar pasajeros ajenos a la obra.

« Utilizar los vehiculos o equipos en actividades impropias a las caracteristicas y capacidades
de fabricacion.

Gruas e izajes. La gestion y uso de los elementos y equipos de izaje debera realizarse conforme a
lo dispuesto en el Decreto 911/96, y de acuerdo con la Guia Operativa GCASS-GO-03 “Tareas

de Izaje” y sus formularios asociados.

Trabajos de corte y soldadura. Cuando se deban realizar tareas de corte y soldadura se debera
cumplir con lo dispuesto en el Decreto 911/96.

Trabajos de corte de rieles, soldadura aluminotérmica y esmerilado. Para la realizacion de este

tipo de soldaduras, se tendré en cuenta lo siguiente:

« Comprobar el estado del molde y del crisol, eliminando cualquier impureza o humedad

detectada.

. Mantener la carga de soldadura seca para lo que se realizara un calentamiento del molde

previo a la realizacion de la primera de las soldaduras.

o Garantizar que las pinzas cierran el molde correctamente de manera que no puedan

producirse fugas de material fundido, y que los conductores quedan bien sujetos al mismo.

« Alejarse en el momento de la reaccion. La ignicion del material de aporte se ha de realizar
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guardando la mayor distancia de seguridad a la boca, una vez cerrada la tapa.

« El retiro del crisol y los moldes se realizard una vez transcurrido el tiempo necesario de

enfriamiento.

« Seevitara que la escoria y restos de soldadura entren en contacto con agua, pueden provocar

explosiones.
« También se mantendré lejos de espacios con vegetacion.

« El almacenamiento del material de soldadura se realizara en espacios cubiertos, con buena

ventilacion, alejados de materiales inflamables.

« Es imprescindible que se compruebe la caducidad del material de soldadura antes de su
utilizacion.
« Se utilizard un kit de soldadura nuevo para cada trabajo. No reutilizar los sobrantes de

anteriores actuaciones.

« En trabajos de soldadura en recintos cerrados se ha de garantizar una correcta ventilacion,
siendo necesaria la aspiracion de gases, vapores y humos. Cuando no sea posible se utilizaran

equipos de respiracion autbnomos.

« Enlas operaciones de corte de rieles con cortadoras sensitivas portatiles, se tendra en cuenta
las siguientes medidas: sujecién firme de la herramienta, dispositivos de proteccion del disco
en su posicion, mantenimiento correcto de los mismos y reemplazo de los que estén gastados
0 deteriorados, utilizacién de protectores faciales acrilicos por encima de los antejos de

seguridad.

« Para el esmerilado de la soldadura, se protegera correctamente la piedra de esmeril y se

sustituira la piedra cuando se alcance el limite de seguridad por desgaste.

« Los residuos procedentes de la soldadura se depositaran en lugares adecuados donde no
puedan provocar un incendio. Se mantendran alejados materiales inflamables y se dispondra

de extintor en el frente de trabajo.

« Se dispondra de EPP adecuados: méscaras para soldadura con filtro adecuado o cristal

fotosensible, guantes de cuero de pufio largo, polainas y calzado de seguridad.

Aparatos sometidos a presion. Los aparatos sometidos a presion deberdn cumplir con lo

reglamentado en el Capitulo “Aparatos y Equipos sometidos a presion” del Decreto 911/96.

Operaciones en instalaciones activas. EI Contratista debera asegurar que todo su personal o el de
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sus sub-contratistas, no opere ninguna valvula, no intervenga equipos e instalaciones eléctricas o
de sefialamiento ni realice trabajos invadiendo el galibo ferroviario sin la previa autorizacion del
Jefe de Obra de ADIF, a través de la confeccidn de un Permiso de Trabajo, segun el formato ADIF
GCASS-GO-FN-01.01.

NORMATIVA PARA TRABAJOS EN INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA
Trabajos sobre vias, proximos a catenaria o tercer riel

En todos los casos el Contratista, ademas de contar con las autorizaciones correspondientes, debe
cumplir con lo que indica la legislacion vigente, el Reglamento Interno Técnico Operativo de
FFCC (RITO) y las Normas de Seguridad Ferroviaria correspondientes segun lo determine la
Operadora de la linea / instalacion donde se realice la obra.

Para los trabajos con Autorizacion de Uso de Via, se aplicara el protocolo de la Operadora y se
confeccionara un Permiso de Trabajo, segun el formato ADIF GCASS-GO-FN-01.01.

12.5.3. CIERRE

Al final de la obra el Contratista debera entregar un INFORME FINAL DE CIERRE, el cual

ADIF considerara para evaluar el estado de fin de obra.
El Contratista debera realizar las siguientes acciones previo a la Firma de la recepcion Provisoria:

«  Entregar en formato digital a CASS ADIF la evidencia de cierre de las no conformidades y

acciones correctivas, etc.

o Cierre de los informes de reporte e investigacion de acontecimientos, presentacion de

certificados de alta y evidencias objetivas de toma de acciones correctivas.

« Cierre de la informacion estadistica.

ADIF |Trenes Argentinos Infraestructura | F-2025-4888993ARMaNsHADIFSE
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Articulo 13- ANTECEDENTES DE GESTION AMBIENTAL

NOMBRE DEL OFERENTE Buenos Aires, XX de XXXX de 2025
ADMINISTRACION DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS S.E
Presente

Ref.: LICITACION PUBLICA NACIONAL
N° XX/2025: “........... ”?

Por medio de la presente me dirijo a ustedes en relacién a los
requisitos Ambientales para la Presentacién de la Oferta Técnica de la Licitacion de Referencia.

Al respecto, el Oferente presenta en caracter de declaracion
jurada gue dispone al momento de su Oferta de las siguientes herramientas de Gestiéon Ambiental
a modo de propuesta tentativa a implementar en el Proyecto, que acredita de forma suficiente

contar con capacidad, experiencia y recursos para la Gestion Ambiental adecuada a la Obra.

Tema Herramienta de Antecedentes de
Gestion* implementacion**

Gestién de residuos

Manejo sustancias peligrosas

Medidas para la proteccion de fauna y flora

Medidas para la proteccion del suelo, aire, agua.

Gestion de contingencias ambientales

Monitoreos y controles ambientales

*Mencionar el tipo de documento (Programa, Plan, Procedimiento, Instructivo, Manual u otros), denominacién y
codificacion.

**Mencionar el Proyecto y afio en los que fueron utilizados, con documentacion respaldatoria.

Sin otro particular, saludamos a ustedes atentamente.

[FIRMA Y ACLARACION DEL REPRESENTANTE DEL

OFERENTE]
ADIF |Trenes Argentinos Infraestructura | F-2025-4888983 DR @NsHA DI FSE
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Articulo 14- CARTA DE COMPROMISO AMBIENTE

NOMBRE DEL OFERENTE Buenos Aires, XX de XXXX de 2025

ADMINISTRACION DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS S.E.

Presente

Ref.: LICITACION PUBLICA NACIONAL
NeXX/2025: “........... ?

Por medio de la presente me dirijo a ustedes en relacion a los
requisitos para la Oferta Técnica Ambiental y Social de la Licitacion de Referencia.

Al respecto, este Oferente manifiesta en caracter de
declaracion jurada que posee pleno conocimiento de:

e La normativa ambiental en referencia a la gestién de residuos especiales y
peligrosos.

e Los requerimientos legales necesarios para la manipulacion, transporte y
disposicion final de estos residuos.

e Las inscripciones / permisos / habilitaciones necesarias a gestionar ante las
autoridades de aplicacion.

Todo lo cual permite aseverar que esta empresa Oferente se
encuentra en condiciones de realizar la gestién ambiental y social, en conformidad con las
exigencias de la normativa vigente y del citado Pliego.

Sin otro particular, saludamos a ustedes atentamente.

[FIRMA Y ACLARACION DEL REPRESENTANTE DEL OFERENTE]

ADIF |Trenes Argentinos Infraestructura | F-2025-4888983 DR @NsHA DI FSE
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PLA A DE COTIZACIO
“Intervencién de puente sobre Rio Reconquista, Prog. Km 30.120, via descendente. Linea San Martin”

1 PLANIFICACION y DOCUMENTACION
[Ajuste Alzado |11 [7.2 PROYECTO EJECUTIVO DE INTERVENCION DE LA OBRA DE ARTE GL 1 |
|Ajuste Alzado |12 [7.3 DOCUMENTACION CONFORME A OBRA GL 1 |
2 GESTION DE LA CALIDAD Y AMBIENTAL
[Ajuste Alzado |21 [8.1 GESTION CASS CONTROL DE LA CALIDAD GL 1 |
|Ajuste Alzado |22 8.2 GESTION CASS CONTROL AMBIENTAL GL 1 |
3 TAREAS PRELIMINARES
[Aiuste Alzado |31 [0.1 MOVILIZACION OBRADOR 6L 1 |
|Ajuste Alzado 3.2 9.2 OPERACION OBRADOR MES 12 |
|Ajuste Alzado 133 0.3 DESMOVILIZACION OBRADOR GL 1 |
4 |EJECUCION DE OBRA
Ajuste Alzado |41 |10.1 RECONSTRUCCION DE APOYOS UN 4
Unidad de Medida [4.2 |10.2 REPARACIONES DE LA ESTRUCTURA METALICA KG 39300 45-55%
Unidad de Medida [4.3  |10.3 ARENADO Y PREPARACION DE LA SUPERFICIE DE TABLERO METALICO M2 2421
Unidad de Medida 4.4 |10.4 PINTURA DE TABLERO METALICO M2 2421 10-15%
Unidad de medida |45 |10.5 INFRAESTRUCTURA DE VIA Y ENCAUSADOR M 89

SIN IVA

TOTAL CON IVA

ADIF | Trenes Argentinos Infraestructura | F-2025-4888903&A R @aNs#A DI FSE
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ANEXO Il — ANALISIS DE PRECIOS

TRENES ARGENTINOS testad ¥ 12 Propisds

INFRAESTRUCTURA
ANALISIS DE PRECIOS
RUBRO SUBGRUPO PLANILLA DE COTIZACION UNIDAD DE MEDIDA (UdM) m
ITEM N°: NN RENDIMIENTO (UdM/H) 0,20
DESCRIPCION [DESCRIPCION DE LA TAREA
COSTO
CODIGO INSUMO u. | CANTIDAD | NS COSTO PARCIAL COSTO TOTAL

A MANO DE OBRA Hora $/Hora Sub Total $ -

B MATERIALES U. Mat/UdM $/u Sub Total $ -

C TRANSPORTE Hora $/u Sub Total $ -

D1 EQUIPOS: AMORTIZACION, INTERESES Y REP. Hora $/hora Sub Total $ -

D2 EQUIPOS: COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES Hora $/hora Sub Total $ -

E SUBCONTRATOS Hora $/hora Sub Total $ -

1 COSTO DIRECTO TOTAL

2 GASTOS GENERALES % (sobre 1)

3 COSTO INDIRECTO (1+2)

4 GASTOS FINANCIEROS % (sobre 3)

5 BENEFICIO % (sobre 3)

6 BASE IMPONIBLE |l BB (1+2+4+5)

7 11 BB % (sobre 6)

8 BASE IMPONIBLE (1+2+4+5+7)

9 ITB % (sobre 8)

10 PRECIO SIN IVA
ADIF |Trenes Argentinos Infraestructura | F-2025-4888983 DR @NsHA DI FSE
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ANEXO Il - PLANOS

Los planos existentes confeccionados por Operadora Ferroviaria se entregaran luego de la firma
del contrato.

ADIF | Trenes Argentinos Infraestructura | F-2025-4888993ARMaNsHADIFSE
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Republica Argentina - Poder Ejecutivo Nacional
ANO DE LA RECONSTRUCCION DE LA NACION ARGENTINA

Hoja Adicional de Firmas
Pliego Especificaciones Tecnicas

Numero: |F-2025-48889937-APN-GIEI#ADIFSE

CIUDAD DE BUENOS AIRES
Viernes 9 de Mayo de 2025

Referencia; EX-2025-47617525- -APN-GPY C#ADIFSE “INTERVENCION DE PUENTE SOBRE RiO
RECONQUISTA, PROG. KM 30.120, ViA DESCENDENTE. LINEA SAN MARTIN” PET
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