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Articulo 1. - OBJETO Y ALCANCE DE LA LICITACION

El presente llamado a Licitacion tiene por objeto establecer las Especificaciones
Técnicas Generales y Particulares para la ejecucion de la obra de “RENOVACION DE
VIAS EN SECTORES VARIOS, ONCE-MORENO, ETAPA 2. LINEA SARMIENTO".
Obras que se regiran por el presente Pliego Técnico en forma complementaria al
Manual de Compras y Contrataciones de ADIF, al Pliego de Bases y Condiciones
Generales para la Licitacion, al Pliego de Condiciones Particulares y demas
documentos que integren la documentacion Licitatoria.

En la Planilla de Cotizacion adjunta al presente Pliego, quedan listadas las tareas de
obra a ejecutar, las cuales determinan el alcance de las obras a ejecutar por el

Sistema de Contratacion: Mixto.

11. OBJETO DEL DOCUMENTO

El objeto de la presente especificacion es fijar el marco para la realizacion de las
tareas de relevamiento, estudios, ensayos, la ejecucion del Proyecto Ejecutivo y la
renovacion de Vias Ascendente y Descendente entre las progresivas que se detallan
en el apartado “2.1.1 - Sectorizacion de Obra” de la Linea Sarmiento, junto con los
trabajos de electrificacion y sefialamiento correspondientes.

Por otra parte, se proyecta la adecuacion de la accesibilidad a los andenes de la
Estacion Moreno, de modo tal de asegurar medios de accesibilidad no mecanicos,

seguros y permanentes, garantizando el acceso del usuario universal.

1.2. ALCANCE

El alcance de las tareas incluye los trabajos tanto de campo como gabinete para
obtener el estado actual de la infraestructura y concretar un Proyecto Ejecutivo que
defina con exactitud las tareas a realizar por el Contratista durante la obra.

Comprende del mismo modo las tareas necesarias para la renovacion y construccion

de la infraestructura de Via Ascendente y Descendente en los sectores
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correspondientes, vias en puentes de tablero abierto y cerrado, Pasos a Nivel
vehicular y peatonal, la remocion e instalacion de los Aparatos de Via indicados,
trabajos de Sefialamiento, trabajos asociados a la alimentacion eléctrica y Obras
Civiles detalladas en la presente documentacion.

Incluye también el tratamiento, o de ser necesario, la construccion de nuevos
drenajes y desagtes, y todas las tareas complementarias que se deban prever y
ejecutar para que las vias queden en Optimas condiciones de servicio y
mantenimiento.

Se entiende por Renovacion no solo el reemplazo del material existente por nuevo,
sino una mejora integral de la via en cuanto a su geometria, estructura, seguridad
operativa, etc.

Se prevé también la renovacion de via de la Estacion Moreno del Ferrocarril Linea
Sarmiento, teniendo en cuenta la provision de ingenieria, materiales, mano de obra.
Adicionalmente, comprende tareas de desmontaje, adecuacion y reinstalacion de
timonerias y maquinas de cambio a via, desmontaje y reinstalacion de sistema de
ATS y ATSD en via, desmontaje y reconexion de ligas de impedancias, ligados en via
y acometidas de circuitos de via, como también la provision, montaje y puesta en
servicio del cableado necesario para lograr el desplazamiento de los ADV y
equipamiento vinculado a los mismos.

Previamente a la confeccion de su oferta, el Oferente debera verificar la exactitud
de los datos suministrados en el pliego y sus anexos. Si como producto de su visita,
relevamiento y andlisis, y sélo en los items dentro del alcance del ajuste alzado, el
oferente identifica diferencias importantes, se podran hacer las consultas de
computo correspondientes solamente durante el tiempo habilitado para tal fin del
proceso de oferta. Una vez adjudicado no se reconoceran variaciones sobre estos
items.

Se debera confeccionar el relevamiento, Proyecto Ejecutivo y Conforme a Obra
correspondientes.

El servicio que se contrata comprende todas las tareas necesarias para

cumplimentar con los objetivos expuestos en esta especificacion. El oferente debera
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realizara una enumeracion y descripcion de dichas tareas en su propuesta
metodoldgica. La descripcién metodologica sera utilizada para evaluar los recursos
y soluciones propuestas para el cumplimiento adecuado de los objetivos,
ajustandose a los cronogramas, los costos y la calidad definidos. De ninguna manera
esa descripcion podra considerarse una limitacion al compromiso de realizar otras
tareas que no sean explicitamente enunciadas en la misma, pero que resulten
necesarias para el cumplimiento de los objetivos y especificaciones del contrato. La
descripcion metodoldgica involucra tanto las tareas de obra, los trabajos de gabinete
y la documentacion a entregar a este Comitente, como también las tareas
complementarias y preparatorias que se requieren para un adecuado desarrollo de
las primeras.

En todos los casos las especificaciones del presente pliego prevaleceran sobre lo
propuesto en la oferta. Lo indicado en la propuesta del oferente y que a juicio de la
Inspeccion de Obra sea superador deberd ser ejecutado por el Contratista,
considerandose dentro del precio de la oferta.

El adjudicatario debera haber previsto la realizacion de todas las tareas de logistica
y administracion de los recursos, a los efectos de asegurar la oportuna y adecuada

prestacion de los servicios, en los plazos y en la calidad que le son contratados.

Articulo 2. - MEMORIA DESCRIPTIVA

2.1. GENERALIDADES

La presente obra de renovacion de via se enmarca en el contexto de la emergencia
publica en materia ferroviaria, declarada por el Decreto de Necesidad y Urgencia
DNU-2024-525-APN-PTE. Dicho decreto establece la emergencia en los servicios
de transporte de pasajerosy cargas de jurisdiccion nacional. Esta medida tiene como
objetivo fundamental la mejora integral de la infraestructura ferroviaria,
promoviendo la seguridad y eficiencia del sistema, y facilitando una respuesta

adecuada a las necesidades del transporte ferroviario a nivel nacional.
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Actualmente, la via de los tramos comprendidos en la red bajo estudio consiste en
una via doble de trocha ancha (1676 mm), compuesta por durmientes de madera dura
y apoyada sobre balasto, con alimentacion eléctrica mediante tercer riel, segin
detalle adjunto El estado general de la via, su infraestructura, superestructura y
demas elementos componentes es deficiente, resultando necesario la renovacion de

los mismos.

211. SECTORIZACION DE OBRA

La obra se sectorizara de la siguiente manera:

KM VIA
DENOMINACION DE VIA | INTERVENCION |  PKINICIO PK FIN el
GENT Renovacion 22210 23,000 el
GENZ Renovacion 22,210 23,000 Lt
VIA AUX N° 03 Renovacion 22,546 23,661 51t

GENA1 Renovacion 36,100 36,600 0,500
GENZ Renovacién | 36100 | 36600 | 0500 |

TOTALDEVIAS| 12145 |

TOTAL VIAS ELECTRIFICADAS| 3,695 |

Se intervendran los siguientes Aparatos de Via:
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ADV A
INTERVENIR TIPO INTERVENCION ESTACION TOTALES

ADV 4 Desvio Simple Muevo Castelar 1

ADV 33 Enlace Desplazary Mejorar Merlo 1

ADV T Enlace Desplazary Mejorar Morenao 1

ADV 1T Desvio Simple | Desplazary Mejorar Morena 1
| ENLACES)| 2 |
| DESVIOS SIMPLES| 2 |

Por otro lado, se intervendran los siguientes Pasos a Nivel:

RENOWVACION DE PASOS A NIVEL

CANTIDAD METROS DE VIA A RENOVAR
TIPO | “DEvIAS VIAS PROGRESIVA CALLE (INCLUIDAS EN LA RENOVACION)
WA EMPALNE CASEROS . _ 18
Vehicular 3 VIA GRAL. N*1 19,273 GRAL. JUAN MARTIN DE PUEYRREDON 18
WIA GRAL. N2 18
: WIA GRAL. N*1 24
Vehicular 2 VIA GRAL N2 20,377 BELGRANO >4
V1A GRAL. N*1 Via Corrida
. VA LOCAL N1 13
Vehicular 4 VA LOCALTEZ 2221 IMOCENCIO ARIAS 8
VIS GRAL. N°2 Via Corrida
VIA GRAL. N* i 9
Peatonal 3 VI GRAL. N2 28,220 GRAL. MARTIN RODRIGUEZ 9
WA AUXILIAR N°4 \ia Corrida
V1A GRAL. N*1 : 9
Peatonal 3 VIA GRAL. N2 26,750 REPUBLICA DEL SALVADOR 5
WA ALXILIAR N 4 Via Corrida
WIA GRAL. N*1 24
Peatonal 3 VIA GRAL. N°2 27,239 ACEVEDO 18
WA AUXILIAR N°4 Via Corrida
V1A RANAL LOBOS DIESEL 35
Vehicular % VIS LOCAL N1 30,732 LIBERTAD 35
VIS GRAL. N2 35
VIA RANMAL LOBOS DIESEL 24
: VIA RANAL LOBOS DIESEL : 24
Vehicular 4 VI GRAL T 31,097 CORDOBA 8
V1A GRAL. N°2 18
V1A RANMAL LOBOS DIESEL : 5
Peatonal 3 WIA GRAL. N*1 31,550 JUNIN ]
VIS GRAL. N2 9
Daatnnal 2 WIA GRAL. N* a4 70 I A INRETOIAL CADDIFMTES 9
MEJORAMIENTO DE PASOS A NIVEL
TIPO c;:zm“ VIAS PROGRESIVA CALLE VIAS A CONSIDERAR
: WA GRAL. N™ 3e interviene el ancho de la calzada
Ao = WA GRAL. N2 ki e 3e interviene el ancho de la calzada
: WA GRAL. N™1 & .. 3 Se interviene el ancho de la calzada
Hetiews 2 VIS GRAL. N2 it s Se interviene el ancho de la calzada
WIA GRAL. N™ : . Se interviene el ancho de la calzada
Peatonal 2 21,430 GDOR. MAXIMO PAZ / REPUBLICA DE ESLOVENLA
Eatend V1A GRAL. N2 ' Se interviene el ancho de la calzada
WIA GRAL. N™ Se interviene el ancho de la calzada
“ehicular 3 WA GRAL. N°2 24,151 SANTA ROSA Se interviene &l ancho de la calzada
WIS AUKILIAR N°4 \ia Corrida
) V1A GRAL. N*1 Se interviene &l ancho de la calzada
Wehicul 2 32,220 CARLOS CALWVO / MASSAIN
st V1A GRAL. N2 ) Se interviene &l ancho de la calzada
] WA GRAL. N 2 sl e Se interviene el ancho de la calzada
Muhicutor = V1A GRAL. N2 i G e Se interviene el ancho de la calzada
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Los valores considerados en las columnas “Metros de Via a Renovar” y “Vias a

Considerar” son de referencia, el valor definitivo surgira del Proyecto Ejecutivo.

Particularidades:

e PaN Gral. Juan Martin de Pueyrredon: debera realizarse con corte parcial, por
ser Uinico paso vehicular entre dos estaciones.

¢ PaN Arias: Solucion particular con losetas y hormigén in situ por cruzamiento
sobre calzada del PaN. Ver Anexo PAN.

e PP Gral. Martin Rodriguez: ejecucion de rampas peatonales a ambos lados del
paso peatonal. Ver Anexo PAN.

o PP Republica del Salvador: ejecucion de rampa peatonal sobre calle Belgrano.
Ver Anexo PAN.

e PP Gdor. Maximo Paz: ejecucion de rampa de acceso sobre uno de los lados.

o PaN Martinez Melo: Solucioén particular con losetas y hormigon in situ por
cruzamiento sobre calzada del PaN. Ver Anexo PAN.

e PP Junin: ejecucion de rampa peatonal sobre calle J. Domingo Peron. Ver

Anexo PAN.

A continuacion, se muestran el esquema de via, junto con los PAN y Alcantarilla, a

intervenir:
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Km 36.382

ADY 17, DESPLAZAR Y MEJORAR

MORENO

o En la Estacion Moreno se realizaran los trabajos detallados en el apartado

correspondiente a “EJECUCION DE OBRA CIVIL”

2.1.2. MATERIALES E INSUMOS

21.2.1. MATERIALES A PROVEER POR PARTE DEL
CONTRATANTE

e Rieles perfil 54 E 1, Clase “R260” de 18 metros

e Los durmientes de hormigén pretensado para uso en la via corrida a
construir aptos para soporte de tercer riel, seran provistos por ADIF Los
durmientes seran entregados a una distancia no mayor a 100km de la obra,
corriendo a partir de alli los gastos de traslado, manipuleo, depoésito,
conservacion, custodia e instalacion en obra por cuenta de la Contratista.

o Fijaciones para durmientes de hormigon de via corrida.
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¢ Fijaciones para durmiente de hormigén de pasos a nivel.
o Sistema de durmientes y losetas de hormigon de cuatro agujeros para Pasos
a Nivel (durmientes, losetas, arandelas, tirafondos especiales e interfase de
caucho entre durmiente y losa).
El Contratista no podra formular reclamos basados en la falta oportuna de provision
de los materiales en la medida que el Contratante mantenga un stock igual o
superior al consumo previsto para UN (1) mes o, en su defecto, un stock igual a la
necesidad faltante para completar la obra del material de que se trate.
Los materiales seran entregados a no mas de 100km de radio de distancia de la

Estacion Haedo.

21.2.2. MATERIALES A PROVEER POR EL CONTRATISTA
212.21. MATERIALES DE ViA

e Geotextil a colocar segan las caracteristicas indicadas en las presentes
Especificaciones.

e Balasto Grado A-1 para conformar el perfil de via.

o Eclisas, bulones, arandelas, clepes cortos especiales y todo material e insumo
necesario para la ejecucion de los trabajos, como asi también las ligas de
continuidad para mantener la continuidad de los rieles.

e Juntas Aisladas necesarias en la obra.

¢ Soldaduras eléctricas y/o aluminotérmicas

e Aparatos de Via segin las caracteristicas indicadas en las presentes
Especificaciones.

El Contratista debera proveer todos los materiales necesarios para el desarrollo de

la obra a elaborar, exceptuando aquellos provistos por el Contratante.

21.2.2.2. MATERIALES DE ELECTRIFICACION

Las cantidades a proveer de los siguientes elementos que conforman el sistema de

tercer riel seran determinadas por el Contratista en funcién de la Ingenieria
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Ejecutiva a realizar por el mismo.

o Perfiles de tercer riel

e Cubierta protectora aislante

e Soporte completo sobre durmientes de hormigén (Incluye: fijaciones del
sistema de tercer riel, aislador, brazo de soporte y fijacion del soporte al
durmiente. Las cantidades definitivas surgiran en funcién de las distancias
entre apoyos que determine EL PROVEEDOR.)

e Soporte completo sobre durmientes de madera (Incluye: fijaciones del
sistema de tercer riel, aislador, brazo de soporte y fijacion del soporte al
durmiente. Las cantidades definitivas surgiran en funcién de las distancias
entre apoyos que determine EL PROVEEDOR).

e Pletina de conexion y bimetalicos (Barras de conexion a cables de acometida.
Cables de conexion 2x630 mm2)

e Puntas de rampa

e Juntas de dilatacion

¢ Anclajes

e Eclisas de empalme y terminales

e Senalizacion de advertencia contra contactos accidentales

o Identificacion de la seccion y el tramo

e Todo otro accesorio (ejemplo interfaces) que resulte necesario para el

montaje del sistema

2.1.2.2.3. MATERIALES DE OBRAS CIVILES

El Contratista debera considerar incluido el costo de todos los materiales que,
aunque no estén expresamente indicados en la documentacién contractual, sean
imprescindibles ejecutar o proveer para que la obra resulte concluida con arreglo a
su fin y a lo previsto en la documentacion licitatoria, y de conformidad a las reglas
del buen arte. Esto comprende, entre otras obligaciones, el desarrollo de calculos y
estimaciones de ingenieria, el transporte interno y externo de obra, la disposicion

final de los materiales y residuos, los ensayos, verificaciones y demas
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comprobaciones de calidad, las mediciones, trabajos de mantenimiento durante la
Garantia de Obra, etc. Asimismo, adicionalmente debera considerar dentro del
alcance contractual otro conjunto de tareas que se encuentran indicadas en la

documentacion licitatoria que no recibiran pago directo alguno.

2.2. OBRAS A EJECUTAR
2.21. DESCRIPCION DE LA OBRA

OBRAS DE VIA

La obra consiste en la renovacion de via, dentro del terreno ferroviario existente.
Dentro de las tareas se incluyen las siguientes:

- Lainstalacion del obrador necesario para realizar la totalidad de la obra.

- Realizacion del relevamiento topografico y Proyecto Ejecutivo para la
renovacion integral de la via existente.

- Relevamiento y reubicacion de interferencias si fuese necesario.

- Lalimpieza de la zona de vias en una superficie delimitada por el eje de
entrevia y el limite del terreno ferroviario a ambos lados. Esto incluye el
retiro de materiales que se encuentren acopiados en la zona de via
mencionada.

- El retiro de la Infraestructura de via existente a intervenir. Comprende
las tareas de destape y desarme de la infraestructura, traslado y
clasificacion en obrador. El material que se retire de la obra debera ser
transportado y depositado en el taller que ADIF disponga. El material
residual debera disponerse conforme lo establecido en el Plan de Gestion
Ambiental.

- La compactacion y/o restitucion del terraplén y trincheras segin lo
indicado en las especificaciones técnicas correspondientes.

- El perfilado del plano de formacion luego de la compactacion.

- La colocacion de un manto de Geotextil en todo el ancho del plano de
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formacion y a lo largo de toda la via que impida el ascenso de los finos a
la capa de balasto nuevo.

- Elarmado y colocacion de la nueva estructura de vias. La misma sera en
trocha ancha, y estara constituida por rieles con perfil 54E1 Clase “R260”
en rectas, los rieles seran de 18 metros de longitud, aptos para soldar por
soldadura eléctrica a tope, para constituir Riel Largo Soldado (RLS). Las
fijaciones deberan ser elasticas y los durmientes de hormigén pretensado
monobloque (a razon de 1611 unidades por kilometro).

- El Contratista debera considerar en su cotizacion los trabajos de armado
de la nueva infraestructura, la ejecucion de soldaduras
eléctricas /aluminotérmicas, la instalacion de los aparatos de dilatacion a
proveer por el Contratista, la colocacion de ligas de continuidad, el
armado de juntas aisladas coladas y los trabajos de liberacion de tensiones
del Riel Largo Soldado. Asimismo, se efectuara la rectificacion de la
totalidad de las curvas en vias principales de los sectores incluidos en la
obra, debiendo quedar las misas debidamente estaqueadas.

- El Contratista debera retirar, proveer y colocar los Aparatos de Vias que
se indican en las especificaciones técnicas.

- La provision y regado de balasto de piedra, su compactacion y la
consecuente nivelacion transversal y longitudinal de la via nueva
mediante la ejecucion de sucesivos levantes, manual y mecanizado, de
manera de asegurar un espesor minimo de balasto nuevo de TREINTA
(30cm) medidos entre el plano de formacion hasta la cara inferior del
durmiente de toda la infraestructura de via renovada.

- La liberacion de tensiones en todo el sector de vias de acuerdo con la
NTVO N°9.

- El mecanizado de la via, levantes definitivos, nivelacion y alineacion final
de la via renovada. Dichas tareas se deberan realizar en forma mecanizada
con bateadoras-alineadoras-niveladoras y perfiladora de balasto.

- Renovacion y Mejoramiento de estructura de via y calzadas vehiculares
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en Pasos a Nivel Vehiculares y Peatonales.

- En sectores de andenes en via principal, se realizaran los desagiies con
cafno de PVC ranurado de 0,25 m de diametro envuelto en manto geotextil
liviano de 200 gr/m2 y camaras de inspeccion cada 25 metros. Fuera de
la zona de andenes debera proyectarse un desagiie a cielo abierto.

- Mantenimiento de las obras hasta la Recepcién Definitiva.

- Ejecucion de rampas de acceso peatonal: En los casos en que no se
encuentren construidas, se debera proceder a la ejecucioén de rampas de
acceso peatonal conforme a las disposiciones vigentes en materia de
accesibilidad y seguridad ferroviaria establecidas por la Comision
Nacional de Regulacién del Transporte (CNRT). Las rampas deberan
garantizar condiciones de accesibilidad universal, contemplando
pendientes, superficies antideslizantes, senalizacion y dimensiones
adecuadas, segun lo estipulado en la normativa vigente.

- Trabajos de Senalamiento indicado en la presente especificacion técnica.

- Trabajos en el sistema de alimentacion eléctrica en los tramos descriptos.

OBRAS CIVILES

El alcance de la intervencion comprende la ejecucion de cuatro nuevas rampas en
reemplazo de las escaleras existentes del tanel peatonal de la estacion, con el objeto
de adecuar la accesibilidad al servicio de pasajeros y brindar un medio no mecanico
y permanente de ingreso al usuario universal. Todo de acuerdo con la Ley de
Accesibilidad N° 24.314.

Para ello se deberd extender el largo del tinel, de modo de generar accesos
rampados al norte y al sur de la estacion.

La ejecucion de las rampas en los andenes interfiere con la ubicacion de los
sanitarios publicos existentes los cuales deberan ser reconstruidos en su nueva
posicion, segun los planos licitatorios.

Se construiran nuevos refugios sobre las rampas de los andenes y nuevas

edificaciones de acceso para las rampas laterales del tiinel peatonal. Se realizara
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ademas la relocalizacion del local comercial (kiosco) ubicado sobre el andén isla

elevado.

TAREAS VINCULADAS A LA SENALIZACION FERROVIARIA

Se deberan llevar a cabo las siguientes tareas:

INSTALACION EN CAMPO Y PRUEBAS POST-INSTALACION

La Instalacion en campo y las pruebas Post-Instalacion, deberan demostrar que los
elementos afectados por el alcance de la obra funcionan correctamente.
Antes de comenzar las pruebas Post-Instalacion, todo el hardware y software del
sistema debera estar instalado e interconectado en la configuraciéon del sistema.
Todos los cables deberan ser probados.
El Contratista debera probar todo el equipamiento antes de la puesta en servicio, y
presentar evidencia de esto, cumpliendo la siguiente enumeracion tentativa de los
ensayos minimos que deberan realizarse:

¢ Aislacion (Megado) y continuidad de cables

o Verificacion de instalacion y funcionalidad individual de:

¢ Circuitos de via

e ATS

e Maquinas de cambio

MATERIAL PRODUCIDO Y/O BAJO CUSTODIA DE LA CONTRATISTA

Los materiales provenientes de las demoliciones y desmontajes quedaran a beneficio
del Comitente, excepto en aquellos casos en que él resuelva no retenerlos o que los
mismos sean reclamados como propiedad de terceros. En todos los casos, el
Contratista debera velar por la correcta conservacion del estado del material
producido tanto en el momento del desmontaje como durante su acopio. El
Contratista debera disponer los materiales requeridos por el Comitente en un sitio
a indicar por el mismo dentro de un radio de 100 km de la obra.

El material retirado y que debe reinstalarse en obra quedara bajo la custodia y
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responsabilidad del Contratista, hasta que el mismo se reinstale y ponga en servicio.

2.21.1. RENOVACION DE ViAS

El proyecto se emplaza en la provincia de Buenos Aires siendo Haedo, Moron,
Castelar, Ituzaingd, San Antonio de Padua, Merlo, Paso del Rey y Moreno, los
sectores a intervenir correspondientes a la Linea Sarmiento. En particular se trata
de las siguientes zonas:

e kilobmetro 22+210 a kilometro 23+000 (Via General N°01 y 02 - Vias simples)

o kilobmetro 22+546 a kilometro 23+661 (Via Auxiliar N°03 - Via Simple)

e kilobmetro 22+650 a kilometro 29+900 (Via Auxiliar N°04 - Via Simple)

e kilobmetro 30+000 a kilometro 30+600 (Via General N°01y 02 - Vias simples)

e kilobmetro 36+100 a kilometro 36+600 (Via General N°01y 02 - Vias simples)

2.21.2. INTERVENCION DE APARATOS DE ViA

Se deberan intervenir los siguientes ADV:
e Se debera renovar el Desvio Simple N°04 de la Estacion Castelar.
e Se debera desplazar y renovar el Enlace N°33 de la Estacion Merlo.
e Se debera desplazar y renovar el Enlace N°07 de la Estacion Moreno.

e Se debera desplazar y renovar el Desvio Simple N°17 de la Estacion Moreno.

2.2.1.3. INTERVENCION DE PASOS A NIVEL

Los Pasos a Nivel vehiculares y peatonales a intervenir seran los siguientes:
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RENOWVACION DE PASOS A NIVEL
CANTIDAD METROS DE VIA A RENOVAR
TIPO | “DEvIAS VIAS PROGRESIVA CALLE (INCLUIDAS EN LA RENOVACION)
WA EMPALNE CASEROS . _ 18
Vehicular 3 VIA GRAL. N*1 19,273 GRAL. JUAN MARTIN DE PUEYRREDON 18
WIA GRAL. N2 18
: WIA GRAL. N*1 24
Vehicular 2 VIA GRAL N2 20,377 BELGRANO >4
V1A GRAL. N*1 Via Corrida
. VA LOCAL N1 13
Vehicular 4 VA LOCALTEZ 2221 IMOCENCIO ARIAS 8
VIS GRAL. N°2 Via Corrida
VIA GRAL. N* i 9
Peatonal 3 VI GRAL. N2 28,220 GRAL. MARTIN RODRIGUEZ 9
WA AUXILIAR N°4 \ia Corrida
V1A GRAL. N*1 : 9
Peatonal 3 VIA GRAL. N2 26,750 REPUBLICA DEL SALVADOR 5
WA ALXILIAR N 4 Via Corrida
WIA GRAL. N*1 24
Peatonal 3 VIA GRAL. N°2 27,239 ACEVEDO 18
WA AUXILIAR N°4 Via Corrida
V1A RANAL LOBOS DIESEL 35
Vehicular % VIS LOCAL N1 30,732 LIBERTAD 35
VIS GRAL. N2 35
VIA RANMAL LOBOS DIESEL 24
: VIA RANAL LOBOS DIESEL ; 24
Vehicular 4 VI GRAL T 31,097 CORDOBA 8
V1A GRAL. N°2 18
V1A RANMAL LOBOS DIESEL : 5
Peatonal 3 WIA GRAL. N*1 31,550 JUNIN ]
VIS GRAL. N2 9
V1A GRAL. N*1 = 9
Peatonal 2 VIA GRAL N2 34,330 LA INDUSTRIAL ¢ CORRIENTES 3
e WVIA GRAL. N*1 35
Vehicular 2 VIA GRAL N2 38678 MARTINEZ MELO %
MEJORAMIENTO DE PASOS A NIVEL
TIPO C;:I,'g‘;“ VIAS PROGRESIVA CALLE VIAS A CONSIDERAR
: WA GRAL. N™1 Se interviene &l ancho de la calzada
i = WA GRAL. N2 S SEERTI 3e interviene el ancho de la calzada
- V1A GRAL. N*1 - : Se interviene &l ancho de la calzada
Wehicul 2 20,519 GRAL. JOSE DE SAN MARTIN
kil VIA GRAL. N2 : Se interviens &l ancho de la calzada
WIA GRAL. N™ : . Se interviene el ancho de la calzada
Peatonal 2 VA GRAL N2 21,430 GDOR. MAXIMO PAZ / REPUBLICA DE ESLOVENLA e A B
WA GRAL. N™ 3e interviene el ancho de la calzada
“ehicular 3 VIA GRAL. N2 24151 SANTA ROSA Se interviene &l ancho de la calzada
WA ALKILIAR N 4 \ia Corrida
- WIA GRAL. N™ Se interviene el ancho de la calzada
o 7 WA GRAL. N°2 5 e Se interviene el ancho de la calzada
z WIS GRAL. N*1 s = Se interviene el ancho de la calzada
il = V1A GRAL. N2 b DEREILOS RN Se interviene el ancho de la calzada

Los valores considerados en las columnas “Metros de Via a Renovar” y “Vias a

Considerar” son de referencia, el valor definitivo surgira del proyecto ejecutivo.

Particularidades:

o PaN Gral. Juan Martin de Pueyrredon: debera realizarse con corte parcial,

por ser unico paso vehicular entre dos estaciones.

e PaN Arias: Solucion particular con losetas y hormigoén in situ por

ADIF | Trenes Argentinos Infraestructura
Direccién: Av. Dr. Ramos Mejia 1302
Ciudad Auténoma de Buenos Aires
Republica Argentina
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cruzamiento sobre calzada del PaN. Ver Anexo PAN.

e PP Gral. Martin Rodriguez: ejecucion de rampas peatonales a ambos lados
del paso peatonal. Ver Anexo PAN.

e PP Republica del Salvador: ejecucion de rampa peatonal sobre calle
Belgrano. Ver Anexo PAN.

e PP Gdor. Maximo Paz: ejecucion de rampa de acceso sobre uno de los lados.

e PaN Martinez Melo: Solucion particular con losetas y hormigén in situ por
cruzamiento sobre calzada del PaN. Ver Anexo PAN.

e PP Junin: ejecucion de rampa peatonal sobre calle J. Domingo Perén. Ver

Anexo PAN.

2.2.2. PARAMETROS DE DISENO

El proyecto de via nueva o a renovar debera respetar los siguientes
parametros de diseno:

- Trocha: ancha (1676mm).

- Inclinacion del riel: 1:40.

- Riel: 54 El. Longitud: 18m.

- Tipo de enrieladura: riel largo soldado.

- Fijaciones en durmientes de hormigon: W14 o W21.

- Durmientes: hormigdn pretensado monoblock.

- Densidad de durmientes de hormigén: 1611 durmientes /km.

- Desarrollo minimo de rectas, curvas circulares y de transicion: 30m.

- Rampa maxima: recomendada: 3 %o. excepcional: 5 %o.

- Pendiente maxima en estaciones: 1,15%o.

- Velocidad maxima de disefio: 120km /h.

- Velocidad de diseno de trenes lentos: 70km /h.

- Capacidad portante de la via: 25ton/eje.

- Espesor minimo de balasto: 30cm.

- Durmientes en pasos a nivel con losetas: hormigon pretensado monoblock
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especiales a razon de 1611 durmientes /km.

2.2.3. LOCALIZACION DE LOS OBRADORES

Los obradores se podran encontrar en:

- Ubicacion MERLO
iy £R 43578
OBRADOR
UBICACION MERLO

i OBRADOR
| UBICACION MORENO
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2.24. NORMATIVA DE REFERENCIA Y ANTECEDENTES

Para el desarrollo del proyecto se debera cumplimentar la Gltima edicion

vigente de las siguientes normas:

Normativa ferroviaria CNRT - FA

(https:/ /www.argentina.gob.ar /transporte /cnrt /normativa /transporte-

ferroviario):

- Ley 2873.

- Reglamento General de Ferrocarriles

- Reglamento Interno Técnico Operativo (RITO).

- Normas Técnicas para la Construccion y Renovacion de vias.

- Normas para Los Cruces entre Caminos y Vias Férreas (Res. SETOP 7/81).

- Especificaciones FA - Serie 7000 - Materiales de via y Obras,
Senalamiento y Telecomunicaciones.

- Normas para las Conducciones Eléctricas que Cruzan o Corren Paralelas
al Ferrocarril (Decreto N° 9254 /1972).

- Norma FAT. 4: Definiciéon de Galibos.

- Norma FAT. 10002: Semaforos para Pasos a Nivel.

- Normas de Via y Obras.

- Planos GVO.

- Planos GST/GCTF.

- Plano G. V. O. 3236: Galibo Maximo de Trenes y Minimo de Obras en Vias
Comunes y Electrificadas.

- Perfiles de Rieles.

- Norma Técnica de Transporte Ferroviario “Requisitos de Mantenimiento
y Seguridad de la Via” (RESOL-2019-87-APN-SECTG#MTR).

- Boletin Técnico VO-1-99 Metodologia para Determinar la Capacidad
Portante de la Via.
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- Nota G. ST N° 00223 /2001 Defensas peatonales.

- Res. 1. N° 344 /90. Ferrocarriles Argentinos.

- Decreto Ley N° 6070 /58.

- Decreto N° 1099 /84.

- Normas IRAM.

- Reglamentos CIRSOC.

- DNV: Bases para el calculo de puentes de hormig6én armado.

- DNV: Normas para el disefio geométrico.

- AASHTO: “A Policy on Geometric Design of Highways and Streets” (Green
Book).

- EN13674-1.

- ASTM D4791.

- Series EN 13481 (Partes 1y 3).

- Series EN 13146 (Partes1a 9).

- ALAF 5-032.

- EN14587-2.

- Normas ISO 9001.

- Leyes municipales.

- Normativa OSHA.

Ante diferentes recomendaciones entre normativas sera de aplicacién aquel

criterio que sea mas exigente.

El listado anterior no es excluyente de otra normativa vigente.

23. PLAN DE OBRAS Y SECUENCIA DE EJECUCION DE
TAREAS

El Proyecto Ejecutivo a realizar, debera incluir una Planificacién de Obra detallada,
donde se visualicen todas las tareas a realizar, indicando para cada una de ellas el
Inicio y Fin de la misma, los recursos (Mano de Obra, Maquinaria, Especialistas), los
materiales necesarios y previamente acopiados, las tareas de ensayos de calidad de

aceptacion de dichos materiales, la duracion estimada de los trabajos, las tareas
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antecesoras y predecesoras de cada una y los puntos de inspeccion certificables. Se
debera visualizar el camino critico de tareas, cuya duracion total sera la duraciéon

total de la Obra.

Articulo 3. = PLAZO DE OBRA

La obra contara con un plazo total de 750 (setecientos cincuenta) dias, siendo el
plazo para la obra de via de 750 (setecientos cincuenta) dias, para la obra de
senialamiento de 600 (seiscientos) dias, para las obras civiles de 300 (trescientos)
dias y para la obra de electrificacion sera de 600 (seiscientos) dias. Todos los

plazos comienzan con la firma del Contrato.

Articulo 4. - VISITA DE RECONOCIMIENTO

Los Oferentes deberan realizar la visita a Obra, la cual se informara mediante
circular aclaratoria consignado lugar, fecha y horario de encuentro. Las misma sera
conducida por personal perteneciente a ADIF, a los efectos de dar respuesta a las
consultas que pudieren surgir respecto de la interpretacion de los Pliegos
licitatorios o bien en lo que respecta a las particularidades relacionadas con la
ejecucion de las obras en predios ferroviarios.

La acreditacion sera brindada por el representante de ADIF en la visita y debera ser
rubricada por el concurrente a la visita, asi como por el Representante Técnico de
la Empresa.

El certificado de visita a obra es de caracter obligatorio.
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Articulo 5. = RECEPCION DE DEFINITIVA, PROVISORIA Y
GARANTIA

PAUTAS ADMINISTRATIVAS PARA LA RECEPCION DE LAS OBRAS Y CIERRE
DEL CONTRATO.

A. DOCUMENTACION FINAL DE OBRA:

Una vez terminados los trabajos, y antes de la Recepcion Provisoria de cada sector
de obra, el Contratista debera realizar el relevamiento final.

Los planos “CONFORME A OBRA” se realizaran en CAD, entregando al Comitente en
un Pendrive y link de descarga por un ano de libre acceso para ADIF todos los
editables en sus programas de desarrollo y una version en PDF con la firma
incrustada en cada hoja de cada plano, UN (1) original en papel y TRES (3) copias.
Seran entregables exigibles, ademas:

e Un layout completo y georreferenciado del cuadro de estacion o sector
intervenido, incluyendo vias, edificaciones, sefalamiento, instalaciones y
limites segin mensura.

e La mensura del cuadro completo.

e Un listado de activos con informacion estructurada, que respete los
requerimientos del Sistema de Gestion de Activos. La estructura de la
informacion sera otorgada por el Inspector de Obra del Comitente.

e Dossier de Calidad de Obra.

La documentacién con los datos que la Inspeccién de Obra determine debera ser
entregada con una anticipacion de QUINCE (15) dias de la fecha prevista para la
Recepcion Provisoria.

Las tareas incluidas en este apartado no recibiran pago directo alguno,

considerandoselas incluidas dentro del monto cotizado.

B. RECEPCION PROVISORIA
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La Recepcion Provisoria no se efectuara hasta tanto estén completamente
terminadas y los materiales recuperados almacenados y los residuos dispuestos de
conformidad a lo establecido en la documentacion licitatoria y el Plan de Gestion
Ambiental.

En caso de que alguna de las comprobaciones efectuadas se encuentre fuera de la
tolerancia admitida, no se realizara la Recepcion Provisoria solicitada, dejando
constancia en el Acta correspondiente, de los motivos de tal determinacion.

El Contratista debera efectuar todas las correcciones indispensables antes de
solicitar una nueva Recepcion Provisoria, estando la Inspeccion facultada para
realizar, en este segundo pedido de recepcion, todas las comprobaciones que
resulten necesarias.

Si nuevamente se comprueban defectos, no se concretara la recepcion, quedando
constancia en el Acta. La Inspeccion podra entonces disponer las medidas
necesarias para regularizar las obras motivo del rechazo, quedando a cargo del
Contratista todos los gastos que ello demande.

Se permitira la realizacion de Recepciones Provisorias Parciales en funcion de las
necesidades concretas de habilitacion de los aparatos de via, sobre los cuales se
ejecutaran las obras, en consenso con el Operador Ferroviario. En tales casos, el

periodo de garantia comenzara a correr en funcién de dicha recepcién parcial.

C. RECEPCION DEFINITIVA

Cuando se solicite la Recepcion Definitiva, la Inspeccion de Obra, conjuntamente
con el Contratista, procederan a efectuar todas las verificaciones indispensables
para asegurar que los trabajos puedan ser recibidos definitivamente.

Para la Recepcion Definitiva valen todas las condiciones y normas establecidas para
la Recepcion Provisoria.

El personal y elementos de medicion y verificacion necesarios para efectuar las
comprobaciones serdn provistos sin cargo por la Contratista, tanto para la
Recepcidn Provisoria como para la Definitiva.

Si las verificaciones son correctas se procedera a labrar el Acta de Recepcion
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Definitiva, que sera firmada por ambas partes. En caso contrario, se obrara en la

misma forma que lo dispuesto para la Recepcion Provisoria.

D. PERIODO DE GARANTIA

El periodo de garantia sera de DOCE (12) meses desde la Recepcion Provisoria de
obra hasta la Recepcion Definitiva. El Contratista debera contemplar en su oferta
que a partir de la puesta en servicio de la infraestructura debera asistir en un lapso
no mayor a dos horas ante un reporte de falla 0 anomalia. Esta notificacion sera
realizada por el Comitente o el ferrocarril a un nimero de teléfono designado por el
Contratista al cual podran comunicarse las 24h del dia los 365 dias del afio. Una vez
detectado el problema, el Contratista debera solucionarlo a la brevedad a los fines
de dejar operativo los sistemas o la infraestructura afectada. Luego debera remitir
un informe a la Inspeccion de Obra detallando los motivos que dieron origen a tales
eventos y especificando cuales fueron los trabajos realizados, equipos o materiales
reemplazados. Esta metodologia permanecera vigente durante todo el periodo de

garantia establecido.

Articulo 6. —ANTECEDENTES DE OBRA, PERSONAL
REQUERIDO Y EQUIPAMIENTO

El Oferente debera presentar lo requerido en el presente articulo respetando el
formato indicado en Anexo IV-ANTECEDENTES DE OBRA, PERSONAL REQUERIDO
Y EQUIPAMIENTO.

6.1. ANTECEDENTES DE OBRA.

6.1.1. EXPERIENCIAS EN OBRAS DE COMPLEJIDAD Y NATURALEZA
DE SIMILAR MAGNITUD

La informacion presentada debera respetar lo indicado en el Anexo IV.
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El oferente debera acreditar experiencia en contratos de construccién como
contratista principal de, como minimo, treinta (30) km lineales en obras de
renovacion de vias en ventanas de servicio nocturno en ramales de trenes urbanos
de pasajeros, en un periodo no mayor a diez (10) afios antes de la fecha limite para la
presentacion de las Ofertas.

Ademas, debera acreditar mediante una o mas obras de renovacién / instalaciéon de
la naturaleza antes indicada de treinta (30) aparatos de via en los tltimos quince (15)

afnos anteriores a la fecha limite para la presentacion de las ofertas.
Para la ejecucion de obras civiles:

Historial de al menos DOS (2) obras civiles ejecutadas en los tltimos DIEZ (10) anos,
de similares caracteristicas técnicas, complejidad y magnitud a la licitada.

Para acreditar esta experiencia, el oferente podra presentar como antecedente
valido una obra terminada y una segunda obra que se encuentre ejecutada
minimamente en un setenta por ciento (70%) respecto del avance total.

La documentaciéon y constancias fehacientes que debera aportar el oferente
resultara en forma indubitable de:

e Identificacion de la obra, el lugar de emplazamiento y Comitente.

e Fecha de inicio de los trabajos.

e Fecha de Recepcion Provisoria y la fecha de Recepcion Definitiva.

e La participacion que le correspondiera en la ejecucion (Porcentaje,
subcontrato, etc.)

e Memoria clara y concreta de las caracteristicas técnicas salientes de la obra
que permitan encuadrar su naturaleza y complejidad en los términos de lo
exigido por la presente Licitacion.

e El monto en que fuera contratada inicialmente la obra y sus sucesivas
modificaciones o redeterminaciones del precio de la obra.

En caso de empresas extranjeras, para validar los antecedentes deberan acompariar

la informacion con carta de la casa matriz del pais de origen.
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Para la ejecucion de trabajos de electrificacion:

El oferente debera acreditar experiencia en tareas de montaje y puesta en servicio

de sistemas de tercer riel en vias electrificadas, ejecutadas durante los tltimos DIEZ

(10) anos.

Asimismo, debera acreditar la ejecucion de al menos DOS (2) obras electromecanicas

realizadas en los tltimos DIEZ (10) afos, en las cuales se evidencie experiencia en el

montaje de redes de alimentacion eléctrica. Sera determinante la experiencia en el

montaje y conexionado de pilares de via tipo “B”.

La documentacioén y las constancias fehacientes que debera aportar el oferente

deberan resultar, en forma indubitable, de lo siguiente:

Identificacion de la obra, el lugar de emplazamiento y el Comitente.

Fecha de inicio de los trabajos.

Fecha de Recepcion Provisoria y Fecha de Recepcion Definitiva.
Participacion que le correspondiera en la ejecucion (porcentaje, subcontrato,
etc.).

Memoria clara y concreta de las caracteristicas técnicas salientes de la obra,
que permita encuadrar su naturaleza y complejidad en los términos exigidos
por la presente Licitacion.

Monto por el cual fue contratada inicialmente la obra y sus sucesivas

modificaciones o Redeterminaciones de precio.

En caso de empresas extranjeras, para validar los antecedentes deberan acompanar

la informacion con una carta de la casa matriz del pais de origen.

ADIF | Trenes Argentinos Infraestructura
Direccién: Av. Dr. Ramos Mejia 1302
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6.2. ESTRUCTURA Y ORGANIZACION PROPUESTA

El oferente debera presentar la carta de compromiso de participacion y el
curriculum vitae de cada profesional solicitado, validando la experiencia requerida,
firmados ambos por el profesional correspondiente sin excepcion.

La informacion presentada debera respetar lo indicado en el Anexo IV.

A la firma del contrato, el adjudicatario debera presentar ante la Inspeccion de
Obra y la Gerencia de Ingenieria de la ADIF para su evaluacion, un organigrama
detallado de la estructura organizativa del equipo técnico con dedicacion
exclusiva durante el desarrollo de la documentacion ejecutiva de la obra, y del
equipo de Jefatura de Obra responsable de la ejecucion de la misma,
especificando cargos, titulos y nominaciones, y presentando los antecedentes
de cada uno de sus integrantes mediante curriculum vitae, comprobante de pago
o certificado de matricula profesional al dia y copia de titulo profesional
habilitante (frente y dorso).

Dichos antecedentes deberan cumplir con las exigencias especificas detalladas

a continuacion:

6.2.1. REPRESENTANTE TECNICO

El Representante Técnico debera ser un Ingeniero Civil que acredite experiencia
comprobable de al menos diez (10) afios a cargo de proyectos y/u obras ferroviarias
de via de similar magnitud, el cual desempefiara dicha funciéon y que representara a
la adjudicataria desde el punto de vista técnico en todos los actos vinculados con el

contrato. La presentacion de este profesional se hara con la documentacion de la

oferta.
Podra tener dedicacion no exclusiva, pero debera demostrar la disposiciéon horaria
para llevar a cabo los trabajos segin el cronograma y estar a disposicion de la

Inspeccion de Obra cuando se lo requiera.
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Debera estar inscripto en el Consejo Profesional de Ingenieria Civil (CPIC) de
jurisdiccion nacional (acreditandose en la oferta mediante el certificado de
inscripcion matricular y habilitacién para el ejercicio profesional), y debera
presentar el certificado de encomienda de tarea profesional junto a la firma del
contrato sin excepcion. En el certificado se debera indicar la obra en la cual se esta
interviniendo y la funciéon que cumple el profesional.

También debera presentarse la carta de compromiso de participaciéon exclusiva y el
curriculum vitae validando la experiencia expresada firmados ambos por el

profesional correspondiente sin excepcion.

6.2.2. PERSONAL TECNICO

6.2.2.1. PERSONAL PARA PROYECTO EJECUTIVO (A PRESENTAR CON LA
FIRMA DEL CONTRATO)

Toda la documentacién debera estar firmada, en todas las hojas, por el
Representante Técnico y el especialista correspondiente a cargo del disefio. Los
profesionales actuantes deberan ser como minimo los que se describen a
continuacion:

1. Especialista Topografico: estara a cargo del relevamiento topografico.
Debera ser agrimensor o ingeniero agrimensor.

2. Especialista en Ingenieria Ferroviaria: estara a cargo del proyecto
planialtimétrico y proyecto de via. Debera tener titulo de ingeniero
ferroviario, civil o en vias de comunicacion y preferentemente tener
Especializacion en Ingenieria Ferroviaria.

3. Especialista Geotécnico: estara a cargo del estudio de suelos. Debera
ser ingeniero civil.

4. Especialista Hidraulico: estara a cargo de los estudios hidraulicos e
hidrologicos. Debera tener titulo de ingeniero civil o Hidraulico.

En todos los casos los especialistas deberan tener experiencia comprobable de al

menos cuatro (4) anos en proyectos de ingenieria de similares caracteristicas y en
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sus respectivas especialidades.

6.2.2.2. PERSONAL PARA OBRA DE VIAS

Los profesionales actuantes deberan ser como minimo los que se describen a
continuacion:

1. Jefe de Obra: sera el maximo responsable en la obra. Entre sus
funciones estara la coordinacion e inspeccion de todas las tareas a
ejecutarse conforme al proyecto ejecutivo y las presentes
especificaciones técnicas, emitir notas de pedido y recibir 6rdenes de
servicio, suscribir actas, firmar la documentacion conforme a obra,
las planillas de control de calidad, actas de medicion y certificados y
toda otra documentacion pertinente. Ademas, debera atender las
indicaciones que sean impartidas por la Inspeccion de Obra. Debera
ser un Ingeniero Ferroviario, Civil, en Vias de Comunicacion o
Construcciones que acredite experiencia comprobable de al menos
cuatro (4) anos a cargo de obras de renovacion de via de similares

caracteristicas. La presentacion de este profesional se hara con la

documentacién de la oferta.

2. Adjunto de Jefe de Obra: sera el responsable de colaborar con el Jefe
de Obra y asumir las funciones del mismo en su ausencia. Debera ser
un Ingeniero Ferroviario, Civil en Vias de Comunicacion o
Construcciones que acredite experiencia comprobable de al menos
dos (2) anos en obras de renovacion de via de similares

caracteristicas. La presentacion de este profesional se hara con la

documentacién de la oferta.

3. Laboratorista: sera el encargado de realizar los ensayos y controles
de calidad de suelos y de todos los materiales a colocar en obra. El
mismo, junto al jefe de obra, debera avalar con su firma todos los
ensayos realizados. Debera poseer titulo habilitante (Ingeniero Civil,

Maestro Mayor de Obras, Técnico Superior en Obras Viales, etc.) de

IF-2026-32436227-APN-GIEI#ADIFSE

ADIF | Trenes Argentinos Infraestructura

Direccion: Av. Dr. Ramos Mejia 1302 THENES ARGENTINGS

Ciudad Autonoma de Buenos Aires INFRAESTRUCTURA
Reptblica Argentina 34 Pagina 34 de 1763



Ministerio de Economia

Secretaria de Transporte

2026 - Ano de la Grandeza Argentina
nivel técnico o superior que acredite experiencia comprobable de al

menos tres (3) anos en obras ferroviarias o viales de similar magnitud.

La presentacion de este profesional se hari con la firma del

contrato.
Todo el personal debera ser de dedicacién exclusiva y de permanencia continua en
obra. En caso de ausencia mayor a los 7 dias corridos el Contratista debera proveer

el reemplazo correspondiente.

6.2.23. PERSONAL PARA SENALAMIENTO.

1. EXPERTO EN SISTEMAS DE SENALIZACION: Este experto debera ser
un profesional con al menos VEINTE (20) anos de experiencia en obras
de senalizacion ferroviaria que incluyan el disefio, modificaciéon o
adecuacion de enclavamientos electromecanicos. El experto en
Sistemas de Sefializacién debera avalar la ingenieria de disefio y de
detalle de las adaptaciones a realizar para el enlace 7 de Merlo, el
enlace 33 de Moreno y el ADV 17 de Moreno, a la vez que deberé avalar
y aprobar los procedimientos de ensayo y puesta en marcha en via de
estos, emitiendo y rubricando en tltima instancia los mismos.

En la oferta debera ser presentada la siguiente documentacion:

- Titulo.
- Curriculum Vitae detallando experiencia requerida.
- Declaracion jurada de aceptacion del cargo a desempenar en el

proyecto.

La aceptacion de este Especialista quedara a cargo del Area de Sefializacion y

Telecomunicaciones de la Gerencia de Ingenieria del Comitente.

2. TECNICO EN SENALIZACION FERROVIARIA: Se requiere un técnico
que acredite experiencia comprobable de al menos DIEZ (10) anos

trabajando en proyectos o mantenimiento de sefalizacion ferroviaria
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que involucre la instalacion y puesta en servicio de maquinas de
cambio, circuitos de via, sistema ATS, sistema ATSD, etc.

En la oferta debera ser presentada la siguiente documentacion:

- Titulo.
- Curriculum Vitae detallando experiencia requerida.
- Declaracion jurada de aceptacion del cargo a desempenar en el
proyecto.
La aceptacion de este Especialista quedara a cargo del Area de Sefializacion y

Telecomunicaciones de la Gerencia de Ingenieria del Comitente.

6.2.24. PERSONAL PARA ELECTRIFICACION.

1. ESPECIALISTA EN SISTEMAS DE ELECTRIFICACION FERROVIARIA:
debera ser un Ingeniero de formacion de grado eléctrica,
electromecanica o especialidad idéonea con al menos DIEZ (10) afos
de experiencia en obras de electrificacion ferroviaria que incluyan
obras en sistemas de corriente continua. El experto en Sistemas de
electrificacion debera avalar la ingenieria de disefio y de detalle de los
Sistemas de tercer riel, a la vez que debera avalar y aprobar los
procedimientos de ensayo y puesta en marcha de los nuevos sistemas.

En la oferta debera ser presentada la siguiente documentacion:

- Titulo.
- Curriculum Vitae detallando experiencia requerida.
- Declaracion jurada de aceptacion del cargo a desempenar en el

proyecto.

2. ADJUNTO JEFE DE OBRA DE ELECTRIFICACION: Debera ser UN 1)
Ingeniero o Técnico que acredite experiencia comprobable de al
menos DIEZ (10) afios a cargo de proyectos y/u obras de energia

similares a la presente, que reportara al Jefe de Obra y tendra a su
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cargo la obra de electrificaciéon. Sera el encargado de llevar a cabo
todos los aspectos de ejecucion conforme a los Planos "Aprobados
para Construccion”, asegurando el desarrollo conforme a las Reglas
del Arte y el cumplimiento de los plazos previstos. Deberan tomar
todas las medidas necesarias para la seguridad y proteccion de
personas y bienes propios y de terceros. Se requiere dedicacion
exclusiva en el proyecto por parte de dicho profesional.
Se debera presentar la siguiente documentaciéon

- Titulo

- Especialidad

- Curriculum vitae que acredite la experiencia solicitada

- Declaracion jurada de aceptacion del cargo a desempenar en el

proyecto.
Se le requerira presencia permanente durante las tareas de montaje,
conexion y puesta en servicio del tercer riel, siendo condicion
indispensable para la realizacion de las mismas.
3. CAPATAZ: Debera ser personal idoneo que debera acreditar

experiencia en al menos una obra de montaje de sistemas de tercer
riel y experiencia en obras de montajes de interconectores y

conexionado de pilares terminales de via.

6.2.2.5. PERSONAL PARA OBRAS CIVILES.

El personal listado a continuacion debera ser confirmado por la empresa que
resulte adjudicataria de la presente licitacion. La presente es una nomina de
personal a tener presente para su cotizacion.

Los Curriculum Vitae y toda la informacion aqui exigida respecto del personal
seran requeridos previamente a la firma del contrato de obra.

1. Coordinador de Ingenieria:
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Debera ser Ing. Civil o Arquitecto con al menos DIEZ (10) afios de profesion y
DOS (2) afos de experiencia verificable en la realizacion de documentaciones
ejecutivas de obras de similar magnitud y caracteristicas a la licitada.
Sera el responsable de la documentacion ejecutiva e ingenieria de detalle frente
al referente de la Gerencia de ingenieria de la ADIF, quién sera el responsable de
la aprobacion de la documentacion de obra.

2. Adjunto de Obra Civil:
El Adjunto de Obra Civil designado debera ser Arquitecto o Ingeniero Civil, y
contar con la siguiente experiencia minima:
. CINCO (5) anos de experiencia en la profesion.
: DOS (2) en obras realizadas como Adjunto de Obra, las cuales deberan
disponer de similares caracteristicas técnicas y magnitud que la presente obra
(Descripcion en el CV indicando las obras mediante referencias verificables
como ser numero de licitacion, recepciones definitivas, etc.)
El mismo debera atender todas las indicaciones que les sean impartidas por la
Inspeccién de Obra. Debera recibir Ordenes de Servicio y tomar conocimiento
de ellas; emitir Notas de Pedido del Contratista; suscribir Actas; llevar al dia y
asegurar en obra toda la documentacion ejecutiva necesaria en funcion de los
trabajos previstos, la cual estara a disposicion de la Inspeccion de Obra cuando
ésta asi lo solicite.
Debera tomar todas las medidas necesarias para la seguridad y proteccion de
personas y bienes propios y de terceros.
Si se realiza el cambio del JO respecto al presentado al inicio de la obra, el mismo
debera ser aprobado por la Inspeccion de Obra. El nuevo JO debera cumplir con
las exigencias detalladas anteriormente.

3. Electricista certificado:
El puesto designado debera ser Ingeniero Eléctrico o Electromecanico y contar

con experiencia acreditada en obras de similares caracteristicas.
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La sustitucion o cambio del profesional respecto al presentado al inicio de la
obra, debera ser previa conformidad de la Inspeccion de Obra y aprobacion del
sustituto, que bajo ninglin motivo podra ser un profesional que no cumpla con
las incumbencias en las tareas a realizar ni con los requisitos minimos exigidos

en este pliego.

6.2.2.6. PERSONAL ESPECIALISTA EN GESTION DE CALIDAD, AMBIENTAL,
SOCIAL Y DE SEGURIDAD Y SALUD OCUPACIONAL (A PRESENTAR
CON LA FIRMA DEL CONTRATO)

e Responsable de Calidad: El Contratista debera garantizar la presencia
permanente de Un (1) Responsable de Calidad en la obra. Dicho
profesional debe poseer titulo universitario y acreditar una
experiencia demostrable de, al menos, cuatro (4) anos en control de
calidad en obras simil de naturaleza técnica a la presente, asi como un
minimo de un (1) afno en gestion de calidad en proyectos de
caracteristicas similares. Se requiere asegurar la presencia
permanente de este profesional en la obra por un minimo de ocho (8)
horas diarias durante el transcurso de la ejecucion. Durante el periodo
de garantia, debera mantener una disponibilidad parcial para atender
los requerimientos que surjan. Finalmente, el profesional debera
presentar una carta de compromiso formal al inicio del Contrato.

o Deberi ser presentada la siguiente documentaciéon:

o Copia del titulo universitario.

o Curriculum vitae actualizado, incluyendo detalle de
antecedentes que acrediten el cumplimiento de los requisitos
mencionados.

o Declaracion jurada de aceptacion del cargo, firmada por el

profesional propuesto.
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e Responsable Socio Ambiental: Debera poseer titulo universitario con
incumbencias en la gestion ambiental y social o mérito equivalente. Se
requerira experiencia comprobable de al menos 2 afios en la gestion
ambiental y social de obras de caracteristicas similares a este
proyecto. En caso de ser necesario, debera contar con habilitacion del
organismo jurisdiccional competente. El personal debera ser de
dedicacion exclusiva y de permanencia continua en obra. En caso de
ausencia mayor a los 7 dias corridos el Contratista debera proveer el
reemplazo correspondiente. Debera presentar carta compromiso.

e Responsable de Seguridad y Salud ocupacional: Debera contar con
titulo universitario conforme a las especificaciones del Decreto
911/96 Articulo 16°, y acreditar matricula habilitante en el Consejo o
Colegio Profesional correspondiente a la jurisdiccion del proyecto. Se
requerira experiencia comprobable minima de 4 afios en obras de
similares caracteristicas.

La dedicacién minima semanal debera ajustarse a la siguiente tabla:

N° de operarios en obra = Horas minimas semanales

1a15 5a 10 horas

16 a 50 10 a 15 horas
51a100 15 a 20 horas

Mas de 100 Tiempo completo

e Supervisor de Seguridad y Salud Ocupacional: Debera acreditar titulo
habilitante como Técnico en Higiene y Seguridad (o equivalente
reconocido por autoridad competente), matricula profesional vigente
y experiencia comprobable minima de 2 afios en obras de similares
caracteristicas. El Contratista debera garantizar una dotaciéon minima
de un (1) Supervisor de SSO cada 50 trabajadores o fraccion,
ajustandose segin los riesgos presentes, cantidad de frentes y
distancias entre sectores. En caso de que se realicen actividades en

turnos rotativos o jornadas extendidas, la dotacién minima debera
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mantenerse para cada turno de trabajo, asegurando la presencia de al
menos un Supervisor SSO por turno. La Inspeccién podra requerir
supervisores adicionales en funcion de las condiciones particulares
del proyecto (alto nivel de riesgo, frentes de trabajo simultaneos,

trabajos nocturnos, etc.).

6.2.2.7. PERSONAL SOPORTE (A PRESENTAR CON LA FIRMA DEL CONTRATO):

1. Topdgrafo: seran los encargados de llevar a cabo las tareas de campo.
Deberan tener titulo habilitante (agrimensor, topografo, técnico
superior en obras viales, etc.) y experiencia comprobable de al menos
2 anos en tareas similares.

2. Responsable de toma de muestra de suelos: seran los encargados de
llevar a cabo las tareas de toma de muestra de suelos. Deberan tener
titulo habilitante (ingeniero civil, maestro mayor de obras, técnico
superior en obras viales, etc.).

3. Otro personal: debera presentarse el personal asistente,
administrativos, dibujantes, laboratoristas, proyectistas hidraulicos,
estructurales, agrimensores, higiene y seguridad, ambiental y
cualquier otro personal necesario para llevar las tareas a cabo en los
plazos requeridos.

Todo el personal soporte debera ser de dedicacion exclusiva. En el caso del
Representante Técnico y los especialistas podran tener dedicaciéon no exclusiva,
pero deberan demostrar la disposicion horaria para llevar a cabo los trabajos segin

el cronograma y estar a disposicion de la Inspeccion de Obra cuando se lo requiera.

6.2.2.8. DISPOSICIONES COMUNES

En su oferta el Oferente debe considerar el personal de reemplazo por descanso,

vacaciones u otros. El personal de reemplazo asignado deberd acreditar la
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experiencia suficiente para que la calificacion del mismo sea igual o superior que la
del personal titular o relevado. En todos los casos, los profesionales actuantes (tanto
universitarios, terciarios como técnicos) deberan estar inscriptos en el consejo
profesional correspondiente de jurisdiccion nacional (acreditandose en la oferta,
cuando asi se indique, mediante el certificado de inscripcion matricular y
habilitacion para el ejercicio profesional), y deberan presentar el certificado de
encomienda de tarea profesional junto a la firma del contrato sin excepcion. En el
certificado se debera indicar la obra en la cual se esta interviniendo y la funcion que
cumple el profesional. Se admitiran profesionales con titulo habilitante diferente al
solicitado, siempre y cuando presenten, sin excepcion, al momento de la oferta, una
constancia emitida por el Consejo Profesional correspondiente de jurisdiccion
nacional donde indique que tiene las incumbencias necesarias, indicando las tareas
a desarrollar y el tipo de obra (por ejemplo “Jefe de Obra en obra civil de renovacion
de via. Lic. XX/21"). Sin dicha constancia se descartara el profesional propuesto.
También debera presentarse la carta de compromiso de participaciéon exclusiva y el
curriculum vitae validando la experiencia expresada firmados ambos por el
profesional correspondiente sin excepcion. En el sello de los profesionales se debera
indicar nombre, titulo, cargo que ocupa, consejo profesional interviniente y nimero
de matricula. A continuacion, se indica un ejemplo:

Ing. Juan Pérez

Ingeniero Civil

Representante Técnico

CPIC Mat. N° 98765

Complementariamente a lo anterior, en la presentacion del personal técnico y de
manera individual por profesional, se debera cumplir con el formato indicado en el

Anexo IV.
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6.3. EQUIPAMIENTO MiNIMO EXIGIBLE

Para las obras de renovacion de Vias y Aparatos de Via se debera disponer en obra
de un equipamiento e instrumental minimo conformado por elementos en excelente
estado y capaz de superar los rendimientos de avance minimos que permitan dar
cumplimiento a los plazos planificados de obra.

La Contratista debera indicar los recursos asignados. El Comitente podra objetar la
integracion de este equipamiento minimo en la oferta si a su criterio los mismos no
cumplen los requerimientos necesarios para el correcto avance y desarrollo de los
frentes de obra.

En la oferta se debera acreditar la disponibilidad del equipo solicitado y su correcto
estado.

Se debe entregar el resumen con la descripcion detallada de los equipos solicitados
en el Articulo “EQUIPOS FERROVIARIOS" presentes en el presente pliego.

Los equipos podran ser propios o de terceros, debiéndose acompanar la
documentacion que acredite la propiedad o posesion de los mismos (certificaciones
contables, facturas, contratos de alquiler, etc.), o compromiso de alquiler de los
equipos.

El equipo comprometido para la ejecucion de la obra debera estar libre de cualquier
otro compromiso a la fecha de presentacion de las ofertas.

Si a la fecha de la oferta no se cumpliesen los extremos del parrafo anterior, ADIF
evaluara los plazos involucrados en la eventual adquisicién, fabricacion, entrega,
adecuacion, traslado, ingreso al pais, nacionalizacion o cualquier otra tarea previa
que resulte necesaria para contar con el equipo en plenas condiciones operativas en
el lugar de emplazamiento de las obras. La oportuna disponibilidad no se dara por
acreditada si esas tareas previas, individualmente o en conjunto, pueden insumir, a
juicio de ADIF, un plazo que resulta mayor al que se considera aceptable para no
comprometer el inicio previsto para los trabajos. En todos los casos, los
compromisos de terceros deberan poder hacerse efectivos de inmediato, al primer

requerimiento y a partir de la fecha de presentacion de las ofertas.
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La informacion requerida debera respetar el formato indicado en el Anexo IV.
Para la ejecucion de obras civiles:

El Contratista debera presentar un listado de equipos y herramientas para la
ejecucion de la presente obra, los cuales deberan estar de acuerdo con la
magnitud y complejidad de los trabajos a desarrollar. En el mismo se deberan
discriminar los equipos y herramientas propios, de aquellos que seran alquilados
o se encuentren dentro de la nomina de eventuales subcontratos, presentando

en este caso una Carta Compromiso de alquiler o contratacion de estos.

6.3.1. EQUIPOS FERROVIARIOS

Con respecto a los equipos, cada frente debera contar minimamente con lo
siguiente:
e Tren de trabajo:
o Locomotora: una (1), con una potencia al gancho superior a los
1500 HP y capacidad de frenado para toda la formacion que
conforma el tren de trabajo.
o Vagones tolva: seis (6), con una capacidad mayor a los 20 m3,
debiendo tener freno por lo menos el 50% de ellos.
o Vagones playos: seis (6), debiendo tener freno por lo menos el 50%
de ellos.
Equipo mecanizado pesado:
e Bateadora alineadora niveladora: una (1).
e Reguladoray perfiladora de balasto: una (1).
Con respecto al equipo mecanizado pesado, el mismo debera ser de caracteristicas
iguales o superiores a los estandares fijados por ADIF.
Se fija como estandares:

e Bateadora alineadora niveladora: Plasser 08-16 SH (apta para bateo de
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aparatos de via con durmientes de hormigon).

e Reguladoray perfiladora de balasto: PBR 400.
Todo vehiculo ferroviario que posea propulsion propia y circule como tren
(Bateadora, perfiladora, estabilizadora dinamica, etc.) debera tener incorporado un
equipo Registrador de eventos y el Sistema de Hombre vivo, asimismo los traslados
de estos equipos se realizaran solo con la presencia a bordo de personal idoneo del

Concesionario que oficiara de piloto (Art 588 del RITO).

6.3.2. EQUIPOS VIALES

Se debera contar minimamente con los siguientes equipos, que deberan ser
presentados con la firma del contrato.
e Retro excavadora.
e Cargador frontal.
e Retropala.
¢ Rodillo liso.
¢ Rodillo pata de cabra.
¢ Rodillo neumatico.
e Tractor con rastra de discos.
e Motoniveladora.
e Minicargador.
e Camion volcador 8mé®.
e Camion regador.
e Distribuidora de balasto.
e Manipulador telescopico.
e Camion con hidrograa.
Se fija como estandares:
e Retroexcavadora sobre orugas tipo Cat320.
e Cargadora Frontal tipo CAT 930,/938.
e Retropala tipo CAT 416.
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e Motoniveladora tipo CAT 120.

6.3.3. EQUIPOS MENORES

Se debera contar minimamente con los siguientes equipos, que deberan ser
presentados con la firma del contrato.

e Sierras/amoladoras/tronzadoras de rieles.

e Perforadoras de rieles.

e Esmeriladoras de mano.

e Setdeliberacion de tensiones, debiendo ser el equipo capaz de liberar
ambas barras de riel a la par. En su defecto sera necesario contar con
dos equipos tensores.

e Tirafondeadoras con torquimetro.

e C(lipadoras.

e Abulonadoras.

e Agujereadora/abocardarora de durmientes de madera.

e Grupos de bateo.

e Apisonadoras manuales.

e Lorrys.

e Grupo electréogeno.

e Luminarias.

e Carros para servicios de emergencia.

e Grupos de alumbrado portatil.

e Grupos de alumbrado autonomo.

e Grua hidraulica.

e Percha para manipuleo de rieles.

e Eslingas para manipuleo de materiales.

e Herramientas de mano.

e Senalética temporaria para trabajos de via de acuerdo al RITO.

e Oftros.
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6.34. INSTRUMENTAL

Para garantizar el cumplimiento de los trabajos en los plazos necesarios por este
Comitente, y con la finalidad de garantizar la calidad de los mismos, cada oferente
debera presentar un listado del instrumental con el cual realizara los trabajos objeto
de la presente compulsa.
A tal fin, se evaluara con la oferta la disponibilidad, como minimo, del siguiente
equipamiento para la ejecucion de las obras:

e Receptor Satelital GNSS - RTK, con alcance minimo de 10 km.: uno (1).

e Estacion Total: uno (1).

e Nivel Optico/Electronico: uno (1).

e Movilidad para ingresar/salir a la zona de vias por medios propios:

uno (1).
e Movilidad apoyo Vial: uno (1).
e Equipamiento de gabinete y laboratorio: uno (1).

e Llave torquimétrica.

Articulo 7. PLANIFICACION Y DOCUMENTACION

OFERTA TECNICA: METODOLOGIA Y PLAN DE TRABAJOS.

El Oferente debera entregar una memoria descriptiva de los trabajos a realizar,
donde especifique el plazo de obra, lugar de instalacion de obradores, alcance de las
tareas, ventanas de trabajo, metodologia, equipos, mano de obra, materiales y demas
recursos a utilizar para el desarrollo de la obra.

Asimismo, debera presentar el plan de trabajos de acuerdo con la metodologia
propuesta y los plazos previstos. Dentro del mismo debera indicar los frentes de

obra a implementar, indicando el ritmo de avance.

OFERTA ECONOMICA- CRONOGRAMA Y CURVA DE INVERSIONES
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El Oferente debera presentar junto a la Oferta Econ6mica, el Cronograma y la Curva
de Inversion, donde indique para cada item, el monto total del item, el porcentaje de
incidencia en el precio total y el avance de certificacion, porcentual y monetario,
mes a mes en el plazo total de la obra,

A tal efecto en Anexo III, se adjunta modelo de Cronograma Financiero y Curva a
respetar.

El Cronograma de Inversiones debera ser congruente y respetar lo planteado en el
Plan de Trabajos.

Asimismo, se deberan presentar junto con la documentacién de la oferta econémica
los archivos editables de la Planilla de Cotizacion y del Cronograma y Curva de

Inversion

7.1. CORTES - TIEMPOS DE OCUPACION DE LA VIA

La ocupacion sera nocturna de 4hs por dia, pudiendo efectuarse cortes
programados de mayor duracion, previo acuerdo con la Operadora y el Comitente.
En el caso de los cortes programados de mayor duracion, los mismos seran los fines

de semana y deberan acordarse con mas de 15 dias habiles de anticipacion.

7.1.1. RESPONSABILIDADES DEL CONTRATISTA DURANTE LA
OCUPACION DE ViA

La Contratista debera ajustar su metodologia de trabajo a esta situacién y debera
asumir las obligaciones y responsabilidades, tomar las precauciones y realizar las
tareas correspondientes a dichos fines. Sin perjuicio de ello, el Contratista sera
responsable de dafios o accidentes a terceros, incluso linderos al Ferrocarril, que
puedan producirse por ejecucion de las obras o acciones vinculadas a esa ejecucion.
Las comunicaciones y coordinacion con los operadores de trafico ferroviario seran

canalizadas a través de la Inspecciéon de Obra y s6lo podra ser entablada en forma
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directa por el Contratista en caso de emergencia, o cuando la Inspecciéon de Obra lo
autorice expresamente en forma previa.

La Contratista tomara todas las disposiciones y precauciones necesarias o las que
indique la Inspeccion de Obra, para evitar dano a las obras que ejecute, a las
personas que dependan de él, a las del Comitente o Inspeccioén de Obra destacadas
en la obra, a terceros y a los bienes del Estado o de terceros, ya sea que provengan
esos danos de maniobras del obrador, de la accion de los elementos o de causas
eventuales. Si esos dafos se produjeran, sera responsable por el resarcimiento de
los perjuicios.

Estas responsabilidades subsistiran hasta la Recepcion Provisoria de obra y durante
la ejecucion de los trabajos complementarios que se realice en el periodo de
garantia.

A tal efecto, el Contratista deberd contar con una poéliza de seguros por
responsabilidad civil afectada a la obra, por los montos que se indiquen en este
pliego.

El Comitente podra retener en su poder, de las sumas que adeudara al Contratista,
el importe que estime conveniente hasta que los reclamos o acciones que llegaran a
formularse por alguno de aquellos conceptos, sean definitivamente resueltos y

hayan sido satisfechas las indemnizaciones pertinentes.

7.1.2. EJECUCION DE OBRA CON VENTANA DE TRABAJO

Los tramos a renovar corresponden a ramales en servicio comercial activo.

Los trabajos deben ejecutarse sin interrupcion del servicio ferroviario y bajo
acatamiento al reglamento operativo que se indique en el tramo a intervenir.

El Contratista debera solicitar el correspondiente permiso diario de ocupacion a
través de la Inspeccion de Obra para disponer de la via.

La posibilidad de disponer de un mayor intervalo continuo de corte de via sera
solicitada por el Contratista a la Inspeccion de Obra quien lo coordinara con el
Operador responsable de la circulacion y seguridad del sector, el cual dispondra este

otorgamiento.
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71.3. CORTES DE ViA Y TIEMPOS DE OCUPACION

La metodologia de ocupaciéon deberd ser coordinada con el Operador actual,
ajustandose a la reglamentacion del mismo.

Cuando el Contratista necesite ingresar a la via con sus vehiculos debera ajustarse
al reglamento operativo en vigencia.

La mayoria de los trabajos anteriormente descriptos se realizaran bajo trafico, o sea
entre trenes, en los periodos en que el ferrocarril lo permita.

Queda aclarado que en todos los casos para la ocupacion de via debera recabarse
previamente la conformidad del Operador, quién dispondra al respecto, sin que el
que resulte adjudicatario tenga derecho a reclamo alguno por jornales
improductivos.

El programa semanal de ocupacion de via sera presentado por el Contratista con
una (1) semana de anticipacion minima, a la Inspecciéon de Obra, quien informara al
Operador sobre el mismo. Dicha solicitud se vuelca en libro que se habilitara al
efecto, y ademas proveera la Contratista, en hojas por triplicado el cual sera
refrendado por la Inspeccion de Obra.

El Contratista debera comunicarse con el Operador el dia anterior a cada corte para
confirmar la disponibilidad de via para el dia siguiente. Asi mismo, el dia del corte y
antes de iniciar las tareas, el Contratista debera comunicarse nuevamente con el
Operador para formalizar el pedido de ocupacion de via. El Operador respondera al
Contratista, en forma fehaciente la autorizacion solicitada o las modificaciones que
estime conveniente garantizando dentro de sus posibilidades operativas. Lo que se
conceda sera registrado por la Inspeccion de Obra y el Contratista en el libro
mencionado anteriormente. Las solicitudes de ocupaciéon de via, AUV, etc.,
detalladas en este articulo deberan ser coordinadas por personal del Contratista
debidamente autorizado mediante carnet habilitante vigente emitido por la C.N.R.T.,
y en caso de ser requerido por el Operador, deberd realizar un curso de
actualizacion de como maximo cinco (5) dias en las oficinas de Control de Trafico

que el Operador posee en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires o donde este lo
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disponga.
A los efectos de asegurar una adecuada prestacion de los servicios ferroviarios del
Operador, y de garantizar una eficaz ejecucion de las obras en los plazos y
modalidades determinadas, se coordinara de comun acuerdo, entre el Contratista,
la Inspeccion de Obra y el Operador, la ejecucion de cortes diurnos y/o de mayor
duracion en aquellos tramos en los que eventualmente las condiciones de
circulacion lo permitieran, siempre que ello implique una significativa mejora en el
avance de los trabajos.
Asimismo, independientemente del pedido de corte de via, y cuando el Contratista
se encuentre operando material tractivo debera solicitar la respectiva autorizacion
de uso de vias (AUV) para circular al Operador, identificando el tren o vehiculo que
conducird, el itinerario previsto, y la actividad concretar a realizar, haciendo uso del
sistema de comunicaciones compatible con el que para el momento tenga instalado
el Operador, a fin de evitar omisiones de carga en el sistema de administracion de
trafico.
El Operador entregara a la Inspeccion de Obra para conocimiento del Contratista el
detalle de los trenes a circular y los que se encuentren circulando. Los proponentes
deberan tener en cuenta que los trabajos se ejecutaran en forma tal que no afecten,
salvo las precauciones del caso la circulacion de los trenes.
Su reduccion o anulacion no da derecho a ningtn reclamo de tipo econémico y
solamente al aumento correlativo que corresponda a juicio de la Inspeccion de Obra
del plazo de la obra.
Para aquellos tramos en los que eventualmente las condiciones de circulacion lo
permitieran, se coordinara de comutn acuerdo, entre la Contratista, la Inspecciéon de
Obra y el Operador, la ejecucion de cortes de mayor duracion, siempre que ello

implique una significativa mejora en el avance de los trabajos.

7.14. PRECAUCIONES DE VELOCIDAD

Durante la ejecucion de los trabajos, se debera fijar una velocidad de

precaucion no mayor a los 12km /h, conforme a lo indicado en el Art. 110° del
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Reglamento General de Ferrocarriles, con la inclusion de las
correspondientes senales indicadas en el Art. 111°.

Cuando el balastado es insuficiente para mantener el mantenimiento lateral
de la via al final del corte o que la temperatura amenaza de sobrepasar la
temperatura de colocacién, se debera fijar una velocidad de 40km/h
cumpliendo lo indicado en el Art. 19 de la NTVO N° 9.

Una vez alcanzadas las condiciones indicadas en el Art. 21 de la NTVO N° 9 se
podra elevar la velocidad a la de disefio.

En todos los casos, la Inspeccion de Obra se reserva el derecho de limitar
dichas velocidades a su exclusivo criterio.

Sera a cargo del Contratista la provision y colocaciéon de los tableros de
precaucion y la atencion y manutencion de los mismos como también su
traslado a medida que avance el trabajo.

Las precauciones no podran ser implantadas ni retiradas sin la previa
autorizacion de la Inspeccion de Obra y seran solicitadas por medio del

“Libro de notas de pedido”.

7.2. DOCUMENTACION DE OBRA

La Contratista deberd asegurar que la siguiente documentacion se encuentre a
disposicion en el obrador:

- Acta de inicio: debera ejecutarse por triplicado, siendo dos copias para la
Inspeccién y una para la Contratista. Debera ser firmada por el Jefe de
Obra y el Inspector de Obra que designe el Comitente.

- Libro de notas de pedido: todas las comunicaciones del Contratista hacia
la Inspeccion deberan realizarse a través de este libro. Se realizaran por
triplicado, quedando una copia para el Contratista y dos para la
Inspeccién de Obra. La emision la realizara el Jefe de Obra y la recepcion
el Inspector de Obra nombrado por el Comitente. En caso de adjuntarse
un anexo a la nota de pedido, debera indicarse en esta la cantidad de

folios que lo componen, y en los anexos un sello en todas las hojas
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indicando ntmero de folio y namero de nota de pedido al cual pertenece.
Toda la documentacion adjunta debera estar firmada en todas las hojas
por el Jefe de Obra.

- Libro de 6rdenes de servicio: todas las comunicaciones de la Inspecciéon
hacia el Contratista deberan realizarse a través de este libro. Se realizaran
por triplicado, quedando una copia para el Contratista y las restantes para
la Inspeccion de Obra. La emision la realizara el Inspector de Obra
nombrado por el Comitente y la recepcion el Jefe de Obra.

- Documentacion para la certificacion: se confeccionara por triplicado un
acta de medicion, un informe descriptivo y fotografico con las tareas
realizadas en el periodo a certificar donde se pueda apreciar claramente
la correcta realizacion de los avances, un cronograma de avance real y
proyectado segun el plan de trabajos, y el certificado de avance de obra.
En todos los casos, toda la documentacion debera ser firmada por el Jefe
de Obra y el Inspector de Obra que designe el Comitente.

- Dossier de Calidad: toda la documentacion y registros de control
asociados al Plan de Calidad debera estar disponible a la inspeccion, se
entregara en formato digital a ADIF.

- Acta de Recepcion Provisoria: debera ejecutarse por triplicado, siendo
dos copias para la Inspeccion y una para la Contratista. Debera ser
firmada por el Jefe de Obra y el Inspector de Obra que designe el
Comitente. Se debera adjuntar a la misma toda la documentacion
indicada en las “Normas técnicas para construccion y renovacion de vias”.

- Acta de Recepcion Definitiva: debera ejecutarse por triplicado, siendo dos
copias para la Inspeccion y una para la Contratista. Debera ser firmada
por el Jefe de Obra y el Inspector de Obra. Se debera adjuntar a
documentacion indicada en las “Normas técnicas para construccion y

renovacion de vias”.
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7.3. PROYECTO EJECUTIVO

7.3.1. PROYECTO EJECUTIVO - OBRAS DE ViA

El Proyecto Ejecutivo para las obras de renovacion de Via especificadas en este
pliego, debera responder a lo indicado en las Especificaciones Técnicas GIV-VI-PEJ-
ET-001-01A y considerar los requerimientos del Plan de Calidad y la medicion y

certificacion del Sistema de Gestion de Calidad, descripto en este pliego.

7.311. MEDICION Y CERTIFICACION

La Ingenieria Ejecutiva se medird de forma global (Gl) y se certificara segin la
incidencia detallada en el siguiente cuadro:

A los fines de la medicion de avance para la certificacion, dependiendo de la
calificacion de cada documento, se reconoceran los siguientes porcentajes para
cada uno:

1. Rechazado: la misma no se reconocera para certificar.

2. Devuelto para su correccion: se reconocera un 25% de avance.

3. Aprobado con observaciones: se reconocera un 50 % de avance.

4. Aprobado: se reconocera el 100 % de avance.

El avance se medira segtn la aprobacion de la documentacion, considerando para
cada item, segtn su calificacion, el porcentaje descripto en el punto anterior.

La incidencia de cada documento es la siguiente:

IF-2026-32436227-APN-GIEI#ADIFSE

ADIF | Trenes Argentinos Infraestructura

Direccion: Av. Dr. Ramos Mejia 1302 THENES ARGENTINGS

Ciudad Autonoma de Buenos Aires INFRAESTRUCTURA
Reptblica Argentina 54 Pagina 54 de 1763



Ministerio de Economia

Secretaria de Transporte

2026 - Ano de la Grandeza Argentina

: _ Incidencia : : :
flem Incidencia Subitem il ik hiacla Incidencia subitem
item delitem respecto del total
Memoria descriptiva general 3,00% Memaoria descriptiva general 100,00% 3,00%
Memorla relevamiento topografico y 7 00% 2,45%
fotografico
Topografia: planimetria,
planialtimetria y perfiles 55,00% 19,25%
transversales
Reles ient: 35,00% i icacid
elevamiento Relevamle.nm ¥ reubicacian de 10.00% 3,50%
interferencias
Relevamiento de cruces ferroviales 3, 00% 1,05%
Relevamiento y verificacidn de OdAs 25,00% 8,75%
KMemaria de disefio geométrico 3,00% 1,86%
Planos de provecto: planimetria,
planialtimetria y perfiles 40,00% 24 80%
fransverales
Calculo de |3 capacidad portante 4 00% 248%
Proyecto 62,00% Memoria y pl_anos de proyecto de 4.00% 2,48%
cruces ferroviales
Estudio hidraulico complementario 15,00% 9,30%
Memoria y planos estructurales de 30.00% 18,60%
QdAs
Planustlpoyp!anns de obras 4.00% 2,48%
complementarias
Total 100,00%

La entrega parcial de la documentaciéon de relevamiento topografico, disefio
geométrico, Aparatos de Via, cruces ferroviales, etc. se considerara
proporcionalmente a la cantidad de kilometros entregados, debiendo entregarse
por sectores iguales o mayores de 2 km y con la totalidad de la documentacion para
dicho sector.

En todos los casos la Inspecciéon de Obra evaluaré la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de Ajuste Alzado.
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7.3.2. PROYECTO EJECUTIVO - OBRAS DE SENALAMIENTO
7.3.21. INGENIERiA DE SENALIZACION

7.3.2.1.1. INGENIERIA DE TIMONERIA Y MAQUINA DE CAMBIO

En base al Proyecto Ejecutivo se renovara y desplazara el enlace 33 de Merlo, el
enlace 33 de Moreno y el ADV 17 de Moreno, no obstante, la maxima distancia
permitida a desplazar resultara del anlisis que debe realizar el EXPERTO EN
SISTEMAS DE SENALIZACION para no afectar la seguridad del sistema de
senalizacion existente. El alcance de la obra no contempla modificaciones en el
enclavamiento.

Para lograr desplazar el enlace 33 del cuadro Merlo se deberan desplazar las sefales
48 y 49, con su respectivo poste de senales, base de poste de sefiales, equipamiento
ATS vinculado y limites de circuitos de via. Para ello se debera prolongar el actual
tendido del cableado hasta la nueva ubicacion.

Para lograr desplazar el enlace 7 del cuadro Moreno se deberd contemplar la
liberacion del PP Uruguay, debiendo analizar y desplazar dicho sector de liberacion.
Se debera prolongar el actual tendido del cableado hasta la nueva ubicacién.

Para desplazar el ADV 17 del cuadro Moreno se debera contemplar la liberacion del
enlace 16. De ser necesario se desplazaran las juntas aisladas y ligas de impedancias.
Se debera prolongar el actual tendido del cableado hasta la nueva ubicacién.

Previo a realizar las tareas de desmontaje del AdV se debera tener Aprobada por el
Area de Sefalizacion y Telecomunicaciones de la Gerencia de Ingenieria del
Comitente la documentaciéon que conste de los planos del equipamiento de
Senalizacion Ferroviaria perteneciente al AdV a intervenir, donde se identifiquen
clara e inequivocamente todos los elementos a desmontar, desconectar y en caso
de corresponder reubicar /desplazar, como por ejemplo partes de las soleras, piezas
de la timoneria, buloneria, maquina de cambio, borneras, cableado, identificacién
del cableado, y todo otro elemento que la Inspeccion de Obra considere necesario
para lograr ejecutar correctamente las tareas. Dicha documentacion surgira del
relevamiento que debera realizar la Contratista y en el cual deberan participar,
liderar y rubricar el Experto en Sistemas de Senalizacion y el Representante Técnico.
En dicha documentacién deberan constar las adaptaciones que se realicen en las
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timonerias, soleras para montaje de las maquinas de cambio y posibles
reubicaciones del equipamiento.

Sumado a lo antedicho, la Contratista debera entregar a la IdO un procedimiento
donde de manera clara e inequivoca se detalle el proceder para realizar las tareas
antedichas, incluyendo si fuera necesario la metodologia y el lugar donde se
realizara el acopio del material retirado.

MONTAJE DE LA RED DE CABLES

En base a las tareas de desplazamiento de equipamiento descrito, antes de la
realizacion de la red subterranea de cables, el Contratista entregara y sometera a su
aprobacion por el Area de Sefalizacion y Telecomunicaciones de la Gerencia de
Ingenieria del Comitente la ingenieria de montaje de los cables, que minimamente
consistira en lo siguiente:

. El plan de cables de la obra, que debera incluir los siguientes items, a saber:

0 Listado de cables con sus puntos de destino y origen, con sus
correspondientes detalles de acometida.

0 Todos los demas hitos requeridos por la Inspeccion de Obra.

. El trazado de la ruta de cables

. El trazado de los cables representados con su codigo de identificacion.
. El programa de instalacion que propone.

. Planos de detalles de acometidas de cables.

El programa de colocacion propuesto por el Contratista debera ser aprobado por la
Inspeccion de Obra. El Contratista podra dar inicio a la ejecucién del mismo
respetando las prescripciones de la presente especificacion y todas las
observaciones que hubieran sido emitidas por la Inspeccion de Obra.

7.3.2.2. INGENIERiA DE CIRCUITOS DE ViA

Previo a realizar las tareas de desmontaje de la via se debera tener Aprobada por el
Area de Sefalizacién y Telecomunicaciones de la Gerencia de Ingenieria del
Comitente la documentacion que conste de los planos del equipamiento de
Senalizacion Ferroviaria perteneciente al sector de via a intervenir, donde se
identifiquen clara e inequivocamente todos los elementos que se vean afectados por
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dichas tareas o se deban desmontar, resguardar y posteriormente reinstalar y poner
en servicio, como por ejemplo ligas de impedancias, juntas eléctricas, protecciones
antivandalicas y todo otro elemento que la Inspecciéon de Obra considere necesario
para lograr ejecutar correctamente las tareas. Dicha documentacion surgira del
relevamiento que debera realizar la Contratista y en el cual deberan participar,
liderar y rubricar el Técnico en Senalizacion Ferroviaria y el Representante Técnico.

En los sectores a intervenir se logra la deteccion de trenes mediante circuitos de via
de audiofrecuencia (en sectores automaticos) y mediante circuitos de via de impulso
(en sectores comandados).

Sumado a lo antedicho, la Contratista debera entregar a la IdO un procedimiento
donde de manera clara e inequivoca se detalle el proceder para realizar las tareas
antedichas, incluyendo si fuera necesario la metodologia de las tareas a realizar.

7.3.2.3. INGENIERIA DE SISTEMAS ATS

Previo a realizar las tareas de desmontaje de la via se debera tener Aprobada por el
Area de Sefalizacion y Telecomunicaciones de la Gerencia de Ingenieria del
Comitente la documentacion que conste de los planos del equipamiento de
Senalizacion Ferroviaria perteneciente al sector de via a intervenir, donde se
identifiquen clara e inequivocamente todos los elementos que se vean afectados por
dichas tareas y se deban desmontar, resguardar y posteriormente reinstalar y poner
en servicio, como por ejemplo bobinas de ATS junto con los respectivos herrajes de
fijacion, protecciones antivandalicas y todo otro elemento que la Inspeccion de Obra
considere necesario para lograr ejecutar correctamente las tareas. Dicha
documentacion surgira del relevamiento que debera realizar la Contratista y en el
cual deberan participar, liderar y rubricar el Técnico en Sefalizaciéon Ferroviaria y
el Representante Técnico.

Sumado a lo antedicho, la Contratista debera entregar a la IdO un procedimiento
donde de manera clara e inequivoca se detalle el proceder para realizar las tareas
antedichas, incluyendo si fuera necesario la metodologia de las tareas a realizar.

7.3.24. INGENIERIA DE SISTEMAS ATSD

Previo a realizar las tareas de desmontaje de la via se debera tener Aprobada por el
Area de Sefalizacion y Telecomunicaciones de la Gerencia de Ingenieria del
Comitente la documentaciéon que conste de los planos del equipamiento de
Senalizacion Ferroviaria perteneciente al sector de via a intervenir, donde se
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identifiquen clara e inequivocamente todos los elementos que se vean afectados por
dichas tareas y se deban desmontar, resguardar y posteriormente reinstalar y poner
en servicio, como por ejemplo bobinas de ATSD junto con los respectivos herrajes
de fijacion y todo otro elemento que la Inspeccion de Obra considere necesario para
lograr ejecutar correctamente las tareas. Dicha documentaciéon surgira del
relevamiento que debera realizar la Contratista y en el cual deberan participar,
liderar y rubricar el Técnico en Senalizacion Ferroviaria y el Representante Técnico.

Sumado a lo antedicho, la Contratista debera entregar a la IdO un procedimiento
donde de manera clara e inequivoca se detalle el proceder para realizar las tareas
antedichas, incluyendo si fuera necesario la metodologia de las tareas a realizar.

7.3.2.5. MEDICION Y CERTIFICACION

La certificacion se realizara por unidad o sector terminado, segiin se expresa en el
siguiente detalle:

INGENIERIA DE TIMONERIA Y MAQUINA DE CAMBIO

. Renovacion enlace 101.

Por unidad terminada.

. Renovacion y desplazamiento de enlaces 33,7y 17.
Por unidad terminada.

INGENIERIA DE CIRCUITOS DE VIA

. Tareas en par de ligas de impedancias y lazos de sintonia.
Por unidad terminada.

. Tareas de ligados en AdVs

Por unidad terminada.

INGENIERIA DE SISTEMAS ATS

Por unidad terminada.

INGENIERIA DE SISTEMAS ATSD

Por unidad terminada.
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7.3.3. PROYECTO EJECUTIVO - OBRA DE ELECTRIFICACION

7.3.31. INGENIERIA DE PROYECTO, DETALLE Y EJECUTIVA

El Contratista tendra a cargo la Ingenieria de Proyecto, de Detalle y Ejecutiva de la
obra.

Debera realizar planos planimétricos de cada seccion de via con Tercer Riel, asi
como también debera presentar todos los planos de despiece del Tercer Riel.
También en su ingenieria debera incluir los planos de detalle referidos al sistema de
alimentacion de pilares y todo el despiece de los pilares de tercer riel.

7.3.3.2. INGENIERIA

Comprende la elaboracion de toda la documentacion correspondiente al sistema de
Tercer Riel y toda adecuacion a la red de 815Vcc, y conexiones a los pilares
mencionados anteriormente. Ademas, incluye el Plan de trabajo y el cronograma de
avance de obra con las correspondientes aperturas de items.

Toda la documentacion de Ingenieria sera entregada antes de la iniciacion de cada
uno de los trabajos, en Revision “Aprobada para Construccion (APC)”, de acuerdo
con el Cronograma de Obras que presentara previamente el Oferente y que ADIF
aprobara, de forma tal que de no contar en Obra con el documento con el sello
“APC”, no se podran ejecutar los trabajos.

Las caratulas de los planos reservaran un espacio libre en su angulo superior
derecho para el sello de la Autoridad de Aplicacion.

La ingenieria se ha dividido en Ingenieria de Proyecto e Ingenieria de Detalle.

7.3.3.3. INGENIERIA DE PROYECTO

La ingenieria de proyecto prevé la confeccion de:

. El cronograma tentativo de los trabajos de obra.

. El cronograma tentativo de entrega de los planos y documentacion a
presentar

. La Memoria Técnica de los trabajos a realizar, incluyendo las especificaciones

técnicas de requerimientos de materiales y el replanteo.
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Cabe destacar que dichos planos son tentativos siendo la Empresa Contratista la
Uinica responsable de elaborar el proyecto definitivo el cual debera ser aprobado por
la Inspecciéon de Obra.

7.3.3.4. INGENIERIA DE DETALLE

Con la ingenieria de detalle, el Contratista entregara las planillas de los tramos de
tercer riel con el computo de todas sus piezas, en donde se reinstalen pilares por
adecuaciones del tercer Riel entregaran planos de detalle de cada uno. Se realizaran
planos de detalle de Montaje de Tercer Riel.

Se entregara el soporte magnético de toda la documentacién mencionada.
La numeracién de los planos se acordara con la Inspeccion de Obra de ADIF.

- Planos de posiciones de pilares con detalles y cortes en los puntos singulares,
deberan llevar las mismas referencias topograficas que el proyecto de via.

- Planos tipo de detalles de tendido.
- Planos de detalle de elementos y de montaje.
- Lista de materiales y elementos.

Para llevar una medicion del Item de Ingenieria, la Empresa Contratista debera
presentar una memoria detallando todos los planos y documentacion a presentar,
quedando sujeto a la conformidad de la Inspeccion de Obra. No obstante, si la
Inspeccion de Obra considera que se debe realizar Ingenieria sobre interferencias
no previstas, la Empresa Contratista debera realizarla sin costo adicional alguna
considerandose dentro del alcance de la Obra.

7.3.3.5. ESTRUCTURA DE LA DOCUMENTACION A PRESENTAR

La documentacion final de proyecto a presentar debera conformar una carpeta que
estar estructurada de la siguiente forma:

. Caratula

. Cuerpo principal
. indice

. indice de planos
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. Memoria descriptiva general
. Memoria de relevamiento

. Memoria de proyecto

. Soporte digital

7.34. PROYECTO EJECUTIVO - OBRAS CIVILES

Los nimeros entre paréntesis al final de cada titulo corresponden a la numeracion
del ANEXO TECNICO-A, Especificaciones Técnicas Generales.

7.34.1. PLANIFICACION Y DOCUMENTACION (7.0)

El Contratista debera realizar todas las tareas de Planificacion indicadas en el item
7.0.- del Anexo Técnico A - Especificaciones Técnicas Generales (ETG).

7.3.4.2. DOCUMENTACION DE OBRA

7.3.4.2.1. PROYECTO EJECUTIVO (7.1.1)

El Contratista debera elaborar y entregar a ADIF los documentos indicados en el art.
7.1.1.- del Anexo Técnico A - Especificaciones Técnicas Generales (ETG) que
correspondan.

7.3.4.2.2. INGENIERIA EJECUTIVA

La documentacion de ingenieria ejecutiva completa de la obra abarcara al menos los
siguientes rubros:

. Layout esquematico de las vias con la ubicacién de todos los elementos
relevantes del senialamiento.

. Planimetria en escala con la ubicacion de todos los elementos del sistema de
sefialamiento, referidos a la estructura de la via incluyendo canalizaciones camaras
y tendidos de cables.

. Cuadros de rutas, cuadro de enclavamientos y cuadro de aspectos de sefiales
en los casos que corresponda.
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. Ingenieria de detalle de los sistemas de senalamiento, enclavamiento
incluyendo las modificaciones en los sistemas existentes:

o Plan de cables detallado.

0 Esquemas topograficos de salas y locales intervenidos e individuales de cada
rack, bastidor o tablero identificando la ubicacioén de cada elemento intervenido.

o) Detalle de borneras y conexionados de cables en cada sitio, bastidor, rack,
tablero y cajas de desconexion o pase, mesas de mando y equipamientos en via.

. Protocolos de ensayo y puesta en marcha correctamente confeccionados y
rubricados por los responsables del contratista y representantes de las partes.

La ingenieria debera ser presentada para conformidad del Comitente previo a su
provision y/o instalacion. Todo envio realizado por el contratista debera contar con
un transmittal, ser presentado por SharePoint u otra plataforma y/o remito de
documentacion numerado, segin especifique el Comitente, que identifique
univocamente cada uno de los documentos que se encuentran en el paquete de
envio, indicando su revision y motivo de emision.

Luego del anélisis y respuesta por parte de la IdO y en caso de corresponder, el
contratista presentara la version definitiva (con las correcciones indicadas por el
Comitente) en un plazo no superior a diez (10) dias corridos. Alcanzada la
conformidad, se permitira la elaboracién del objeto de la documentacién en los
términos que la misma indique. En caso de no alcanzar la conformidad, se debera
presentar la documentacion corregida en un plazo no superior a diez (10) dias
corridos.

Toda documentacién de ingenieria debera ser suscrita por el Representante Técnico
y, ademas, el especialista de sefialamiento en todo documento de su especialidad.
La metodologia de entrega de ingenierias para aprobacion podra ser modificada en
el transcurso de la obra por el Comitente.

74. CONFORME A OBRA

7.4.1. DOCUMENTACION CONFORME A OBRA - VIAS

La documentacion conforme a obra para las obras de renovacion de Via

especificadas en este pliego debera responder a lo indicado en las Especificaciones
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Técnicas GIV-VI-PEJ-ET-001-01A.

Para la aprobacion de la documentacion conforme a obra debera verificarse la
existencia y conservacion de los mojones preexistentes y el estaqueado de las curvas
conforme a la normativa vigente. En caso de faltar o estar en mal estado deberan ser

regularizados a costo exclusivo de la Contratista.

7.411. MEDICION Y CERTIFICACION

La Documentacion Conforme a Obra se medira de forma global (Gl) y se certificara

segun la incidencia detallada en el siguiente cuadro:

Incidencia

. . ) Incidencia
. Incidencia . subitem .
Item . Subitem subitem respecto
item respecto del
. del total
item
Memoria conforme a obra 5,00% 5,00%
Conforme a obra 100,00% |Planos 50,00% 50,00%
Documentacion de obra 45,00% 45,00%
Total 100,00%

Para este item se utilizara la modalidad de ajuste alzado.

7.4.2.  DOCUMENTACION CONFORME A OBRA - SENALAMIENTO

Una vez terminados los trabajos, y antes de la Recepcion Provisoria de obra, el
Contratista debera realizar el relevamiento final y los planos conforme a obra, los
cuales deberan estar aprobados por la Inspecciéon para lograr dicha Recepcién
Provisoria.

Toda la documentacién conforme a obra debera entregarse con una anticipacion
minima de QUINCE (15) dias de la fecha prevista para la Recepcion Provisoria.

La documentacion conforme a obra del sistema de sefialamiento debera incluir toda
la documentacion solicitada en el presente item y debera estar rubricada por el
Representante Técnico y el Experto en Sistemas de Sefalizacion o Técnico en

Sefalizacion Ferroviaria, segin alcance del item “INGENIERIA DE TIMONERIA Y
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MAQUINA DE CAMBIO”.

El Contratista debera proveer al comitente la documentacion detallada a
continuacion:

Planos bifilares de vias y sefales de aquellos sectores donde se renovaron vias o
ADV, y se intervinieron circuitos de via, sistema ATS, ATSD, cableado, etc.

Planos de traza y tendido.

Planos de adaptaciones realizadas a los ADV.

Planos de todas las intervenciones realizadas.

7.4.21. MEDICION Y CERTIFICACION

La Documentacion Conforme a Obra se medira de forma global (GI).

74.3. DOCUMENTACION CONFORME A OBRA - ELECTRIFICACION

74.3.1. PLANOS CONFORME A OBRA

Los mismos comprenden:

. Planos de tercer riel (escala 1:200)

. Planos tipo de los distintos detalles de tendido.
. Planillas de cables

. Ubicacion de los empalmes realizados

. Planos de detalle de elementos y de montaje.

. Lista de materiales y elementos.

Toda la documentacion se confeccionara en base a la nueva traza. ADIF
oportunamente proveera al Contratista una copia de los lugares donde se
intervendra a los efectos de que se pueda volcar sobre ellos la informacién conforme
a obra. Se acotaran las referencias respecto a puntos fijos inamovibles, postes
kilométricos (PTK), edificios de las subestaciones, vias, andenes, etc.

Se indicaran, también, en los lugares adecuados y convenientes, las distintas
profundidades con respecto al nivel de la via en la correspondiente zona.
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Se entregara soporte magnético de toda la documentaciéon mencionada.
7.4.3.2. PLANILLAS DE TERCER RIEL

Juntamente con los planos conforme a obra, se entregaran las “Planillas de Tercer
riel”, que se confeccionaran en base al replanteo y a las modificaciones durante la
ejecucion de Obra.

La documentacion, planos y planillas, etc. se confeccionaran en base a los nuevos
emplazamientos del tercer riel. La documentaciéon también debe incluir planos y
planillas de los Interconectores de 800Vcc, alimentadores de Seccion,
interconectores a pilares seccionales.

Se los acotara con referencia a puntos fijos, postes kilométricos (PTK), edificio de la
subestacion y/o de la via, deberan entregarse en escala 1:200, en todos los casos
deberan contar con la misma referencia topografica del proyecto de vias.

Se indicara también en los lugares adecuados y convenientes, las distintas
profundidades con respecto al nivel del solado de la Subestacion, y/o con respecto
al nivel de la via en la correspondiente zona. Asimismo, se deberan agregar los cortes
necesarios en cada punto singular, para posibilitar una correcta interpretacion de
éstos.

Se entregara soporte magnético de los planos presentados como conforme a obra
en AUTOCAD.

7.4.4. DOCUMENTACION CONFORME A OBRA - CIVIL

74.4.1. PLANOS CONFORME A OBRA Y MANUAL DE MANTENIMIENTO

Ala finalizacion de todos los trabajos de la obra y como requisito indispensable para
la Recepcion Provisoria de la Obra, el Contratista debera elaborar y entregar los
correspondientes Planos Conforme a Obra, Manual de Mantenimiento y Registro de
los Ensayos de acuerdo con las especificaciones indicadas en el art. 7.2.1.- del Anexo
Técnico A - (ETG)

Los planos conforme a obra podran ser hechos sobre la matriz de los planos del
proyecto cuando ello sea aplicable, o seran planos confeccionados al efecto. Los
planos seran presentados en la medida que el progreso de los trabajos lo permita,
en una secuencia que sera acordada con la Inspecciéon de Obra, de manera de
posibilitar la certeza que los documentos sean un fiel reflejo de la obra construida.
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Los planos conforme a obra seran claramente rotulados como tales y las caratulas 'y
normas de dibujo y representaciéon seran homogéneas con el resto de los planos del
proyecto. Se debera incluir ademas la fecha de confeccion del plano conforme a obra
y fecha de relevamiento e identificacion de partes significativas que representen
desviaciones del proyecto original.

EL CONTRATISTA debera presentar la totalidad de la documentacién del proyecto
de ingenieria de acuerdo a la condicion de instalacion final de la obra. Una vez
terminados los trabajos, y antes de la Recepcion Provisoria de obra, EL
CONTRATISTA debera realizar el relevamiento final y los planos conforme a obra,
los cuales deberan estar aprobados por la Inspeccién de Obra para lograr dicha
Recepcion Provisoria. Si alguna modificacion ocurriera en la instalacion reflejada en
los CAO durante el periodo de Garantia, el Contratista debera entregar los planos
nuevamente con toda modificacion incorporada de modo que sea un fiel reflejo de
lo ejecutado.

Toda la documentaciéon conforme a obra debera entregarse con una anticipacion
minima de quince (15) dias de la fecha prevista de puesta en servicio. EL
CONTRATISTA solamente podra presentar la solicitud para la emision del
Certificado de Recepcion Definitiva de las Obras una vez aprobado el total de dichos
planos por la Inspecciéon de Obra. Asimismo, entregara copia en soporte digital de
los planos aprobados y también en formato editable.

Toda documentaciéon conforme a obra debera ser firmada por el representante
técnico de la obra, entregando CUATRO (4) juegos de cada plano en papel y también
4 (cuatro) medios digitales (discos rigidos externos o pendrives) con la copia total
de los CAO y toda documentacion de la obra.

La documentacién conforme a obra sera presentada como la Gltima revision de la
ingenieria de la obra, en las mismas condiciones descriptas para esta. La Inspeccion
de obra de ADIF reserva la posibilidad de verificar la exactitud de la documentacion
conforme a obra previa a su aceptacion final.
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Articulo 8. METODOLOGIA DEL SISTEMA DE GESTION DE
CALIDAD, AMBIENTAL, Y SOCIAL Y SEGURIDAD Y
SALUD OCUPACIONAL:

En concordancia con lo indicado en este Pliego, se requiere que el oferente presente
la siguiente documentacion para cada especialidad:

e Gestiony Control de Calidad
- Descripcion del método de como realizara la gestion y el control de calidad de los
trabajos. Debe contener referencias a los criterios y normas que seran aplicados
segun lo establecido en el presente Pliego, apartado “Plan de Calidad”.
- En caso de disponer un Sistema de Gestion de Calidad certificado bajo la Norma
ISO 9001, se solicita incorporar el certificado vigente en su oferta.

e Gestion Ambiental y Social
- El Anexo “Carta de compromiso Ambiente” en donde manifieste el pleno
conocimiento de: La normativa ambiental en referencia a la gestion de residuos
especiales y peligrosos; Los requerimientos legales necesarios para su
manipulacion, transporte y disposicion final, asi como también inscripciones,
permisos y habilitaciones necesarias ante las autoridades de aplicacion. En adjunto
al presente Pliego.
- El Anexo “Carta de Antecedentes de Gestion Ambiental”, donde se indicaran las
herramientas de gestion ambiental y social utilizadas en proyectos anteriores de
infraestructura y/o propuestas para el presente, detallando los tipos de
documentos utilizados y /o a utilizarse (Programa, Plan, Procedimiento, Instructivo,
Manual u otros), los cuales deberan anexarse a la presentacion.
- En caso de disponer un Sistema de Gestion Ambiental certificado bajo la Norma
ISO 14001, se solicita presentar el certificado vigente en su oferta.

e Gestion de Seguridad y Salud Ocupacional

- Certificado de accidentologia emitido por ART de los tltimos doce (12) meses.
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8.1. GESTION Y CONTROL DE LA CALIDAD

La Contratista debera dar cumplimiento a la gestion de calidad y de afectacion de
personal requerida en el Art. 6 y Art.11 -. REQUERIMIENTOS DEL SISTEMA DE
GESTION DE CALIDAD, AMBIENTAL Y SOCIAL Y SEGURIDAD Y SALUD
OCUPACIONAL.

En un lapso de TREINTA (30) dias corridos posteriores a la Firma del Contrato el
Contratista debera presentar el Plan de Calidad (PC).

Las condiciones de certificacion se encuentran definidas Art.11.3.4.- MEDICION Y

CERTIFICACION.

8.2. GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL

La Contratista deberd dar cumplimiento a la gestiébn ambiental y social y de
afectacion de personal requerida en el Art. 6 y Art.11 -. REQUERIMIENTOS DEL
SISTEMA DE GESTION DE CALIDAD, AMBIENTALY SOCIALY SEGURIDAD Y SALUD
OCUPACIONAL.

En un lapso de TREINTA (30) dias corridos posteriores a la Firma del Contrato el
Contratista debera presentar la documentacion detallada en el Articulo 10.4.1.-
INICIO - A. DOCUMENTACION A PRESENTAR.

Las condiciones de certificacion se encuentran definidas en el Art.11.4.4.- MEDICION

Y CERTIFICACION.

Articulo 9. - TAREAS PRELIMINARES

9.1. MOVILIZACION DE OBRADOR
9.1.1. DESCRIPCION

Para la construccion del obrador y el acopio de materiales, tanto nuevos como
producidos, la Inspeccién de Obra gestionara los predios necesarios. Todos los

costos asociados a este punto seran a costa y cargo de la Contratista. En ningtin caso
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podran ser utilizadas como argumento para ampliaciones de plazo o reclamos por
mayores costos.

En el caso que el Operador no disponga de predios o que los disponibles sean
insuficientes, el Contratista debera gestionar los predios necesarios a su exclusivo
costo y cargo, ademas esta situacién no sera aceptada como argumento para
ampliaciones de plazos o reclamo de mayores costos.

Los mismos quedaran bajo la custodia y responsabilidad de la Contratista. También
deberad realizar las tareas necesarias para adecuar el sector designado a las
necesidades, conforme a las normas y las directivas de la Inspeccion de Obra.

La infraestructura del Obrador debe estar de acuerdo con lo detallado en el Decreto
Reglamentario 911 /96 para la Industria de la Construccion, de la Ley Nacional 19587
de Higiene y Seguridad en el Trabajo, Cap. 5 - Servicios de Infraestructura de Obra,
Articulos 23 al 41, inclusive.

El Obrador comprende las construcciones temporarias y ajenas a la obra principal
que el Contratista deba realizar para llevar a cabo el objeto del contrato, proveer las
comodidades exigidas para el personal y las necesidades de la Inspeccion de Obra.
Las obras accesorias temporarias incluyen cercas, portones, sistema de alumbrado,
instalaciones para aprovisionamiento de agua y energia eléctrica, evacuacion de
liquidos cloacales, pluviales y sistema de drenajes y desagiies de aguas de cualquier
naturaleza que puedan perturbar la marcha de la obra.

En todos los casos se debera cumplir con todas las disposiciones en materia de
seguridad, como ser pararrayos, protecciones eléctricas, superficies
antideslizantes, etc., lo cual no incurrira en ningtin caso un costo adicional.

Estas construcciones deberan ser retiradas a la terminacion de la obra,
procediéndose con la Recepcion Provisoria a desmontar y transportar fuera de ellas
todos los materiales y equipos utilizados, restituyendo a su condicion inicial, dentro
de lo posible y a juicio de la Inspeccion de Obra todas las areas utilizadas para la
construccion de las obras temporarias. Con el acta de inicio de obra se debera
relevar y documentar las condiciones existentes del predio.

El obrador estara compuesto principalmente por:
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e Oficinas para el desarrollo de las tareas administrativas de la obra.

e Instalaciones de todos los equipos necesarios para la realizacion de las tareas
objeto del Contrato tales como, plantas de hormigonado, plantas de
fabricacion o procesamiento de insumos para la obra, etc.

e Construccion de depdsitos y areas de almacenamiento necesarios.

e Construccion y equipamiento de comedores para el personal y servicios
sanitarios de acuerdo con las reglamentaciones vigentes.

e Montaje en la medida conveniente de talleres para mantenimiento de equipos
y automotores.

e Construccion y equipamiento de salas de primeros auxilios, y demas
pabellones que sean necesarios para la prestacion de todos los servicios dada
la envergadura de la obra y la cantidad de personal empleado.

e Laboratorio en obra, control de ingreso de materiales, acorde a las exigencias

de pliego.

9.1.1.1. OFICINAS DE LA CONTRATISTA

La Contratista construira o instalara las oficinas que necesite para la ejecucion de la
obra, debiendo ajustarse a las disposiciones vigentes sobre alojamiento del personal
obrero y debera mantenerlos en condiciones higiénicas.

La aceptacion por parte del Comitente de las instalaciones no exime al contratista
de la obligacion de ampliarlo o modificarlo de acuerdo a las necesidades reales de la

obra durante el proceso de ejecucion.

9.1.1.2. SERVICIOS SANITARIOS

La Contratista debera construir servicios sanitarios para el personal afectado a la

obra. Deberan cumplir las reglamentaciones vigentes.

9.1.1.3. SALA DE PRIMEROS AUXILIOS - BOTIQUIN SANITARIO

Acorde a lo indicado en la Articulo “Gestion de Seguridad y Salud Ocupacional”

IF-2026-32436227-APN-GIEI#ADIFSE

ADIF | Trenes Argentinos Infraestructura
Direccion: Av. Dr. Ramos Mejia 1302 THENES ARCENTINGS

Ciudad Autonoma de Buenos Aires INFRAESTRUCTURA
Reptblica Argentina 71 Pagina 71 de 1763



Ministerio de Economia

Secretaria de Transporte

2026 - Ano de la Grandeza Argentina

9.114. TERRENO PARA OBRADORES

La Contratista podra consultar a ADIF acerca de las superficies necesarias para la
instalacion de obradores, lo cuales ADIF podra sugerir y recomendar, brindando los
contactos de los responsables de los predios por parte del Operador para realizar
las tramitaciones necesarias para su uso. Caso contrario, el Contratista debera
arbitrar los medios para obtener terrenos de propiedad de terceros a su exclusiva
cuenta, cargo y responsabilidad, sin ser esta situacion causal de mayores costos o
argumentos para ampliacion de plazos.

La Inspeccién de Obra autorizara al Contratista a realizar todos los arreglos
necesarios para la ubicacién de materiales, herramientas, equipos, etc. Estas tareas
las realizara el Contratista de completo acuerdo con la Inspeccion de Obra, la cual
dara las directivas precisas sobre la ubicacién del sitio y la superficie definitiva a
ocupar, debiendo presentar y aprobar la documentacion que se indica mas adelante.
Debera reservar terrenos para acopio de material producido que puedan albergar lo
generado en dos meses de producciéon. Del mismo modo debera poder acopiar el
material nuevo a ser colocado en obra que sea entregado por el Comitente. El
Contratista debera cercar perfectamente el obrador de manera tal que quede

claramente separado del resto de las instalaciones del predio.

9.1.1.5. CERCOS DE OBRA

Este Cerco de Obra debera ejecutarse en donde sea exclusivamente necesario para
evitar el ingreso de personas ajenas a la obra. El mismo esta compuesto por
alambrado romboidal (51x51 mm) de hierro galvanizado BWG N°10 tensado en obra,
de 2.00 m de altura, y postes de hormigdon premoldeados separados entre si 3.50 m
como maximo, presentando un porton de acceso vehicular y otro peatonal.

El alambrado debera sujetarse en cada extremo mediante una planchuela de acero
IRAM F-22-503 de seccion rectangular de 4.8mm x 32mm y 2,00 m de altura, sujeta
al poste mediante bulones gancho galvanizados de @ 9.5mm con los cuales se tensara

el alambrado, y estara asegurado a los postes intermedios con tres hilos de alambre
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liso galvanizado, resistencia 17 / 15, con ganchos cincados con tuerca colocados en
ambos extremos y en el medio de dichos postes. A su vez se dividira la altura de este
alambrado en dos mediante tres alambres galvanizados entretejidos en €l y sujetos
a la planchuela mencionada.

Los postes deberan ser de Hormigon Armado de 0.10 x 0.10 m de seccion y altura
total 3.30 m. Deberan enterrarse 90 cm dentro de un pozo de 40 cm de diametro el
cual debe rellenarse 50 cm de altura con Hormigén H20. La parte superior de los
postes debera estar inclinada a 45° hacia el exterior del predio cercado. En estas
zonas inclinadas se colocaran tres hilos de alambre de pta galvanizado calibre 15
BWG de alta resistencia, perfectamente estirados que se ajustaran con ganchos
cincados con tuerca.

Los postes de las esquinas del predio cercado deberan ser de 0.15x0.15 de seccién y
estar reforzados en dos de sus lados mediante puntales de Hormigon de 12x8 cm 'y
2,10 m de largo colocados diagonalmente. Estos refuerzos llevaran un dado de
fundaciéon de hormigén de 0,40m de diametro por 0,50m de profundidad.

Cada 21.00 m como maximo se debera reforzar un poste con dos puntales diagonales
como los recién indicados para los postes de las esquinas, incluyendo sus
fundaciones. En este caso ambos puntales deberan ir paralelos al alambrado.

Los postes de sostén de portones deberan ser iguales a los esquineros, aunque
reforzados en un solo lado mediante puntales en diagonal.

El portén vehicular tendra como minimo 5.00 m de ancho total y 2.00 m de altura,
con dos hojas de abrir con tres pomelas de hierro reforzadas cada una. Cada hoja
estara compuesta por un bastidor de cafno de acero de 5 cm de diametro con un
refuerzo horizontal del mismo cafo en su parte media. Este bastidor se cubrira con
un alambrado con las mismas caracteristicas que las del cerco. En el bastidor
superior de cada hoja se soldara una planchuela de 2,5 x 0,5 cm a la que se soldaran
ptas de 1 cm de diametro y 5 cm de largo distanciadas entre si 10 cm. Entre ambas
hojas se colocara un pasador de acero de 16 mm de diametro y 400 mm de largo con
portacandado y candado de bronce macizo de 70x70 mm.

El porton peatonal tendra como minimo 1.00 m de ancho total y 2.00 m de altura,
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con una hoja de abrir con tres pomelas de hierro reforzadas y las restantes
caracteristicas similares a las descriptas para el porton vehicular.

Todo el alambrado se cubrira con una media sombra color AZUL CELESTE (RAL
5015) Tanto los accesos como el perimetro deberan contar con la sefializaciéon y
carteleria reglamentaria. Asimismo, se deberan imprimir en la media sombra, en los
sitios que indique la Inspeccion de obras, al menos 4 logos de la empresa Trenes

Argentinos Infraestructura Ferroviaria de 2.00 m de largo cada uno de color blanco.

9.11.6. VALLADOS

En el caso de que no fuese necesario el Cerco en la totalidad de la Obra, y/o en los
sitios fuera del Cerco de Obra en que se deban ejecutar trabajos, deberan ser
vallados los distintos sectores en los cuales se desarrollen éstos.

Estos vallados estaran compuestos por chapas trapezoidales, calibre 25, puestas en
sentido horizontal, las cuales se sujetaran mediante tirafondos galvanizados a tubos
estructurales de 100x100x1.6mm, o encastradas en perfiles U de dimensiones
equivalentes, colocados cada 2.00 m y debidamente fijadas al suelo por medio de
dados de Hormigon. La estructura de sostén debera estar pintada de color AZUL
(RAL 5015), los paneles de chapa llevaran el logo de Trenes Argentinos y los carteles
indicativos de acuerdo con la disposicion y ubicacion impartida por la Inspeccion de

obra.

9.117. EQUIPOS

El Contratista notificara por escrito a la Inspeccion de Obra con diez (10) dias de
anticipacion a su utilizacion que el equipo o equipos se encuentran en condiciones
de ser inspeccionados.

Cualquier tipo de planta o equipo inadecuado o inoperable que a juicio de la
Inspeccion de Obra no cumpla los requisitos y las condiciones minimas para la

ejecucion normal de los trabajos o que ocasione riesgos ambientales, sera
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rechazado, debiendo el Contratista remplazarlo o ponerlo en condiciones, no
permitiendo la Inspeccion de Obra la utilizacion de los equipos cuestionados hasta
que el Contratista haya dado cumplimiento a lo estipulado precedentemente.

La inspeccion y aprobacion o rechazo del equipo por parte de la Inspeccion de Obra
no exime al contratista de su responsabilidad de proveer y mantener el equipo,
plantas y demas elementos en buen estado de conservacion, a fin de que las obras
puedan ser finalizadas durante el plazo estipulado.

El Contratista debera hacer todos los arreglos y transportar el equipo y demas
elementos necesarios al lugar de trabajo con la suficiente antelacion al comienzo de
cualquier operacion a fin de asegurar la conclusion del mismo dentro del plazo
fijado.

El Contratista debera mantener controles y archivos apropiados para el registro de
toda magquinaria, equipos, herramientas, materiales, etc. los que estaran en
cualquier momento a disposicion de la Inspeccion de Obra.

El incumplimiento por parte del Contratista de cualquiera de los elementos citados,
en lo que se refiere a las fechas propuestas por él, lo hara pasible de penalidades

previstas en la documentacion licitatoria.

9.1.1.8. COLOCACION DE LETREROS DE OBRA

Como minimo se emplazaran seis (6) carteles cuyas dimensiones seran de seis (6) x
cuatro (4) metros de lado, los cuales seran colocados a una altura minima de 3,00m
en su parte inferior. La grafica con la informacién de la obra sera de lona vinilica
ploteada sobre soporte de chapa y bastidores de tubo estructural. En caso de que el
lugar no permita un cartel de esas dimensiones debera acordarse con la inspeccién
de obra un tamafo mas pequefio (3x2 metros).

Los textos, colores, tipografia de los carteles seran aprobados por el area de
Comunicaciones y Relaciones Institucionales a través del Inspector de Obra, quien
también indicara el emplazamiento preciso de cada uno de los carteles a colocar.
Los carteles deberan ser realizados en lona tensada en vinilos e impresa en alta

calidad full color colocados sobre chapa galvanizada para favorecer su colocacion.

IF-2026-32436227-APN-GIEI#ADIFSE

ADIF | Trenes Argentinos Infraestructura
Direccion: Av. Dr. Ramos Mejia 1302 THENES ARCENTINGS

Ciudad Autonoma de Buenos Aires INFRAESTRUCTURA
Reptblica Argentina 75 Pagina 75 de 1763



Ministerio de Economia

Secretaria de Transporte

2026 - Ano de la Grandeza Argentina

En todos los casos la estructura de los letreros destinados a la obra debera ser de
cafno metalico segtn calculo y estara debidamente anclado al terreno por medio de
bases de hormigdn armado con la sujecion apropiada para la geografia donde se lo
ubique y los factores climaticos presentes en el lugar, pudiendo exigir la Inspecciéon
de Obra medidas adicionales de sujecion.

La parte inferior del cartel debera ubicarse a una altura igual o mayor a 2,00 metros
del nivel de vereda, andén o borde de calzada. El Contratista debera proveerlo,
instalarlo y mantenerlo durante el transcurso de la obra en el sitio donde indique el
Inspector.

Debera disponer de iluminacion, la cual se accionara en forma automatica por medio
de una fotocélula la Inspeccion de Obra podra ordenar la iluminacion de los carteles,
la que correra por cuenta de la Contratista.

Si la Obra presentara frentes o zonas de trabajo separadas por mas de 10 (diez) Km,
la disposicion de carteles de obra indicada sera replicada en cada uno de los frentes
o zonas de trabajo. El Contratista debera mantener los carteles en sus
emplazamientos y en perfectas condiciones hasta la recepcion definitiva de la obra.
El costo de materiales, provision, colocacion, conservacion y todo otro gasto
originado por este concepto estara a cargo exclusivo del Contratista y no recibira

pago directo de ninguna clase.

9.1.1.8.1. CARTERELERIA DE SENALIZACION E INFORMACION

El Contratista, deberd proveer y colocar en cada Estacion diversos carteles de
senalizacion e informaciéon para demarcacion de areas de intervencion, orientacion
de circulacion, normas y recomendaciones de seguridad propias de la obra. La
cantidad total de esta carteleria sera determinada en el item correspondiente del
art. 9° del PET, dispuestos en la cantidad y dimensiones de carteles que indique la
Inspeccion de Obra, la cual dispondra también la ubicacion de cada uno de ellos,
ubicacion que podra ir cambiando con el transcurso de la obra.

Estos carteles deberan imprimirse en placas de PVC de 3 mm de espesor

El sistema de sujecion de estos carteles sera consensuado entre la Inspeccion de
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Obra y el Contratista en funcion de las ubicaciones que se determine.
La Inspeccion de Obra proveera el disefio y los textos que el Contratista debera
hacer imprimir en las mencionadas placas de PVC.
El Contratista debera mantener estos carteles en perfecto estado de conservacion
durante el transcurso de la Obra, debiéndolos retirar, tanto a ellos como a sus

sistemas de sujecion, al firmarse la Recepcion Provisoria de la obra.

9.1.1.9. PROVISION DE AGUA Y ENERGIA

El Contratista debera suministrar en la obra agua apta para la construccion y potable
para el consumo humano. Asimismo, procedera al abastecimiento de la energia
eléctrica necesaria para la fuerza motriz e iluminacion. Sera por cuenta del
Contratista la obtencion de las fuentes de agua y energia, como asi también las

redes, elementos de conduccion y los gastos de consumo.

9.11.10. PROPIEDAD DE LOS ELEMENTOS

Los elementos enunciados anteriormente, al firmarse la recepcion provisoria,
seguiran siendo de propiedad del Contratista quien debera retirarlos a su exclusivo
cargo. La prestacion de los elementos mencionados debera ser realizada a con el

acta de inicio.

9.1111.  SERVICIOS A CARGO DE LA CONTRATISTA

Los servicios aqui indicados, los demas establecidos en las condiciones generales y
otros que sin estar especificamente detallados sean necesarios para llevar a cabo la
obra y el cumplimiento de los términos del Contrato, deberan ser realizados por la

Contratista.

9.1.112. DOCUMENTACION DEL OBRADOR DE ViA

Con el inicio de obra se debera realizar una memoria técnica y descriptiva del
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obrador a construir y de la metodologia de trabajo. Asimismo, tendran que incluirse

los siguientes convenios entre el Operador y la Contratista.

ADIF | Trenes Argentinos Infraestructura
Direccién: Av. Dr. Ramos Mejia 1302

Aval de la instalacion del obrador en el predio.

Autorizacion de la colocacion de eventuales desvios en la via principal y el
procedimiento acordado para la utilizacion de estas.

Se presentara plano de obrador con memoria técnica de los servicios
instalados y layout donde no podra faltar la indicacion de:

Emplazamiento en la zona.

Ubicacion del pafiol.

Zona de acopio de materiales, orden y disposicion dentro del obrador.
Detalle de la superficie del Obrador y cantidad de Oficinas indicando el
destino de cada una de ellas.

Ubicacion de materiales nuevos e insumos criticos en Obrador y en especial
la disposicion de las fijaciones nuevas.

Ubicacion del area destinada a la soldadura de rieles si fuera eléctrica a tope.
En el caso de soldadura aluminotérmica, indicar zona donde se acopiaran las
porciones y los moldes.

Ubicacion del acopio de piedra balasto. Indicar en el caso de carga y descarga
en fosa o rampa, demostrando el calculo si fuese necesario.

Croquis de iluminacion, agua, energia eléctrica y seguridad del predio.
Detalle de ingresos y egresos como caminos laterales para camiones y
vehiculos de calle.

Ubicacion de acopio de rieles.

Ubicacion de armado de tramos y de ADV, dependiendo de la metodologia de
trabajo.

Aspectos medio ambientales. Ubicacion y PGA. Recinto de residuos. Acopio
de combustibles y lubricantes.

Ubicacion del cartel de obra.

Ubicacion del sector de clasificacion y acopio de material producido.

Ubicacién de laboratorio de suelos.
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9.1.1.13. COMODIDADES PARA LA INSPECCION DE OBRA

El Contratista proveera por cada sector y para uso de la Inspecciéon de Obra, las
oficinas, los mobiliarios, los equipos, los elementos para oficinas y los instrumentales
que se indiquen en las presentes especificaciones técnicas.
Las condiciones generales de todas las provisiones deberan ser tales que garanticen
el confort y comodidad de los usuarios y deberan ser aprobadas previamente por la
Inspeccién de Obra. El Contratista esta obligado a proporcionarlas desde el acta de
inicio de obra, hasta la recepcion provisoria.
El Contratista instalara en el obrador, o en una ubicacién alternativa aprobada por
la Inspecciéon de Obra, un local para la oficina de la Inspeccion de Obra.
El Contratista proveera a su cargo los servicios eléctricos, de gas, y telefénico de
dicho local, con sus correspondientes artefactos en perfectas condiciones de
funcionamiento.
La oficina de vias contara, como minimo, con el siguiente equipamiento basico:
e Superficie de local de como minimo 80m2, con adecuada ventilacion,
iluminacion natural y acceso a sanitarios en las inmediaciones.
e Dos (2) equipos de aire acondicionado frio - calor de minimo 5000 frigorias.
e Una (1) Computadora Portatil Tipo Ultrabook con sus respectivos Software
de base: Windows 10 profesional, Office Professional, Antivirus, Software
AutoCAD Civil 2021 cada uno con sus respectivas licencias. Estos equipos
quedaran en propiedad del Comitente. Dichas maquinas deberan soportar el
software solicitado
¢ Servicio de dos (2) conexiones de Internet moévil y de minimo 20 MB o servicio
Wifi en las oficinas, sin limite de consumo.
e Una (1) impresora a chorro de tinta o laser blanco y negro.
o Servicio de fotocopiado de hojas y planos y servicio de escaner.
e Servicio de elementos de papeleria de oficina e informatica.
e Ocho (8) equipos impermeables completos.

e Ocho (8) pares de calzado de seguridad.
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Ocho (8) cascos.

Ocho (8) chalecos reflectivos de seguridad.

Una (1) Equipo de primeros auxilios

Ocho (8) escritorios de 1,40 metros de ancho como minimo con tres cajones
cada uno.

Ocho (8) sillas ergonémicas.

Una (1) mesa de reuniones de 2 m de largo por 0,8 m de ancho.

Ocho (8) sillas para la mesa de reuniones.

Dos (2) Estanterias o muebles para la guarda de documentacion.

Servicio periddico de limpieza, mantenimiento y reparacion de la oficina e

instalaciones.

Para las obras de renovacion y montaje del tercer riel, se considera necesario lo

siguiente:

Un container de no menos de 25m2 con Aire acondicionado Frio/Calor
adecuado para las dimensiones de la oficina.

Dos escritorios, con cajonera.

Tres sillas ergon6micas.

Una biblioteca.

Matafuegos para incendios clase A, By C;

Botiquin de primeros auxilios

Una pizarras de 1.50 x 0.80.

Para las obras civiles, se considera necesario lo siguiente:

ADIF | Trenes Argentinos Infraestructura
Direccién: Av. Dr. Ramos Mejia 1302

Dos Oficinas no inferiores a los 20 m2 para disponer en ella como minimo de
tres puestos de trabajo cada una para las Inspecciones de Obra Civil y de
Potencia. Estos puestos estaran constituidos por escritorios de 1.40 x 0.60
con dos cajones con llave de seguridad cada uno, seis sillas ergonomicas y
una repisa para biblioratos en cada escritorio.

Una Oficina no inferior a los 20 m2 para disponer en ella como minimo de
tres puestos de trabajo completos para el personal de Jefatura del Contratista

con las mismas caracteristicas mencionadas en el punto anterior.
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e Un Comedor para el personal del Contratista, cuya superficie estara en
funcion de la cantidad de operarios por turno, que debera regirse por lo
estipulado y requerido en la Ley de Higiene y Seguridad en el Trabajo (Ver
Anexo III A “Normativa a Considerar”.

e Un Vestuario y Bafio para el personal del Contratista, cuya superficie estara
en funcioén de la cantidad de operarios por turno, que debera regirse por las
normas estipuladas por ley, las cuales seran indicadas por la Inspeccién del
Departamento de Seguridad e Higiene de la ADIF.

e Un panol de herramientas y materiales de 3m x 6m constituido por un
contenedor metalico con puerta doble de abrir en uno de sus extremos.

e Un sector de la superficie ocupada por el Obrador, cuya superficie
determinara el Contratista en funcién de la planificaciéon de la obra, sera
cubierto a fin de utilizarse para acopio de materiales.

e Undeposito de 3m x 6m constituido por un contenedor metalico con puerta
doble de abrir en uno de sus extremos con cerradura de seguridad o candado
para depositar en €l los elementos que se deben retirar de la obra para luego
ser recolocados o entregados en donde disponga la I. de O.

e Matafuegos para incendios clase A, By C;

e Tres (3) equipos de indumentaria de seguridad (calzado, chaleco, capa
impermeable, anteojos, guantes, casco) para la Inspeccion de Obra y CASS de
ADIF;

e Equipos de indumentaria de seguridad para todo el personal del Contratista,
incluyendo una cantidad de repuesto en funcion de la cantidad de personal;

e Botiquin de primeros auxilios

o Elementos para Sefalizacion y Seguridad de Obra (carteles, redes, cintas de
peligro, balizas, etc.) en cantidades acordes con las necesidades de la obra.

e Un dispenser de agua fria/caliente, por cada una de las oficinas de
Inspeccion y jefatura de Obra detalladas con anterioridad.

e Cada una de las Oficinas para las Inspecciones de Obra de la ADIF (Civil /

Electrificacion) deberan contar con el siguiente equipamiento minimo:
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e Una impresora multifuncion (copiadora/Scanner) que imprima en color
tamano A3 (por cada una de las oficinas).

¢ Un equipo de aire acondicionado frio/ calor de 3.500 Frigorias.

e Dos (2) pizarras de 1.50 x 0.80.

¢ Dos (2) paneles de corcho de 1.50 x 0.80.

e Provision de elementos de papeleria e informatica durante toda la obra.

¢ Un (1) botiquin de primeros auxilios.

Concluida la obra, todo el equipamiento quedara en poder del Contratista.

9.1.1.13.1. MOVILIDAD PARA LA INSPECCION DE OBRA DEL COMITENTE

El Contratista proveera y pondra a disposicion para uso de ADIF, desde el inicio de
la obra UN (1) vehiculo por obra, no debera tener mas de un afio de antigiedad y no
mas de 20.000km, tipo Camioneta Utilitario, para minimo CINCO (5) pasajeros, con
motor diésel de potencia superior a los 100 CV y de traccion simple.

El equipamiento minimo del vehiculo debera comprender faros delanteros
antiniebla, direccion asistida, vidrios polarizados reglamentarios, doble airbag,
sistema ABS y EBD en las cuatro ruedas, cinturones inerciales para todos los
pasajeros, calefaccion y aire acondicionado. El mantenimiento, revisiones
eventuales o de rutina, servicios de auxilio, reparaciones, provision de combustibles
y lubricantes, seguros, patentes e impuestos y todos aquellos gastos aparejados por
el uso del vehiculo estaran a cargo del Contratista que no recibira pago directo
alguno por las obligaciones descriptas en este articulo. El Contratista debera
proveer estos servicios referidos a la movilidad hasta la Recepcion Definitiva de la
obra.

Los mismos deberan contar con un Seguro contra todo riesgo contratado en una
compafia aseguradora reconocida en el mercado. No se aceptaran vehiculos con
GNC.

Deberan poseer las siguientes prestaciones:

Aire Acondicionado

Alza cristales eléctricos
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Asiento trasero con respaldo abatible

Asiento de conductor con ajuste de altura

Retrovisores con comando interno manual

Direccion Asistida

Trasmision Manual

Sistema de frenos "ABS"

2 airbags (Conductor y pasajero)

2 apoyacabezas traseros

Cinturén de seguridad delanteros

Cinturén de seguridad traseros

Tapizados de asientos en tela

Toma de 12V en consola central

Limpia parabrisas trasero

Limpia parabrisas delantero con intervalos de barrido

Tercera luz de Stop

Kit de Seguridad

Se le entregara a cada Inspector una tarjeta de Combustible con disponibilidad
irrestricta de fondos para la recarga de combustible. Asimismo, LA CONTRATISTA
sera responsable de garantizar la disponibilidad de la documentacién necesaria para
circular como es el caso de la cédula de Identificacién del Vehiculo, la cédula de
autorizacion para el uso, las polizas y comprobantes de pago de los seguros, la

Verificacion Técnica Vehicular (VTV) y los Manuales del Vehiculo y del Usuario.

9.1.1.14. EQUIPAMIENTO PARA EL PERSONAL DEL COMITENTE

Las Contratistas deberan proveer, a la Gerencia de Ingenieria de Vias de ADIF, desde
el acta de inicio, los siguientes equipos, los cuales quedaran en propiedad del
Comitente al terminar la obra.

¢ Una (1) Notebook, con pantalla de 15.5”, procesador Intel (R) Core (TM) 17
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12700H - 4.70 GHz 4 MB de Cache o superior, con memoria RAM de 32 Gb,
disco solido de memoria de almacenamiento de 1 Tb y con sistema operativo
Windows 11 + Microsoft Office Profesional Plus, la cual debera disponer de
una licencia de Autodesk para el Pack “Architecture Engineering &
Construction Collection IC” y Office. Su instalacién y configuracién debera
ser coordinada conjuntamente con el personal técnico de la Gerencia de
Tecnologia, Innovacion y Procesos de la ADIF, una vez que los mismos hayan
aprobado el equipo.

Las caracteristicas de las Notebook deberan ser aprobadas por la Inspeccion de

Obra previo a su adquisicion.

9.1.1.15. LABORATORIO DE OBRA DE ViA

La Contratista presentara para su aprobacion por parte de la Inspecciéon de Obra, y
antes del inicio de los trabajos, un listado con todos los equipos, movilidad,
elementos y el personal auxiliar del laboratorio para efectuar los ensayos. Estos
elementos y equipos seran provistos segtn las necesidades de las obras o cuando
los disponga la Inspeccion de Obra, reponiendo los que se rompan o estén
inutilizables.

El laboratorio propio debera contar con la infraestructura, instrumentos calibrados
con trazabilidad a patrones nacionales y /o internacionales y los recursos necesarios
e idoneos, para efectuar los ensayos establecidos en este pliego y en el Plan de
Inspeccion y Ensayos, que permita asegurar el control de los trabajos, segin lo
descripto en el inciso 11.3. GESTION Y CONTROL DE CALIDAD de este pliego.re
Todos los ensayos a realizarse en el laboratorio de obra que se indican en este pliego
seran realizados por el Contratista con la supervision de la Inspeccion de Obra.

La Inspeccion de Obra se reserva el derecho a realizar los ensayos que crea
convenientes, para lo cual el Contratista debera brindar el personal auxiliar
necesario.

La Contratista debera encargarse de la limpieza del laboratorio y de su

mantenimiento.
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Corren por cuenta de la Contratista, el suministro de todas las planillas, papeleria,
elementos y materiales que se utilicen en el laboratorio y en la oficina de la
Inspeccion de Obra.
La Contratista proveer, en todas las oficinas, de los muebles necesarios y de los
elementos que se indique en la lista aprobada por la Inspeccion de Obra.
El laboratorio contara con agua corriente, luz eléctrica, acondicionadores de aire,
instalaciones de gas.
La Contratista podra como alternativa suministrar un edificio de condiciones
habitables superiores.
En todos los casos el local y su ubicacion deberan contar con la aprobacion de la
Inspeccion de Obra.
El laboratorio de obra debera estar totalmente instalado al iniciarse el replanteo de
la obra y estara en funciones hasta la recepcion provisoria de la misma.
El personal del laboratorio estara en funciones hasta la terminacion de la obra
(Recepcion Provisoria) y efectuara todos los ensayos necesarios y que ordene la
Inspeccion de Obra, para efectuar los controles especificados.
El laboratorio minimo se compondra de un médulo "Sanitario - Cocina" y un médulo
para laboratorio.
La Contratista debera presentar un plano del laboratorio, en escala 1:50, el que
incluira las oficinas de la Inspeccion de Obra, con indicacion de los materiales a
utilizar, el que sera aprobado por la Inspeccion de Obra antes de ser construido.
El laboratorio tendra el equipamiento necesario para poder cumplir con los
requerimientos de la obra, como minimo tendra lo siguiente:

e Termoémetros infrarrojos sin contacto, con un rango de medicion entre -30°

Cy +100° Cy precision de +2% o +6°C; cantidad: dos (2).

e Reglas de trocha y peralte tipo Geismar o similar; cantidad: dos (2).

¢ Un calibre micrométrico digital de 400mm.

e Bastones de bola de 7 Kg. de peso forrada de caucho; cantidad: dos (2) en el

caso de preverse la colocacion de durmientes de madera en la obra a ejecutar.

¢ Sondas para medir luz de junta segin plano G.V.O. 492, en forma de cuna de
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Imm hasta 20mm, cantidad: dos (2).

e Reglas metalicas para control de soldaduras, de 1 m. de longitud, segin plano
G.V.0. 488; cantidad: dos (2).

e Escuadra oOptica, constituida por dos pentaprismas simples, girado el
segundo (con respecto al primero) de 90° simultaneamente hacia los dos
lados, lo que permitira obtener angulos de 180° de su base se podra
suspender plomada o baston, sera de altimo disefio y marca conocida.

e Cintas de 25 m tipo ruleta, alojada en caja metalica forrada en cuerina o
material similar, la cinta tendra graduacion métrica en centimetros; cantidad:
dos (2).

e Cinta 50 m tipo agrimensor, estara marcada cada 0,20 m con remaches
metalicos y llevara marcas para facilitar la lectura de 2 m de ambas carasy en
forma acumulativa, estara provista de caja metalica que permita la extraccion
de la cinta; cantidad: dos (2).

e Cintas de acero de 2 m con tratamiento antioxido, estard alojada en caja
metalica, tendra graduacion milimétrica y sera de tipo automatico, retractil
con freno; cantidad: dos (2).

e Miras graduadas para nivelacion de tipo telescopica. Tendra una longitud
total de 4 m dispuesta en 3 tramos, la graduacién sera a dos colores tipo
alemana o similar, de imagen derecha.

e Medidor de distancia digital.

e Penetrémetro dinamico de cono.

e Equipo para la determinacion de la densidad por el método equivalente en
arena;

e Equipo densimétrico automatico (ultrasénico o nuclear).

e Series de tamices y cribas para andlisis granulométricos para suelos y
agregados para balasto y hormigones.

e Aparatos y elementos necesarios para la determinacion de:

o Limites de Atterberg (LL y LP)

o Contenido de humedad natural
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o Peso especifico de solidos

o Peso unitario aparente

o Compactacion Proctor Normal y Modificado

o Valor Soporte (CBR)

o Plato de carga (PLT).

o Ensayo de lajosidad y elongacion.

o Ensayo Los Angeles.

o Densidad “in situ” por el método de la arena.

o Densidad “in situ” por el método de la membrana.
o Sales solubles totales, pH, Sulfatos y Cloruros.

o Densidades Maximas y Minimas.

o Contenido de Materia Organica.

o Moldes para probetas de hormigon.

o Conos de Abrahams.

o Cono de Marsh.

o Equipo Washington.

o Prensa hidraulica para compresion de probetas.
o Balanzas electronicas.

o Balanzas de capacidad 50 kg.

o Estufas.

o FElementos complementarios

9.1.1.16. INSTALACION ELECTRICA DE OBRA

el Contratista debera realizar las gestiones para obtener la luz de obra hasta un
Tablero General a ubicarse en el Obrador. Dicho tablero constara de una llave
térmica y un disyuntor generales y tantas llaves térmicas como circuitos disponga.

Estos seran como minimo:
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Un circuito para la iluminaciéon de todos y cada uno de los espacios cerrados del
Obrador en los cuales se debera garantizar una iluminacién de 200 lux;

Un circuito para los tomacorrientes necesarios en los mismos espacios cerrados;
Un circuito para la iluminaciéon de la totalidad de la superficie ocupada por el
Obrador, en la cual se debera garantizar una iluminacion de 100 lux;

Un circuito para los tomacorrientes exteriores, en el cual se conectaran los alargues
necesarios para llevar energia eléctrica a cada sector de trabajo de la Estacion.

En todos los casos la capacidad de las protecciones, asi como la seccioén de los cables
y cafierias, deberan ser las establecidas en el Calculo Eléctrico del proyecto
Ejecutivo elaborado por el Contratista y aprobado por ADIF.

Los cableados exteriores deberan realizarse con cables subterraneos enterrados a
una profundidad minima de 25 cm, sobre una cama de arena y cubiertos con una

hilera de ladrillos comunes sobre la cual se rellenara la zanja cavada con tierra.

9.2. OPERACION DE OBRADOR

La operacion del Obrador contemplara todas aquellas acciones necesarias para
garantizar el correcto funcionamiento de las instalaciones y equipos, asi como todas
aquellas provisiones y mantenimiento de equipos necesarios para el normal
desenvolvimiento de las tareas de los profesionales y técnicos que dirigiran las
obras. Incluye ademas las tareas y gastos de mantenimiento y preservacion de las
condiciones de habitabilidad y seguridad de las instalaciones y espacios de
circulacion y de trabajo.

La Contratista debera realizar los trabajos contratados en forma de mantener los
servicios de comunicaciones y electricidad, asi como los caminos existentes y con
el minimo de inconvenientes para la circulacion ferroviaria, adecuando las tareas a
las ventanas de trabajo establecidas por el Operador del Servicio Ferroviario.

La Contratista debera realizar las tareas necesarias para garantizar la circulacion del
trafico ferroviario, como ser la instalacion de desvios o enlaces provisorios, los

cuales deberan ser retirados una vez finalizada la obra.
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La Contratista mantendra los caminos de acceso a las obras que deba utilizar en
forma permanente u ocasional para llevar a cabo la ejecucion de la obra.

Estos deberan ser conservados permanentemente, de manera de garantizar su uso
normal en cualquier momento y época del afio. Deberan ser reconstituidos a su
condicion inicial a la terminacion de las obras y antes de la recepcion definitiva, salvo
indicacion en contrario de la Inspeccion de Obra.

La Contratista debera asegurar el paso y comunicacion al exterior del area de
trabajos de los ocupantes de viviendas en los casos en que ello sea aplicable, hasta
su total reubicacion. Asimismo, debera brindar la servidumbre de paso necesaria
para la atencion de los servicios de lineas eléctricas y telefonicas que atraviesen el
lugar de la obra, durante toda la duracion del Contrato

Del mismo modo debera asegurar la seguridad del predio y la proteccion del material
producido durante toda la obra y el periodo de garantia. Cualquier faltante de
material producido sera responsabilidad exclusiva de la Contratista.

El Contratista proveera y pondra a disposicion permanente para uso del Comitente,
desde el inicio de obra un (1) vehiculo tipo utilitario de no mas de un (1) afio de
antigliedad, ni mas de 10.000km de uso a fecha de inicio de obra, para cuatro (4)
pasajeros. Los vehiculos quedaran en poder del Contratista al firmar la Recepciéon
Provisoria.

El equipamiento minimo del vehiculo debera comprender faros delanteros
antiniebla, direccion asistida, sistema ABS en las cuatro ruedas, cinturones
inerciales para todos los pasajeros, calefaccion y aire acondicionado, airbags
frontales y laterales, elementos de seguridad aptos para la circulacion en ruta
(matafuegos, chalecos reflectivos, baliza, etc.).

El mantenimiento, revisiones y services correspondientes eventuales o de rutina en
concesionarios oficiales, la verificacion técnica vehicular, servicios de auxilio,
reparaciones, provision de combustibles y lubricantes, peajes, tarjeta verde vigente
y tarjeta azul a nombre del personal a designar por el Comitente, seguros con tarjeta
y poéliza disponible para el conductor, copias certificadas del pago de las tltimas tres

patentes en todo momento, impuestos y peajes y todos aquellos gastos aparejados
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por el uso del vehiculo estaran a cargo del Contratista que no recibira pago directo
alguno por las obligaciones descriptas en este articulo.

Ademas, el vehiculo debera contar con sistema de monitoreo o GPS (tipo Micro
Truck), quedando a cargo del Contratista la instalacion y el pago mensual del servicio
de monitoreo hasta la recepcion provisoria de la obra. El Contratista debera
entregar a la Inspeccion de Obra el informe generado por dicho sistema en forma
periddica.

El Comitente podra utilizar los vehiculos y el instrumental solicitado tanto dentro
de la obra como fuera del area de influencia de esta, manteniéndose el costo de

operacion y mantenimiento a cargo de la Contratista.

9.3. DESMOVILIZACION DE OBRADOR

Al momento de la Recepcion Definitiva, el Contratista debera entregar el predio en
iguales o mejores condiciones a las recibidas, retirando de la obra la totalidad de los
producidos de obra, ademas debera demoler los solados, carpetas y contrapisos que
se ejecutaron para la instalacion del obrador de la obra antecedente, cegar
instalaciones y pozos, asegurar los cercos perimetrales y dejar la zona en perfecto

estado de limpieza.

9.4. MEDICION Y CERTIFICACION

Los items que conforman las Tareas Preliminares seguiran la siguiente metodologia
de medicion y certificacion:

e La Movilizacién de Obrador se medira y certificara de forma global (Gl).

e La Operacién de Obrador se medira y certificara de forma mensual (MES).

e La Desmovilizacion de Obrador se medira y certificara de forma global (Gl).
La oferta debera contemplar la compensacion total por la mano de obra;
herramientas, equipos, materiales transporte e imprevistos necesarios para efectuar
la movilizacion del equipo y personal del Contratista, oficinas y movilidades para el

personal de inspeccion; suministro de equipo de laboratorio y topografia y todos los
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trabajos e instalaciones necesarias para asegurar la correcta ejecucion de las obras

de conformidad con el contrato.

Para estos items se utilizara la modalidad de ajuste alzado.
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Articulo 10. - EJECUCION DE OBRA

10.1. REPLANTEO Y LIMPIEZA
10.1.1. REPLANTEO TOPOGRAFICO

El Contratista debera replantear las OBRAS definidas en los planos de PROYECTO
utilizando la red de Punto Fijos realizada para la ejecucion del PROYECTO.
Previamente debera verificar la nivelacion de los mojones de la de Red de Punto Fijos
y cuidara la conservacion de estos, atin en los casos en que éstos estuvieran fuera
de la zona de obra.

El Contratista debera tener permanentemente en obra para su uso y/o de la
Inspeccion todos los elementos necesarios para verificar y/o ejecutar replanteos.
El Contratista mantendra permanentemente en sus oficinas del obrador un listado
completo de los puntos de referencia con croquis y planillas con valores que
relacionan a los mismos y las vinculaciones a las obras a replantear (coordenadas,
distancias horizontales, angulos, desniveles, cotas de puntos fijos, etc.). Un
duplicado de dicha documentacién, con sus correspondientes actualizaciones
debera ser provisto al Comitente.

Todos los mojones deberan protegerse y conservarse hasta que se ejecute las OBRAS
que reemplacen los ejes o limites que los mojones materializan.

El Contratista podra comenzar con el replanteo de tramos de PROYECTO aprobados
o aprobados con observaciones, a partir del dia en que se les notifica dicha
calificacion e informara con la anticipacion necesaria al Comitente el inicio del
replanteo de las OBRAS.

El Contratista sera responsable del correcto replanteo de las OBRAS, de la exactitud
de las dimensiones y el nivel de la obra a construir.

Si en algtin momento, durante la marcha de los trabajos surgiera algan error, tanto
en la nivelacion como en las dimensiones, el Contratista a su costo, debera rectificar

dicho error a satisfaccion del Comitente.
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Todo exceso de volumen de obra en su ejecucion, como consecuencia de errores
cometidos en el replanteo, sera por cuenta y costo del Contratista sin
reconocimiento de adicionales. El Contratista, no podra alegar como eximente la
circunstancia de que el Comitente no se hubiese hecho presente durante la

ejecucion de los trabajos.

10.1.1.1. MEDICION Y CERTIFICACION

El presente item se medird por metro de via replanteada, y se certificara al precio
unitario del contrato estipulado para el item.

Dicho precio sera compensacion por todos los trabajos ejecutados dentro de las
superficies afectadas, como también, el mantenimiento de este durante todo el
tiempo que dure la obra y hasta la recepcion definitiva de la misma, de acuerdo con
lo especificado en este Pliego.

Para este item se utilizara la modalidad de ajuste alzado.

10.1.2. LIMPIEZA DEL TERRENO Y DESMALEZADO

Este trabajo comprende el desbosque, destronque, y limpieza del terreno dentro de
los limites de la zona de via de todas las superficies que lo requieran, zonas de
préstamos para extraccion de materiales, cauces de cursos de agua que se
encuentren dentro de la traza y las areas que puedan ser destinadas a la
construccion.

En los tramos de via principal, el ancho sera de 9m hacia ambos lados de los ejes de
las vias a renovar, pudiendo ser de mayor extension en todo otro sector donde a
criterio de la Inspeccion de Obra fuese necesario.

También debera realizarse la limpieza y desmalezado en los pasos a nivel dentro del
rombo de visibilidad, y en el sistema de desagiies y drenajes de la via.

Asimismo, dentro de la zona de obras, en los lugares en que el suelo se halle cubierto
por la vegetacién natural, el Contratista extremara las precauciones para evitar que

las instalaciones produzcan dafos a la misma o perjuicios al transito. El movimiento
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de las maquinas durante la ejecucion de los trabajos se debera efectuar inicamente
en las zonas en que lo autorice la Inspeccion de Obra.

Antes de iniciar trabajo alguno de movimiento de suelos, los troncos, los arboles y
arbustos que senale la Inspeccion de Obra, se extraeran con sus raices hasta una
profundidad que asegure su extirpacion total.

Estara incluida en este item, la remocion de los escombros, basura, chatarra,
alambrados, cercos, postes telegraficos en desuso y que interfieren en el normal
desarrollo de las actividades de renovacion, placas kilométricas que no cumplan su
funcion, pircas y cualquier otro objeto indeseado, a criterio de la Inspeccion de Obra,
existente dentro de la zona de via.

Asimismo, estd incluido en este item la eliminacion de hormigueros ubicados sobre
el terraplén o aquellos que la Inspeccion de Obra considere adecuado remover,
como asi también, mantener su erradicacion hasta la recepcion provisoria de la obra.
El Contratista sera responsable tnico por los dafios que dichas operaciones puedan
ocasionar a terceros.

Los arboles y plantas existentes fuera de los limites de las excavaciones, terraplenes
y caminos de servicio a practicar no podran cortarse sin autorizaciéon u orden
expresa de la Inspeccion de Obra. Sera por cuenta del Contratista el cuidado de los
arboles y plantas que deban quedar en su sitio, el que tomara las providencias
necesarias para la conservacion de estos.

La tarea incluye el traslado de los residuos para su disposicion final con arreglo a lo
determinado por el Plan de Gestion Ambiental, incluidos aquellos catalogados como
residuos peligrosos. La zona asi tratada debera mantenerse limpia durante todo el
periodo de obra, debiendo el Contratista efectuar los cortes de pasto y malezas que
sean necesarios para lograr tal fin.

Toda excavacion resultante de la remocién de arboles, arbustos, troncos, raices y
demas vegetacion, sera rellenada con material apto, el cual debera apisonarse hasta
obtener un grado de compactacion no menor que la del terreno adyacente. Este
trabajo no sera necesario en las superficies que deban ser excavadas con

posterioridad para la ejecucion de desmontes, préstamos, zanjas, etc.

IF-2026-32436227-APN-GIEI#ADIFSE

ADIF | Trenes Argentinos Infraestructura
Direccion: Av. Dr. Ramos Mejia 1302 THENES ARCENTINGS

Ciudad Autonoma de Buenos Aires INFRAESTRUCTURA
Reptblica Argentina 94 Pagina 94 de 1763



Ministerio de Economia

Secretaria de Transporte

2026 - Ano de la Grandeza Argentina

10.1.2.1. MEDICION Y CERTIFICACION

La superficie sometida a los trabajos que describe esta especificaciéon se medira por
metro lineal (ml) terminado y aprobado por la Inspeccion de Obra.

El presente item se certificara de la siguiente forma:

. 50% del item una vez finalizado el desbosque, destronque, desmalezado y
limpieza inicial de toda la traza.

. 50% del item, en concepto de mantenimiento, a lo largo de toda la duracion
de la obra, certificAndose proporcionalmente al avance general de la obra
(porcentaje total certificado).

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de ajuste alzado.

10.2. MOVIMIENTO DE SUELOS
10.21. DESMONTE

Los trabajos de desmonte para las obras de renovacion de via especificadas en este
pliego, debera responder a lo indicado en las Especificaciones Técnicas GIV-GE-

MSU-ET-001-01B.
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10.21.1. MEDICION Y CERTIFICACION

El presente item se medira por metro ctbico (m3) de obra de desmonte.

Se considerara incluido en el precio el transporte, deposito y compactacion de suelo
excedente, asi como el perfilado de la seccion desmontada.

Se considerara incluida en el precio de los respectivos items la generacion de
accesos, como ser rampas, necesarios para la ejecucion de las tareas encomendadas
en el presente pliego, no recibiendo pago directo por ellos.

El pago de la provision y el transporte del geotextil a colocar se realizara por el item
“Provision de geotextil”.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de unidad de medida.

10.2.2. TERRAPLEN

Los trabajos de terraplén para las obras de renovacion de via especificadas en este
pliego, debera responder a lo indicado en las Especificaciones Técnicas GIV-GE-

MSU-ET-001-01B.

10.2.21. MEDICION Y CERTIFICACION

El presente item se medira y certificara por metro ctibico (m3) de terraplén.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
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auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de unidad de medida.

10.2.3. CONFORMACION Y PERFILADO DE LA NUEVA SUBRASANTE
CON SUELOS APTOS

Los trabajos de conformacion y perfilado de la nueva subrasante con suelos aptos
para las obras de renovacion de via especificadas en este pliego, debera responder

a lo indicado en las Especificaciones Técnicas GIV-GE-MSU-ET-001-01B.

10.2.3.1. MEDICION Y CERTIFICACION

El presente item se medira y certificara por metro lineal (m).

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspecciéon de Obra evaluaré la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de unidad de medida.
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10.24. CONFORMACION Y PERFILADO DE LA NUEVA SUBRASANTE
CON SUELO CAL

Los trabajos de conformacion y perfilado de la nueva subrasante con suelo cal para
las obras de renovacion de via especificadas en este pliego, debera responder a lo

indicado en las Especificaciones Técnicas GIV-GE-MSU-ET-001-01B.

10.2.4.1. MEDICION Y CERTIFICACION

El presente item se medira y certificara por metro (m).

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de unidad de medida.

10.3. MATERIALES

Se debera cumplir con lo estipulado en el presente Pliego de Especificaciones
Técnicas Particulares.

La Contratista sera responsable de la conservacion de los materiales hasta la
recepcion de los trabajos. En el caso de los materiales provistos por ADIF, el
Contratista asumira la responsabilidad por los materiales una vez recibidos, ya sea

en el obrador, en el centro de acopio establecido por ADIF, segiin el material.
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10.3.1. PROVISION Y TRANSPORTE DE BALASTO GRADO Al

El balasto debera verificar los requisitos de la Especificacion Técnica GIV-MF-BSP-
ET-001-01B D incluida como anexo al presente Pliego. El Comitente estara facultado
de solicitar la utilizacion de una version mas actualizada de la misma Especificacion

Técnica, si esta existiere.

10.3.11. MEDICION Y CERTIFICACION

Se medira por tonelada de balasto grado Al colocado en via, aprobado por La
Inspeccion y de acuerdo con el control establecido en la mencionada Especificacion
Técnica.
Se certificara al precio unitario establecido para el item de acuerdo con el siguiente
criterio de certificacion:
e 10% con el acopio conforme de material en obra y con la presentacion y
aprobacion de los ensayos indicados en la especificacion técnica.
e 30% con el PRIMER LEVANTE realizado. Esta tarea se verificara cuando la
cota de la via se encuentre a 20cm por debajo de la cota de proyecto
e 50% una vez ejecutado el tltimo del levante denominado como SEGUNDO
LEVANTE DE VIA. Cuando la via quede a menos de 5cm de la cota de proyecto
o 10% efectuada la TERMINACION MECANIZADA DE VIA. Esta tarea se
verificara cuando la cota de la via sea coincidente con la de proyecto.
El avance del item sera conforme a la colocacion del material en la via, sin considerar
por ningin motivo el pago por acopio.
Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios, e incluiran el costo de toda la
mano de obra con sus correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales
sobre salarios, de todos los costos provenientes de la utilizacion de los equipos,
maquinarias y herramientas y de todas las erogaciones para una correcta provision
de los materiales.

Para este item se utilizara la modalidad de unidad de medida.
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10.3.2. PROVISION Y TRANSPORTE DE GEOTEXTIL

La Contratista debera proveer el geotextil necesario para la construccion de la via.
El mismo debera verificar los requisitos de la Especificacion Técnica GIV-MF-GEO-

ET-001-01C.

ADIF estara facultada de solicitar la utilizacién de una version mas actualizada de la

misma ET, si esta existiere.

El geotextil serd garantizado por el Proveedor por el plazo de cinco (5) afios contados

a partir de la fecha de entrega y aprobacion.

10.3.2.1. MEDICION Y CERTIFICACION

Este item se medira por metro cuadrado (m2) de geotextil provisto conforme y
transportado. Se certificara con el acopio en obrador, aprobados por la Inspeccion

de Obra.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas

las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de unidad de medida.
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10.3.3. TRANSPORTE Y ACOPIO DE DURMIENTES DE HORMIGON
APTOS TERCER RIEL

La Contratista debera transportar los durmientes necesarios para la construccion

de la via. Los mismos deberan ser correctamente acopiados e inspeccionados.

10.3.3.1. TRANSPORTE DE DURMIENTES DE HORMIGON

En todo momento, debera cumplirse lo indicado en las "Normas Técnicas para la
Construccion y Renovacion de Vias" y en el apartado 12 “Almacenamiento,
transporte y manipuleo” de la Especificacion Técnica GIV-MF-DHM-ET-001-03D
incluida como anexo del presente pliego. La colocacion de los durmientes de
hormigdn, y todas las operaciones de manipuleo que ello implique, se realizara con
equipos y procedimientos aprobados por la inspeccion.

En ninglin caso podran colocarse en via aquellos durmientes que exhiban dafios en
la zona de apoyo del riel, que presenten armaduras expuestas, pérdidas excesivas de
recubrimiento o descaramientos excesivos. Toda vez que los durmientes presenten
suciedad, o cualquier tipo de obstruccion en el inserto plastico de la fijacioén, debera
limpiarse previo a la introduccion del tirafondo.

En caso de suministrar ADIF durmientes que no se encuentren paletizados, los
mismos seran acopiados en posicion horizontal, con el apoyo del riel hacia arriba,
en pilas de doce (12) superpuestos, como maximo, con interposicion entre cada
camada de durmientes de suplementos de madera blanda de seccion rectangular de
0,04 m de espesor. Tacos idénticos deben ser empleados en la carga sobre
vagon/camion si varias camadas de durmientes deben quedar superpuestas. Las
superficies de acopio seran planas, limpias y con adecuado drenaje. El suelo debera
estar compactado y consolidado de manera que se eviten la ocurrencia de

hundimientos o deformaciones debidos a la carga del material.

10.3.3.2. LUGAR DE RETIRO DE DURMIENTES

Los durmientes seran retirados a una distancia no mayor a 100 km.
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10.3.3.3. MEDICION Y CERTIFICACION

Este item se medira por unidad (Un) de durmiente conforme acopiado. Se certificara
con el acopio de los durmientes en obrador, aprobados por la Inspeccién de Obra.
Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de unidad de medida.

10.3.4. TRANSPORTE Y ACOPIO DE FIJACIONES PARA DURMIENTE
DE HORMIGON

La Contratista debera transportar las fijaciones necesarias para la construcciéon de

la via.

Las fijaciones para los durmientes de hormigén seran del tipo W14 /W21.

Las condiciones de almacenamiento y manipuleo deberan asegurar el
mantenimiento de sus propiedades fisicas hasta su colocacion final. Para su
almacenamiento en obrador se debera respetar la estiba maxima para cada caja
utilizando medios mecanicos de izaje cuando asi lo requiera. Los paquetes de
almohadillas elasticas y de placas acodadas no admitiran paquetes de tirafondos o
clepes en sus hileras superiores.

Asimismo, las cajas se deberan proteger de la intemperie hasta su uso con alguna

lona o manta plastica o, preferentemente, acopiarse bajo techo. Los paquetes
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abiertos no deben quedan expuestos de manera directa a la intemperie.

10.3.4.1. LUGAR DE RETIRO DE FIJACIONES

Las fijaciones seran retirados a una distancia no mayor a 100 km.

10.3.4.2. MEDICION Y CERTIFICACION

Este item se medira y certificara mensualmente por conjunto (Cjto) de kit conforme
por durmiente de fijacion transportado y acopiado en el obrador, aprobados por LA

INSPECCION y de acuerdo al control establecido por la misma.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas

las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de unidad de medida.

10.3.5. TRANSPORTE Y ACOPIO DE RIELES

Los mismos seran provistos por el Comitente y cumpliran la especificacion EN
13674-1, sin agujerear, debiendo el Contratista proceder a efectuar todas las
operaciones de carga, descarga y de traslado hasta su emplazamiento definitivo.

El riel sera tipo Vignole, de dos calidades;

- Riel U54 E1, Calidad R260, No aleado (C-Mn) sin tratamiento térmico, sin perforar

en sus extremos.
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10.3.5.1. EMBAJALE, MANIPULEO Y ACOPIO

En todo momento, debera cumplirse lo indicado en el apartado 10 “Embalaje y
manipuleo” de la Especificacion Técnica GIV-MF-RLS-ET-001-02D incluida en
como anexo del presente pliego. Los rieles deberan ser manipulados en todo
momento con instrumental adecuado para cada clase de riel, de forma que no
ocurran rozaduras en su superficie, ni alabeos o deformaciones permanentes en la
estructura del riel.

Su estiba debera asegurar una correcta alineaciéon en sus extremos, para evitar
posibles fallos a la hora de alinear las hileras verticales. Se interpondran tirantes de
madera entre las hileras, para prevenir posibles averias en el riel. La madera utilizada
para la estiba tiene que ser resistente, libre de cantos, filos con dimensiones minimas
de 70mm x 70mm.

Los rieles verificaran los requisitos de la Especificacion Técnica GIV-MF-RLS-ET-

001-02D incluida en el Anexo del presente PLIEGO.

10.3.5.2. LUGAR DE RETIRO DE RIELES

Los rieles seran retirados a una distancia no mayor a 100 km.

10.3.5.3. MEDICION Y CERTIFICACION

Este item se medird y certificara mensualmente por tonelada (ton) de rieles
transportados y acopiados en el obrador, aprobados por LA INSPECCION y de

acuerdo al control establecido por la misma.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas

las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.
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Para este item se utilizara la modalidad de unidad de medida.

10.3.6. PROVISION Y TRANSPORTE DE APARATOS DE ViA

La Contratista debera proveer, transportar y acopiar los aparatos de via necesarios
para la construccioén de la via. Se deberan cumplir las siguientes normativas adjuntas

como anexo del presente pliego:

e GIV-MF-ADV-ET-001-01C - Aparatos de Via Tipo C con Durmientes de
Hormigbn - Caracteristicas e Inspeccion.

e GIV-MF-DAV-ET-001-01F - Durmientes de Hormigdén Pretensado para
Aparatos y Trampas de Via - Aprobacion de Prototipo / Inspeccion de
Partidas.

e GIV-MF-DHM-ET-001-04A - Durmientes Monobloque de Hormigon
Pretensado - Aprobacion de Prototipo / Inspeccion de Partidas.

El Contratista debera realizar un relevamiento para considerar las particularidades
de cada aparato de via a proveer e instalar. Dicha informacion sera parte de la

ingenieria ejecutiva a realizar por El Contratista.

10.3.6.1. MEDICION Y CERTIFICACION

Este item se medira por unidad de Aparato de Via aprobado por LA INSPECCION de
acuerdo al control establecido por la misma y se certificara de la siguiente manera:

e 20% del precio contractual con la aprobacion del PROYECTO EJECUTIVO de
cada tipo de ADV (ETAPA 2)

e 20% del precio contractual con la Aprobacion del PROTOTIPO de cada tipo
de ADV segtn lo indicado en la Especificacion Técnica (ETAPA 3)

e 60% del precio contractual con la ENTREGA Y RECEPCION segtn lo indicado
en la Especificacion Técnica. (ETAPA 4)

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
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detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

Para este item se utilizara la modalidad de unidad de medida.

Para ello, se consideraran los siguientes items:

10.3.6.1.1. PROVISION Y TRANSPORTE DE APARATOS DE ViA (DESVIO
SIMPLE)

10.3.6.1.2. PROVISION Y TRANSPORTE DE APARATOS DE ViA (ENLACE)

10.3.7. ECLISAS, BULONES, TUERCAS Y ARANDELAS
10.3.7.1. ALCANCE

El conjunto de eclisas, bulones, tuercas y arandelas debera verificar los requisitos de
la Especificacion Técnica GIV-MF-ECL-ET-001-01B incluida como Anexo del
presente pliego. ADIF estara facultada de solicitar la utilizaciéon de una version mas

actualizada de la misma ET, si esta existiere.

10.3.7.2. DESCRIPCION

Donde no se pueda implementar el RLS y con la aprobacién de la Inspeccion, se
implementaran juntas eclisadas. En rectas, las juntas de ambos rieles estaran
alineadas y en curvas se alternaran en longitudes de medio riel aproximadamente,
de modo que solo sea necesario cortar un riel. Si la Inspeccion lo autorizara se podra
efectuar una soldadura por medio en cada riel. En ambos casos (bajo una o dos juntas
contiguas) se instalaran los durmientes a tope, formando una “junta semi-

suspendida”
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No se colocaran juntas eclisadas en puntos criticos tales como: pasos a nivel, obras

de arte, etc.

Se indica a continuacion informacion complementaria a la indicada en la

Especificacion Técnica GIV-MF-ECL-ET-001-01B:

Tipo de riel a unir: 54E1.

Numero de agujeros por eclisas: Seis

Esquema de adquisicion a adoptar (Tabla 1 de la ET): Adquisicion indirecta

- Caracteristicas de la Garantia: se adoptara la propuesta de Garantia incluida

en la ET GIV-MF-ECL-ET-001.

10.3.7.3. MEDICION Y CERTIFICACION

El presente item no tendra item de pago y debera ser considerado dentro de las

tareas de obras de via.

10.3.8. PROVISION DE JUNTAS AISLADAS COLADAS.
10.3.8.1. ALCANCE.

La presente especificacion define las prescripciones relativas a la fabricacion e

instalacion de las Juntas aisladas coladas de la obra.

10.3.8.2. DESCRIPCION.

La ubicacion de las juntas aisladas coladas dependera del sistema de sefialamiento.
Especificado en la presente documentacion. Las juntas aisladas deberan cumplir lo
indicado en la NTVO N°9 y las caracteristicas técnicas incluidas en la Norma FA 7068

o especificaciones técnicas RENFE 03.360.109.7/ET 03.360.119.6.
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10.3.8.3. MEDICION Y CERTIFICACION

Este item se medira por unidad (Un) de junta aislada provista y aprobada por la
Inspeccion de Obra.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de unidad de medida.

10.4. RENOVACION DE VIA

104.1. DESARME, RETIRO DE ViA Y CLASIFICACION DEL MATERIAL
PRODUCIDO Y DISPOSICION FINAL

La presente especificacion rige para los trabajos de desarme vy retiro, traslado a
obrador y clasificacion de la estructura de vias existentes.
Previo al desarme y retiro de via, el Contratista debe contar con la autorizacion

expresa de la Inspeccion de Obra.

10.4.1.1. DESARME Y RETIRO DE ViA

El procedimiento a seguir por el Contratista en cuanto a las tareas a desarrollar
debera estar acorde a los elementos y equipos que posea, pudiendo ser semi-

manual, semi-mecanizado o totalmente mecanizado.
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Cualquiera sea la metodologia elegida por la Contratista, esta debera ser aprobada
por la Inspeccién de Obra, previo al comienzo de las tareas.

Preparacion del desarme: si fuese necesario se podra colocar, con autorizacion de
la Inspeccion de Obra en tuercas y bulones sustancias apropiadas que faciliten el
desarme. Queda prohibido el corte con soplete.

La Contratista debera disponer del equipamiento adecuado para el manipuleo y
transporte de los rieles segun la longitud de estos, como, por ejemplo, perchas de
longitud suficiente para su izado por dos puntos, cuando asi resulte conveniente.
La Contratista debera llevar los rieles existentes a 18 m de longitud. En caso de ser
menores a dicha distancia, no podra disminuir su longitud atil, aun cuando se tratase
de tramos soldados, salvo expresa autorizacion de la Inspeccion de Obra.

Se debera asegurar, cuantitativa y cualitativamente, la conservacién del estado del
material producido, tanto en el momento del desarme y retiro como durante su
acopio, evitar el alabeo de los rieles, pérdida de material chico, etc.

En el caso del desarme de via con RLS, se debera proceder segtn los procedimientos
indicados en la NTVO N° 9.

No se podra acopiar en ningn caso el material producido al costado de la via,

debiendo ser trasladado al obrador.

10.4.1.2. TRANSPORTE Y CLASIFICACION DEL MATERIAL PRODUCIDO

Una vez concluido el retiro y el desarme de la via existente se procedera al traslado
al obrador de todos los materiales producidos, y alli a su clasificacion.

La clasificacion del material de vias se realizara en un todo de acuerdo con las
“Normas Transitorias Para La Clasificacion De Materiales De Via”. Esto incluye rieles,
durmientes, cruzamientos, juegos de agujas, eclisas, tacos de separacion, materiales
chicos y cualquier otro material que provenga de la via.

Los rieles se calificaran como Clase 1a, 1b, 2a, 2b y 3a y deberan ser identificados.

Todo el material producido debera estar acopiado en el obrador y debidamente
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identificada su categoria y cantidad. Los rieles deberan acopiarse segin el plano GST
(VO) 018 y los durmientes conforme a la NTVO N° 13.

La Contratista debera llevar un registro de todo el material producido, el cual debera
ser presentado a la Inspeccion de Obra junto con el informe de certificacion.
Dentro de las tareas, se considera incluida la carga y descarga del material

producido, y el transporte del mismo.

10.4.1.3. DISPOSICION FINAL DEL MATERIAL PRODUCIDO

La presente especificacion rige para los trabajos de disposicion final de la estructura
de vias existente.

Cuando la Inspeccién de Obra lo indique, el Contratista debera realizar el traslado y
correcto acopio de los materiales en el lugar de disposicion final al sitio indicado por
ADIF.

La tarea concluira con el traslado y correcto acopio de los materiales en el lugar de
disposicion final que ADIF determine, la Inspeccion de Obra emitira el pertinente
recibo para la Contratista. Este recibo es necesario para la medicion y pago del item.
Dentro de las tareas, se considera incluida la carga, descarga y acopio del material
producido, y el transporte del mismo. El acopio debera ser realizado acorde a la
normativa citada.

El Contratista debera considerar una distancia no mayor a 120 km para la disposicion

final de materiales producidos.

10.4.1.4. MEDICION Y CERTIFICACION

El presente item se medira por metro (m) de via desarmada, clasificada y trasladada
al sitio de disposicion final.
Se certificara de la siguiente forma:

e 30% del item una vez desarmada y retirada la via.

e 50% del item con el traslado a obrador y una vez realizada la clasificacion.
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Sera condicién necesaria presentar el registro del material producido.
e 20% del item, con el traslado y disposicion final en el sitio indicado.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de ajuste alzado.

104.2. MONTAJE DE ViA

Las metodologias de renovacion o construccion de via nueva deberan responder a
alguna de las descriptas a continuacion, combinacion de ellas o propuestas
superadoras, debiendo estar siempre debidamente detalladas y aprobadas por la
Inspeccion de Obra.

El avance de los trabajos se realizara comprendiendo la distribucién de subbalasto
(en los casos que corresponda), descarga de balasto nuevo, armado de tramos,
apisonado, alineacion, nivelacion con equipos mecanizados y estabilizacion de via
en cada levante que se realice.

La Contratista debera asegurar la continuidad de la superficie de rodamiento entre
la via existente y los tramos que ejecute. Para ello confeccionara los cupones para
los empalmes provisorios a colocar en los frentes de avance de la obra y para los
empalmes definitivos en los extremos de la intervencion.

Entre tramos de intervencion, al ser el mismo perfil de riel, la transicion sera la
soldadura aluminotérmica correspondiente.

Los empalmes provisorios se ejecutaran mediante eclisas con mordazas tanto para
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el lado del riel nuevo como para el lado del riel actual. En lado del riel nuevo podran
emplearse los suplementos que la geometria de la via requiera.

Las uniones entre rieles se efectuaran utilizando soldadura eléctrica a tope o
aluminotérmica. En cualquiera de los casos, el Contratista debera especificar
detalladamente en su metodologia las caracteristicas técnicas de la misma y normas
que cumple, las cuales deberan contar con la aprobacion de la Inspeccion de Obra.
el Contratista sera responsable de los vicios ocultos que pudieran surgir del proceso
de soldadura y no podréa transmitir responsabilidades a sus subcontratistas.

El Contratista debera disponer en obra de los equipos necesarios para ejecutar los
trabajos conforme a las exigencias de calidad especificadas en tipo y cantidad

suficiente para cumplir con el plan de trabajo.

10.4.2.1. ARMADO DE ViA NUEVA
104.2.1.1. ARMADO DE TRAMOS

El armado de los tramos de via nueva podra realizarse en taller, en el obrador o a pie
de obra, debiendo el Contratista presentar la metodologia de trabajo a la Inspeccion
de Obra para su aprobacion.

En el caso de trenes de armado de via continuo, el armado se realizara in-situ, no
existiendo la etapa de prearmado en obrador. En este caso se realizara el armado de
tramos de via (integrados por durmientes de hormigéon pretensados, rieles,
fijaciones y almohadillas correspondientes), mediante porticos o perchas
correctamente disefiadas para tal fin que permitan la conformacién de los mismos.
Se procedera al esparcimiento de durmientes de acuerdo con la densidad de
proyecto, todo sobre una superficie plana y estable, acorde para tal fin. Luego se
presentara el conjunto de fijaciones a la espera del montaje de los rieles y su
posterior ajuste de acuerdo a las especificaciones.

En el caso de armado de tramos en taller, los mismos, una vez armados, seran
puestos en espera, en condiciones apropiadas para no perder ni modificar sus

caracteristicas de disefo, y colocados en los frentes de obra para su colocacion.
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El traslado o colocacion de los tramos (dependiendo de la metodologia de trabajo)
al lugar de colocacion se efectuara mediante trenes especiales o equipos aprobados
por la Inspeccion de Obra para tales fines.

En caso de que fuese necesaria la formacion de juntas eclisadas, los agujeros que
resulten necesarios efectuar en los extremos de riel se realizaran conforme al tipo
de eclisa correspondiente. Para cada tipo de riel, no tendran rebabas y se ejecutaran
en frio y a taladro con brocas. El eje horizontal de los agujeros del riel se
corresponderd con el eje horizontal de los agujeros de la eclisa, se utilizaran
plantillas que se fabricaran a tal efecto verificAndose el didmetro de los agujeros, la
posicion con relacion a las eclisas y la distribucion segtin el eje horizontal del riel,
los cuales seran aprobadas por la Inspeccion de Obra.

Cuando fuese necesario, ya sea por motivos de liberacion de galibo o bien para lograr
la correcta adecuacion a la via, se debera realizar la demolicion y reconstruccion del
borde de andenes, conforme a lo que se indique en el proyecto ejecutivo. Dichas
tareas se encuentran incluidas dentro del presente subitem y no corresponde pago
adicional.

Se considera incluidas dentro del presente subitem las tareas de conformacion de

las juntas aisladas coladas, no correspondiendo pago adicional por ello.

10.4.21.2. DISPOSITIVOS DE DILATACION Y APARATOS DE
DILATACION

Cuando corresponda el RLS se unira a la via de corrida mediante un dispositivo de
dilatacion (DD) con tres tramos de rieles de 18m de igual perfil que los rieles de
corrida.

La tarea se realizara en un todo de acuerdo con lo establecido por la Norma NTVO
N° 9.

En caso de que segin la NTVO N° 9 fuese necesario el uso de aparatos de dilatacion
(AD), estos deberan proveerse y colocarse segin lo indicado en dicha norma.

La provision e instalacion de los DD y AD se considera dentro de los alcances del
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presente item, por lo tanto, no se certificara, pero si se exigira su correcta ejecucion
como condicion para la certificacion de los trabajos dentro del kilometro que se

encuentre.

10.4.2.2. MONTAJE DE ViA Y LEVANTES
10.4.221. MONTAJE DE ViA

Las metodologias de montaje de via deberan seguir los siguientes lineamientos
minimos, a partir de los cuales se incurrira en una disponibilidad minima de equipos
y sus cantidades.

Se podra proceder a colocar los tramos de via nueva sobre la primera capa de balasto
de 5cm de espesor. En ningin caso se permitira la colocacion de los tramos nuevos
sobre el plano de formacion de la plataforma (ni subbalasto, ni geotextil, ni suelo
mejorado) sin la previa colocacion del balasto. En todos los casos, los durmientes
deberan evitar ser sobre exigidos en su seccion central. Es decir, que la reaccion del
balasto no se transmita mayormente en la seccion central del durmiente.

El subbalasto que se utilice, ya sea proveniente del balasto existente o no, debera
cumplir sin excepciones lo dispuesto anteriormente para el subbalasto. En caso de
realizarse un cribado para su reutilizacion, el costo del mismo se considerara

incluido en el precio del item, no correspondiendo pago adicional.

104.2.2.1.1. EMPLEO DE PORTICOS

El transporte de los tramos armados hasta los frentes de obra serd mediante vagones
playos propios del tren del trabajo. Al momento de montarlos se dispondra el uso de
porticos correderos sobre rieles producidos destinados a tal fin (eclisados hasta la
longitud necesaria para la colocacion desde el tren de trabajo). Dicha operacion
comprendera también el retiro de los tramos producidos de via y la reposiciéon
mediante los nuevos.

Los tramos nuevos deberan colocarse sobre una primera capa de balasto nuevo con

la correcta aptitud de la conformaciéon de su plataforma. Esta capa no debera ser
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menor a 5 cm.
Los tramos producidos seran retirados por medio de los pérticos y dispuestos sobre

las chatas para posterior traslado, desarme, clasificacion y acopio.

10.4.2.2.1.2. EMPLEO DE RETROPALAS SOBRE RUEDAS DE ORUGA

Esta metodologia implicara el armado de tramos de via (integrados por durmientes
de hormigbn, pretensados, rieles, fijaciones y almohadillas correspondientes),
mediante desfile lateral de materiales para armado manual de tramos de vias sobre
calles laterales, pistas o canchas abiertas a tal fin. Para utilizar este método debera
comprobarse la existencia de lugar adecuado en obra para realizar las operaciones
correspondientes, siendo necesaria la autorizacion de la Inspecciéon de Obra.

Se procedera al esparcimiento de los durmientes mediante manipuladores (segtn la
densificacion estipulada de proyecto), colocacion del conjunto de fijaciones y rieles
para su posterior ajuste y conformacion de los tramos.

El retiro de la via existente se implementara con desplazamiento lateral mediante
retropalas con orugas a la cancha preparada para su desarme y transporte a centros
de acopio y preclasificacion.

Mediante el empleo de retropalas con orugas, y procurando no afectar la correcta
conformacion de la subrasante, los tramos nuevos deberan colocarse sobre la
primera capa de piedra balasto nueva. Esta capa no debera ser menor a 5 cm.

Las retropalas con orugas, a emplear en esta metodologia, deberan estar provistas
de dispositivos (perchas) correctamente apropiados y aprobados por lo Inspeccion

de Obra para los fines a desarrollar.

104.2.2.1.3. EMPLEO DE FRENTES DE ARMADO DE ViA CONTINUOS

Cuando el rendimiento exigido por el Comitente requiera el uso de tren de armado
de via continuo o tren de renovacion continua, la tarea de armado de via se ejecutara
una vez conformada la plataforma y con una primera descarga de balasto con

equipos viales de espesor de 5 cm.

IF-2026-32436227-APN-GIEI#ADIFSE

ADIF | Trenes Argentinos Infraestructura
Direccion: Av. Dr. Ramos Mejia 1302 THENES ARCENTINGS

Ciudad Autonoma de Buenos Aires INFRAESTRUCTURA
Repiblica Argentina 115 Pagina 115 de 1763



Ministerio de Economia

Secretaria de Transporte

2026 - Ano de la Grandeza Argentina

Se debera dimensionar el tren de trabajo conforme al avance exigido, la logistica de
obra sera tal que garantice la provision del resto de los materiales necesarios para
la ejecucion respondiendo a los rendimientos de produccion determinados.

Previo al armado de la via se realizara la descarga de barras largas soldadas en
cantidad suficiente, las cuales seran trasladadas con vagones playos hasta el frente
de renovacion. La longitud de las barras sera en funcion de la capacidad de
produccion y traslado que tenga la Contratista, debiendo ser superior a los 144
metros.

Luego de ejecutada la tarea de movimiento de suelo y conformacion del plano de
formacion, se procedera al armado de la via propiamente dicho. El tren de trabajo,
estara compuesto por locomotora, vagones playos con durmientes nuevos y equipo

de armado continto (SVM 1000 o similar).

104.2.2.2. PRIMER LEVANTE

Una vez concluidas las tareas de tratamiento de la plataforma, se procedera a la
distribuciéon de una primera capa de balasto nuevo de 5 cm de espesor
minimamente, su apisonado y luego la colocacion de los tramos nuevos armados en
obrador o en el frente de obra, segan el método constructivo elegido por la
Contratista.

Una vez montada la via, el primer levante se realizara de forma tal que quede
conformado un plano horizontal donde la cota de riel se encuentre a 20 cm por
debajo de la cota final de riel de proyecto.

El balasto se proveera sobre vagones aptos para tal fin, o por los medios que el
Contratista considere adecuados en su metodologia de obra y sea aprobado por la
Inspeccion de Obra, debiendo realizarse el balastado en etapas, descargandose la
piedra después del correspondiente montaje diario de tramos de via nueva y
previamente a cada uno de los levantes.

Los empalmes provisorios se ejecutaran mediante eclisas con mordazas conforme a
lo indicado en la NTVO N° 9, tanto para el lado del riel nuevo como para el lado del

riel existente, pudiéndose utilizar los suplementos necesarios que la geometria de
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la via requiera.

Durante el desarrollo de los trabajos, los empalmes provisorios que se hallen entre
las partes de vias ubicadas a diferentes cotas, se realizaran con la inclinacion
adecuada, nunca superior al 5 %o y de acuerdo a las normas vigentes, de forma tal
que se consiga un apoyo homogéneo y su asentamiento sea uniforme frente al paso
de los trenes.

Se procedera luego a realizar el regado de balasto mediante una primera descarga,
seguido del levante y bateo con equipo liviano o semi manual con palas vibratorias
eléctricas tipo Jackson, o con equipo de mecanizado pesado de via. Cuando en la
estructura de via se encuentre incorporada una capa de geotextil, debera arbitrar
los medios para no danarlo.

Luego del primer levante, la via debera ser estabilizada.

104.2.2.3. SEGUNDO LEVANTE

Se procedera a realizar nuevos regados de balasto mediante descargas
(preferentemente sobre vagones tolva de descarga central y banquinas).
Seguidamente se deberan realizar pasadas por medio de equipos de mecanizado
pesado, que permitan la nivelacién y alineacion de la via. El levante sera de no mas
de 10cm para la mejor compactacion de las capas anteriores. El segundo levante se
realizara de forma tal que quede conformado un plano horizontal donde la cota de
riel se encuentre a 10 cm por debajo de la cota final de riel de proyecto.

Se debera reducir al minimo la desviacion del perfilado, nivelacion y alineacion de la
via en su conjunto, a fin de acotar al maximo las diferencias con los pardmetros de
diseno definitivo.

Luego del segundo levante, la via debera ser estabilizada.

104.2.24. TERCER LEVANTE

Se procedera con nuevos regados de balasto con la ayuda de vagones tolva, provistos

con descarga central y banquina, seguido de pasadas con equipos de mecanizado
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pesado, que permitan la nivelacion, perfilado y alineacion de la via.

El levante no sera mayor a 10cm, o lo que se requiera en cada punto, para alcanzar
la cota definitiva y parametros de proyecto.

Cada levante debera reducir al minimo la desviacion del perfilado, nivelacion y
alineacion de la via en su conjunto, a fin de acotar al maximo las diferencias con los
parametros de diseno definitivo.

En ningin caso se permitird un levante por encima de la cota final de proyecto.
Luego de cada levante la via debera quedar correctamente ubicada, apisonada,
nivelada y alineada. Asimismo, luego de cada levante, se debera la via debera ser
estabilizada.

Los cupones seran elaborados con rieles nuevos y/o usados provistos por ADIF o
provenientes del retiro de la obra. el Contratista debera elaborar los cupones
definitivos y transitorios.

Se emplearan cupones de transicion definitivos de riel nuevo para empalmar con la
via existente que aiin no se encuentre renovada, al tramo renovado. Seran de al
menos 12 m de longitud, debiéndose obtener de tramos de riel cuya longitud minima
sea de 6 m.

Los cupones transitorios utilizados en al avance de obra estaran constituidos por
tramos de 12m como minimo, conformados por rieles nuevos y rieles usados de 6 m
cada uno, soldados entre si, empalmados tanto a la via nueva como a la existente
con eclisas fijadas con mordazas conforme a lo indicado en la NTVO N° 9. Los rieles
nuevos seran colocados en el mismo sentido y ubicados inmediatamente a
continuacion del altimo tramo de via colocada para evitar su aplastamiento.

Los cupones definitivos se instalaran en el inicio y en el final de la obra, cuando sea
necesario. Los provisorios deberan ser instalados en el frente de obra.

En todos los casos, los cupones, deberan soldarse cumpliendo las especificaciones
de soldadura previstas en este pliego.

Los anchos de ambos perfiles se deberan igualar mediante discos de corte y
amolado. Las aristas finales de los cortes y extremos de orificios deberan ser

amoladas para evitar futuras fisuras.
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En caso de que se necesite unir rieles cuyas medidas resulten incompatibles para
este procedimiento, es imprescindible intercalar uno o varios cupones de perfil
intermedio entre ambas barras extremas, con una longitud minima de 4 m cada uno

de ellos, todos soldados eléctricamente a tope o aluminotérmicamente.

10.4.2.3. MEDICION Y CERTIFICACION

Los trabajos correspondientes a este item se mediran por metro lineal (ml) por cada
subitem terminado.
El presente item se certificara en dos subitems de la siguiente forma:

1. Armado y Montaje de via:

o Se certificara 30% del Subitem, una vez armada y colocada la via sobre una
capa de por lo menos 5 cm de balasto, con las juntas con mordaza colocada.

2. Levantes de via:

e Se certificara 20% del subitem, con el primer levante finalizado. Esta tarea se
verificara cuando la cota de via se encuentre a 20cm por debajo de la cota de
proyecto al momento de la medicion.

o Se certificara 25% del subitem, con el segundo levante finalizado. Esta tarea
se verificara cuando la cota de via se encuentre a 10cm por debajo de la cota
de proyecto al momento de la medicion.

e Se certificara 25% del subitem, con el tercer levante finalizado.

En cada una de estas cuatro etapas, para un mismo frente de obra, no podra haber
una separacion mayor a los 500 m.

La ejecucion del traslado del material producido al obrador, la renovacion de los
pasos a nivel y la renovacién o tratamiento de las obras de arte deberan ser
anteriores a la renovacion de via sin excepcion. Del mismo modo la renovacion de
los aparatos de via debera ejecutarse en simultaneo con la renovacion de via. Cuando
el frente de renovacion pase por un sector donde no se hubiera cumplido alguna de
estas pautas, no se reconocera la certificacion del item “Montaje de via” a partir de
dicha progresiva. En todos los casos el frente debera realizar la renovaciéon continua

de la via, sin saltear ningun sector.
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Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de ajuste alzado.

10.4.3. RETIRO DE APARATOS DE ViA

La presente especificacion rige para los trabajos de desarme y retiro, traslado a
obrador y clasificacion de la estructura de Aparatos de vias existentes.
Previo al desarme y retiro de via, el Contratista debe contar con la autorizacion

expresa de la Inspeccion de Obra.

10.4.3.1. DESARME Y RETIRO DE ADV

Todos los aparatos de via a intervenir mencionados en el apartado “2.1.1 -
Sectorizacion de Obra”, deberan ser levantados y reemplazados por nuevos ADV, a
colocar en la posicion que surja del correspondiente Proyecto Ejecutivo. En todos
los ADV que sean levantados, debera realizarse la tarea con sumo cuidado de forma
que permita la reutilizacion de la totalidad de los elementos componentes. Para ello,
previo al desarme deberan numerarse todos los durmientes, asi como también el
resto de los elementos, para que quede perfectamente definida la posicion de cada
uno en el aparato de via en cuestion. La clasificacion de los materiales componentes
de los Aparatos de Via se realizara de conformidad a las Normas Transitorias para la

clasificacion de materiales de via FA-CNRT. Todos los aparatos de via desarmados
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deberan ser trasladados y acopiados donde indique la inspeccién de obra. No se
podra acopiar en ningtin caso el material producido al costado de la via, debiendo

ser trasladado al obrador.

El procedimiento a seguir por el Contratista en cuanto a las tareas a desarrollar
debera estar acorde a los elementos y equipos que posea, pudiendo ser semi-
manual, semi-mecanizado o totalmente mecanizado.

Cualquiera sea la metodologia elegida por la Contratista, esta debera ser aprobada
por la Inspeccion de Obra, previo al comienzo de las tareas. Queda prohibido el corte
con soplete.

La Contratista debera disponer del equipamiento adecuado para el manipuleo y
transporte de los Aparatos de Via segun la longitud de los mismos, como, por
ejemplo, perchas de longitud suficiente para su izado por dos puntos, cuando asi
resulte conveniente.

Se debera asegurar, cuantitativa y cualitativamente, la conservacién del estado del
material producido, tanto en el momento del desarme y retiro como durante su

acopio.
10.4.3.2. TRANSPORTE Y CLASIFICACION DEL MATERIAL PRODUCIDO

Una vez concluido el retiro y el desarme del ADV se procederi al traslado al obrador
de todos los materiales producidos, y alli a su clasificacion.

La clasificacion del material de vias se realizara en un todo de acuerdo con las
“Normas Transitorias Para La Clasificacion De Materiales De Via”. Esto incluye rieles,
durmientes, cruzamientos, juegos de agujas, eclisas, tacos de separacion, materiales
chicos y cualquier otro material que provenga de la via.

Los rieles se calificaran como Clase 1a, 1b, 2a, 2b y 3a y deberan ser identificados.
Todo el material producido debera estar acopiado en el obrador y debidamente
identificada su categoria y cantidad. Los rieles deberan acopiarse segin el plano GST
(VO) 018 y los durmientes conforme a la NTVO N° 13.

La Contratista debera llevar un registro de todo el material producido, el cual debera
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ser presentado a la Inspeccion de Obra junto con el informe de certificacion.
Dentro de las tareas, se considera incluida la carga y descarga del material

producido, y el transporte del mismo.

10.4.3.3. DISPOSICION FINAL DEL MATERIAL PRODUCIDO

La presente especificacion rige para los trabajos de disposicion final de la estructura
de Aparato de Vias existente.

Cuando la Inspeccién de Obra lo indique, el Contratista debera realizar el traslado y
correcto acopio de los materiales en el lugar de disposicion final al sitio indicado por
ADIF.

La tarea concluira con el traslado y correcto acopio de los materiales en el lugar de
disposicion final que ADIF determine, la Inspeccion de Obra emitira el pertinente
recibo para la Contratista. Este recibo es necesario para la medicion y pago del item.
Dentro de las tareas, se considera incluida la carga, descarga y acopio del material
producido, y el transporte del mismo. El acopio debera ser realizado acorde a la
normativa citada.

La Contratista debera considerar una distancia no mayor a 120 km para la

disposicion final de materiales producidos.

10.4.3.4. MEDICION Y CERTIFICACION

El presente item se medira por metro (m) de via desarmada, clasificada y trasladada
al sitio de disposicion final.
Se certificara de la siguiente forma:
e 30% del item una vez desarmado y retirado el ADV
e 50% del item con el traslado a obrador y una vez realizada la clasificacion.
Sera condicién necesaria presentar el registro del material producido.

e 20% del item, con el traslado y disposicion final en el sitio indicado.
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Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de ajuste alzado.

10.4.4. SOLDADURA DE RIELES

Los trabajos de soldadura de rieles para las obras de renovacion de via especificadas
en este pliego, debera responder a lo indicado en las siguientes Especificaciones

Técnicas:

e GIV-MF-SAT-ET-001-01D - Especificacion Técnica para la ejecucion y
control de uniones soldadas de rieles por método aluminotérmico.
e GIV-MF-SET-ET-001-01C - Especificacion Técnica para la ejecucion y
control de uniones soldadas de rieles por método de arco eléctrico.
Se deberan realizar todas las soldaduras necesarias para llevar a cabo los trabajos
correspondientes a la renovacion de Via detallados en el presente pliego y se
deberan seguir las prescripciones relativas a la metodologia, calidad y condiciones

de recepcion para las soldaduras de rieles en sitio, que a continuacion se detallan:

10.4.4.1. DESCRIPCION

Las soldaduras en sitio tanto para la conformacion del riel largo soldado o la
confeccién de cupones para empalmes se podran realizar segin el método

aluminotérmico por fusion o por soldadura eléctrica a tope.
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La Contratista debera entregar un procedimiento donde especifique metodologia
técnica, norma, criterios de aceptacion o rechazo, trazabilidad y controles, dicho
procedimiento debera contar con la aprobacion de la Inspeccion de Obra.

La Contratista sera tnico responsable de los vicios ocultos que pudieran surgir del
proceso de soldadura y no podran transmitir responsabilidades a sus
subcontratistas.

Para rieles de secciones diferentes, con la soldadura se debera garantizar una

perfecta rodadura, alineando los bordes activos de los rieles.

10.4.4.1.1. METODOLOGIA PARA SOLDADURA ALUMINOTERMICA

Las soldaduras aluminotérmicas deberan verificar los requisitos de la especificacion

técnica GIV-MF-SAT-ET-001-01D incluida como anexo al presente pliego.

10.4.4.1.2. METODOLOGIA PARA SOLDADURA ELECTRICA

Las soldaduras eléctricas deberan verificar los requisitos de la Especificacion
Técnica GIV-MF-SET-ET-001-01C incluida como anexo del presente pliego en todos

los casos de RLS.

10.4.4.1.3. INSPECCION DE SOLDADURAS

Cada una de las soldaduras ejecutadas deberan inspeccionarse segin los criterios
establecidos en las Especificaciones Técnicas GIV-MF-SAT-ET-001-01D y GIV-MF-
SET-ET-001-01C adjuntas al presente pliego. Las verificaciones deberan responder
a las normas establecidas y seran aprobados por la Inspecciéon de Obra.

El control por ultrasonido de acuerdo a la Especificacion Técnica GIV-MF-SAT-ET-
001-01D y GIV-MF-SET-ET-001-01C, adjuntas al presente pliego, debera realizarse
luego del esmerilado del riel. Los informes deberan ser elaborados conforme a los
requerimientos indicados en el apartado 7.3 de la GIV-MF-SAT-ET-001-01D vy al
apartado 8.3 de la GIV-MF-SET-ET-001-01C. En caso de detectarse fallas, se debera

indicar la gravedad de estas, aceptando o rechazando la soldadura.
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El informe con los resultados y recomendaciones se presentaran firmados por el

responsable de la tarea.

104.414. ESMERILADO

El esmerilado preliminar estard destinado a suprimir la mayor parte de los
excedentes de metal de la mazarota después de la operacion de desbarbado. Se
realizara con muela giratoria y con la soldadura todavia caliente, respetando los
tiempos de reposo marcados por cada fabricante. Una vez terminado el amolado
preliminar, en las vias principales no debera subsistir mas que una pequena
desigualdad del metal de aportacion sobre la superficie de rodadura y en la cara
activa de los rieles, no mayor a 0,5mm. Una vez hecha esta operacion se puede
permitir el paso de las formaciones, que forjaran la rebaba aludida.
La distancia maxima de esmerilado debera ser de aproximadamente 30 cm a cada
lado de la soldadura.
El esmerilado de terminacion tiene como finalidad restablecer el perfil en la cabeza
del riel con la mayor perfeccion posible, especialmente en la superficie de rodadura
y en la cara activa. Debera realizarse con muela de esmeril cuando la soldadura se
ha enfriado hasta la temperatura ambiente y, entre el esmerilado preliminar y el de
terminacion debera dejarse pasar una o dos formaciones. Esta operacion debera
abarcar como minimo 10 cm a cada lado de la soldadura.
Luego del esmerilado, en la inspeccion visual no deberan apreciarse:
e Porosidad, fisuras y/u otros defectos en la zona de union del metal fundido
y del metal laminado
e Defectos en la union del alma con el hongo y con el patin.
e Sobre el hongo (en la superficie de rodamiento y en las superficies verticales),
inclusiones de corindon (escoria) o de arena vitrificada.
e Sobre toda la superficie del metal fundido: fisuras, sopladuras, evidencia de
discontinuidad o de oxidacion y falta de material por cualquier causa.
e Cavidades.

e [Esmerilado en exceso.
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10.4.4.2. MEDICION Y CERTIFICACION

El presente item se medira y certificara por unidad (Un) de soldadura ejecutada.
Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de unidad de medida.

10.4.5. LIBERACION DE TENSIONES

La liberacion de tensiones se realizara luego de finalizada las tareas de
estabilizacion, mecanizado y perfilado final de via.

La tarea se realizara en un todo de acuerdo con lo establecido por la NTVO N° 9.
La Contratista debera presentar ante la Inspecciéon de Obra una metodologia para la
ejecucion de la liberacion de tension y no podra comenzar con las tareas sin la
aprobacion de dicha metodologia y con las pautas establecidas en la citada norma
para el comienzo de los trabajos de relajacion de tensiones en los rieles.

En todos los casos se debera confeccionar las planillas de liberacion de RLS
correspondientes, debiendo ser aprobadas por la Inspeccion de Obra como

condicion necesaria para la certificacion del presente item.

10.4.51. MEDICION Y CERTIFICACION

El presente item se medira y certificara por metro lineal (ml) de via con la liberacién
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de tensiones realizada conforme vy las planillas correspondientes aprobadas.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de ajuste alzado.

10.4.6. MECANIZADO Y PERFILADO FINAL DE ViA
10.4.6.1. TERMINACION MECANIZADA DE ViA

Para iniciar la tarea sera necesario que la cota de riel se encuentre a una diferencia
no mayor de 5 cm de la cota de riel proyectada (cota definitiva de proyecto).

La tarea de Terminacion Mecanizada de Via se realizara con un equipo del tipo
bateadora, niveladora y alineadora de via, con registrador electronico, que debera
ser aprobado por la Inspeccion de Obra.

El equipo mecanizado debera tener incorporado un registrador continuo de las
caracteristicas geométricas de la via renovada y se deberd presentar para
aprobacion de la Inspeccion de Obra, los correspondientes registros electronicos
como condicion de certificacion de los trabajos.

El Contratista debera realizar las tareas de correccion por asentamientos u otras
alteraciones de la geometria de la via que surgieran durante el periodo de garantia,
debiendo presentar la via la cota y alineacion de proyecto. Con la recepcion
definitiva se deberan presentar de igual modo los correspondientes registros

electronicos.
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10.4.6.1.1. PERFILADO FINAL DE ViA

Esta tarea incluird, ademas, la compactacién de cajas y banquinas y el perfilado de
la capa de balasto, de forma tal que finalizada esta tarea se respete el perfil
longitudinal y las secciones transversales proyectadas. En los casos que corresponda
por proyecto y/o norma se debera realizar el perfil reforzado conforme a lo indicado
enla NTVO N°2yla NTVO N° 9.

Del mismo modo, en los casos que por la categoria de la via deba incluirse la senda,
la misma estara constituida por materiales permeables, preferentemente con una
base de material grueso o balasto recuperado, y encima una débil capa de arena o
material similar que se aglomere facilmente de manera de constituir una capa de
rodamiento, siendo de un ancho de 70cm como minimo y ubicadas a lo largo de las
vias, a ambos lados de las mismas en caso de via doble y de un solo lado en caso de
via simple. En todos los casos se debe cumplir con lo dispuesto en la NTVO N° 2.
Estos trabajos se encuentran incluidos en el presente item y no recibiran pago
adicional alguno. También se incluye el estaqueado de curvas conforme a la

normativa vigente. Las estacas cumpliran con lo dispuesto en el plano G. V. O. 418.

10.4.6.2. MEDICION Y CERTIFICACION

El presente item se medira metro lineal (ml) de via mecanizada y perfilada.
Se certificara de la siguiente forma:

e 90% del item una vez realizado el mecanizado y perfilado final de via en la
etapa de construccion, con el estaqueado de las curvas y la senda
conformada en caso de que corresponda.

e 10% del item con la Recepcion Provisoria de obra, debiendo la via cumplir los
parametros de proyecto.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
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provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de Ajuste Alzado

10.4.7. RENOVACION DE APARATOS DE ViA

El presente item abarca la totalidad de las tareas necesarias para la renovacion de
los nuevos Aparatos de Via. Los mismos seran provistos por el Contratista.

La Contratista se ajustara a lo especificado en las normas NTVO N°3 “Colocacion de
la via, peralte, curvas de transicion y enlaces”; NTVO N°17 “Conservacion de aparatos
de via”, normas EN 13.674-1:2012 y demas normas de aplicacion.

Para la realizacion de los levantes, soldado de rieles, mecanizado, perfilado y
liberacion de tensiones, vale lo especificado en los items correspondientes. En todos
los casos debera colocarse geotextil conforme especificaciones.

Los aparatos de via a intervenir son los Desvios Simples N°04 (Estacion Castelar) y
N°17 (Estacion Moreno), y los Enlaces N°33 (Estacion Merlo) y N°07 (Estacion

Moreno).

10.4.7.1. PREARMADO

Los aparatos de via deberan ser prearmados para ser aprobados por la inspeccién
antes de su traslado e instalacion definitiva.
Los aparatos seran definitivamente armados a un lado de la via y una vez aprobados

por la inspeccion seran instalados en su ubicacion definitiva.
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10.4.7.2. MONTAJE

Se procedera al replanteo mediante estaqueado de los puntos particulares del A.D.V.
(junta de punta y talon de aguja, junta de cruzamiento). Para los A.D.V. colocados en
curva, se alinea la fila directriz de la via. El Contratista presentara una memoria
descriptiva detallando cada una de las tareas necesarias para el montaje del ADV,
explicitando el equipamiento a utilizar, el personal, las fases de armado y los
tiempos, la cual sera aprobada por la inspeccion previa a la intervencion. Finalizado
el armado, se verifica a continuacion la posicion longitudinal del A.D.V. En todos los
casos no deben aparecer codos o imperfecciones visibles con la via que sigue el
aparato. En el caso de un enlace se debe verificar si la longitud entre los dos talones
corresponde al de entrevia. Si la longitud medida es igual a la calculada, el enlace
esta bien ubicado. Las longitudes de los cupones anterior y posterior a cada ADV
deberan ser superior a 6,00m en todos los casos, debiendo el Contratista adaptar la
enrieladura para que esto sea aplicable. El montaje del nuevo ADV sera instalado
sobre una capa inicial de balasto no menor a los 15cm de espesor, o sobre bolsas
distribuidas Eficazmente, para lograr la nivelacion y alineacion adecuada para el
paso del tren balastero. Producida la primera descarga de balasto, se procedera a la

estabilizacion con equipos livianos o bateadora para la liberacion al trafico.

10.4.7.3. LEVANTE DE APARATOS DE ViA

Ya instalado el tramo sera regado con balasto de piedra partida por partes, el ADV
sera parcial y sucesivamente levantado para distribuir manualmente la piedra bajo
los durmientes, sin dafiar el manto. Se repetira hasta lograr un espesor minimo y
uniforme de 15cm (quince centimetros) en todo el aparato, con lo que se habilitara
al servicio con velocidad precaucionada a 12 Km. /h para via directa. En los dias
posteriores al montaje se debera continuar con la tarea de levante, nivelacion,
alineacion y estabilizacion del ADV; debiendo dejar en su cota final y definitiva

dentro de las 72 horas posteriores al montaje. El espesor final via sera de como
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minimo 30cm, monto en el cual se verificaran todos los pardmetros geométricos y
se elevara la velocidad de circulacion. Es indispensable que las tareas se realicen con

equipos de mecanizado aptos para ADV.

10.4.7.4. SOLDADURA DE APARATOS DE ViA

Se procedera a la soldadura de ADV de acuerdo con el Capitulo SOLDADURA DE
RIELES.

10.4.7.5. MEDICION Y CERTIFICACION

El presente item se medira y certificara por unidad (Un) de Aparato de Via terminado
y colocado.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspecciéon de Obra evaluaré la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de unidad de medida.

Se considerara para la certificacion por subitems segtn lo siguiente:
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10.4.7.5.1. RENOVACION DE APARATO DE ViA (DESVIO SIMPLE).

10.4.7.5.2. DESPLAZAMIENTO Y RENOVACION DE APARATO DE ViA
(DESVIO SIMPLE).

10.4.7.5.3. DESPLAZAMIENTO Y RENOVACION DE APARATO DE ViA
(ENLACE).

10.4.8. SENALIZACION PASIVA DE ViA.

A lo largo de toda la traza a renovar, se deberan proveer e instalar postes
kilométricos indicando la progresiva correspondiente (cada 1000 m) y postes
intermedios cada 500 m. El letrero indicador y el poste deberan estar
confeccionados conforme al plano GST (VO) 045.

Del mismo modo se debera proveer e instalar toda la sefializacion pasiva ferroviaria
segun lo indicado en el proyecto ejecutivo, la normativa vigente y el RITO

correspondiente.

10.4.8.1. MEDICION Y CERTIFICACION

El presente item se medird y certificard como un item global (Gl), utilizando la
modalidad Ajuste Alzado.

En todos los casos la Inspecciéon de Obra evaluaré la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.
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10.5. INTERVENCION PASOS A NIVEL VEHICULARES Y
PEATONALES

10.51. RENOVACION DE PASOS A NIVEL

Se debera proceder a la renovacién de los pasos a nivel segtn el listado adjunto al
presente pliego, articulo 2.1.1, de conformidad a lo indicado en el Proyecto Ejecutivo,
las presentes especificaciones y lo prescrito en la Resolucion SETOP N° 7/81.
Cuando por necesidad de adecuar el camino existente a las pendientes indicadas en
el proyecto ejecutivo y la Res. SETOP 7/8], la ejecucion de la calzada dentro del
rombo de visibilidad estara comprendida dentro del costo de la obra, no
concurriendo en un costo adicional. El pavimento, hormigén o concreto asfaltico,
debera ser restituido en todo el ancho de la zona de via, segin el proyecto ejecutivo.
Se ejecutara para todos los casos una losa de aproximacion. Los caminos cruzaran
la propiedad ferroviaria con el ancho que en cada caso tuviera la calzada.

En caminos con doble sentido de circulacién, la linea de detencion de vehiculos
corresponde al perpendicular horizontal al eje del camino o su tangente, tomada de
manera que el extremo mas cercano a la via quede a la distancia fijada en el parrafo
anterior. En caso de que el camino tuviera un solo sentido de circulacion, se tomara
la perpendicular al borde mas comprometido (o a su tangente), de manera que el
extremo mas cercano a la via satisfaga la distancia minima obligatoria.

Los trabajos comprenden también, la construccién, adecuacion o reposicion de la
senalizacion pasiva y laberintos peatonales, todo de acuerdo a lo prescripto por la
normativa vigente y lo aqui senalado.

Ademas, se agregaran, si no existieran, canos en el sentido longitudinal de la via
segun el proyecto ejecutivo, para permitir la continuidad del desagiie longitudinal y
no modificar, ni perjudicar el libre escurrimiento de las aguas. Los canos existentes
deberan ser limpiados, siempre y cuando se encuentren en buenas condiciones.
Asimismo, se construiran cerramientos nuevos o repararan los existentes danados

y se proveeran y colocaran los faltantes. Dichos cerramientos deberan extenderse
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por lo menos hasta 25 m a cada lado del cruce y cumpliran con lo indicado en el
plano G.V.O. 487.

En aquellos casos que, debido a la intervencion en la infraestructura de via, se dafie
algin cruce, se dafie alguna camara o cable del sefialamiento activo, cualquiera sea
su naturaleza, debera repararse en un plazo no mayor a 24hs.

El Contratista debera relevar la existencia y el estado de todas las sefiales que se
indican en los planos presentando el proyecto de cada uno de los pasos a la
Inspeccion de Obra, quien establecera la necesidad de acondicionar o proveer y
colocar senales nuevas, para dar cumplimiento a la correcta senalizacion del paso.
En el caso de ser necesario, se debera proveer un banderillero. El costo del
banderillero sera a cargo del Contratista y esta situacion no da derecho a ningtin
reclamo de tipo econdmico ni al aumento correlativo del plazo de la obra.

Respecto al PAN Nazca, se debera proveer como minimo 3 banderilleros debido a
que el mismo debe ser realizado por etapas y no se puede clausurar la avenida dada
su importancia en cuanto al desarrollo normal del transporte vial.

En correspondencia con el paso carretero en zona urbana, habra una zona destinada
al cruce de peatones, adecuadamente diferenciada de la calzada. Se deberan
incorporar laberintos dobles, cuyas caracteristicas deberan ser segiin lo indicado en
el plano GIV-VI-PAN-TI-001-01A (en correspondencia con la nota G. ST N°
00223 /2001 de la CNRT). Dichos laberintos deberan estar ubicados a ambos lados
del camino. Debera incluirse en caso de ser necesario rampas para acceso para
personas con movilidad reducida, para garantizar el cumplimiento de la ley 24.314.
Tanto la configuracion y requisitos constructivos, como los detalles de implantacion
de la senalizacién pasiva vertical, responderan a lo indicado en la resolucion SETOP
7/81, Ley N° 24.449, el Anexo L del Decreto Reglamentario N° 779 /95) y los planos
de este pliego.

Por otro lado, se deberan seguir las instrucciones que a continuacion se detallan y
se encuentran adjuntas en ANEXO V:

e Informes Complementarios PAN
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e SR-GV-PT-001 - PaN MELO - Fact. Intervencion

e SR-GV-PT-002 - PaN ARIAS - Fact. Intervencion

e 01-GI-LS-PP-G-LS-001-0 Listado de Planos Pasos a Nivel Peatonales con
Anteproyecto de rampa peatonal.

10.5.1.1. PAN DE LOSETAS SOBRE DURMIENTES DE HORMIGON

El presente apartado se refiere al diseno y construccion de infraestructura de pasos
a nivel (PAN) vehiculares y peatonales con losetas de hormigon sobre vias con
durmientes de hormigén pretensados segan planos adjuntos GIV-MF-PAN-PL-010-
02C y GV-PAN-PT-002-AA.

Los planos provistos son a modo orientativo. La geometria definitiva y detalle de
elementos y materiales debera surgir del proyecto ejecutivo a desarrollar por El

Contratista.

10.5.1.2. NORMATIVA DE REFERENCIA

CIRSOC 201-2005

EN 13230

IRAM 1609-1

I GVO (V) 001

GVO 357

GVO 3034

S.E.T.O.P.N°7/81

Pesos maximos establecidos por la ley. Configuraciones vehiculares segin
transmision a calzada decreto 32 /2018. Vialidad Nacional.

Normas IRAM.

10.5.1.3. CARACTERISTICAS DE LOS ELEMENTOS PRINCIPALES DEL PAN

Las caracteristicas de la via en la zona de paso a nivel deberan ser similares a la via
de toda la traza en cuanto a parametros de disefio, calidad de plataforma,

geotextiles, espesores de balasto, desagties, enrieladura, riel largo soldado, etc.; pero
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con excepcion de que los durmientes de hormigén a colocar debajo de las losetas
seran los indicados en esta especificacion.

Los pasos a nivel estaran conformados por los siguientes elementos principales.

10.5.1.3.1. LOSETAS DE HORMIGON

La calzada vehicular del Paso a Nivel estara compuesta por losetas de hormigén
premoldeadas con tipologias de cuatro agujeros en todos los casos y geometrias
segun plano tipo adjunto.

Los planos provistos son a modo orientativo.

Todos los bordes superiores de las losetas estaran protegidos con un hierro angulo
de dimensiones minimas segan plano adjunto. Las Losetas de Hormigén a utilizar en
la Renovacion de Pasos a Niveles, seran provistas por el Comitente por lo que La

Contratista tendra que considerar el transporte al lugar de trabajo de las mismas.

10.5.1.3.2. DURMIENTES DE HORMIGON DEL PAN

La via a lo largo del paso a nivel debera estar compuesta por durmientes de
hormigon pretensado con geometrias segin plano tipo adjunto. El largo de los

durmientes sera suficiente para darle soporte adecuado a las losetas exteriores.

10.5.1.3.3.  SISTEMA DE FIJACIONES DEL PAN

El sistema de fijaciones para el riel de via corrida sera del tipo W14 /21, con clips
elasticos, insertos plasticos tipo Sdi 25 o 27 con orificios pasantes en el durmiente,
tirafondos tipo Ss35y placas de asiento especiales para garantizar la inclinacion 1:40,
en caso de que el durmiente no provea la inclinacion.

Las fijaciones para las losetas seran con tirafondos especiales para garantizar el

correcto anclaje de las mismas.

10.5.1.34. LOSAS DE APROXIMACION

Se construiran las losas de aproximacion de H°A° que vinculan la calle existente con
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las losas de vias.
Previamente se ejecutaran los trabajos de movimiento de suelos necesarios en
excavacion, relleno y compactacion, a fin de alcanzar las cotas de proyecto.
Las calzadas a construir estaran constituidas por una sub-base de suelo cemento u
hormigén pobre de 0.20 m de espesor. Esta sub-base se construird en un todo de
acuerdo a lo establecido en la Seccion M.I., “Disposiciones Generales para la
ejecucion y reparacion de bases y sub-bases no bituminosas del Pliego General de
Condiciones y Especificaciones mas usuales de Vialidad Nacional”.
Sobre la mencionada sub-base se procedera a construir una carpeta de Hormigén
Armado de un espesor promedio de 0,22 m. con doble malla de acero @ 6mm de
diametro alta resistencia, 150 x 150mm de lado, colocadas con un recubrimiento
inferior y superior de un minimo de 3 cm.
Se delimitara los extremos de la calzada con un cordéon de Hormigén Armado con 4
hierros de diametro de 6mm y estribos del mismo didmetro cada 0,15 m. que se
terminara con sus cantos redondeados.
El hormigén a utilizar pertenecera a la clase de resistencia H-35 de acuerdo a lo
especificado en el Reglamento CIRSOC 201-2005 y cumplira los requisitos generales
para hormigones expuestos a acciones mecanicas y abrasiones superficiales.
La compactacién del Hormigon se efectuara por el sistema de vibracion, para lo cual
se contara con los elementos adecuados (vibradores de inmersion, reglas vibradoras
etc.).
En los casos de pasos a nivel de varias vias, se debera realizar una calzada de
hormigon similar a la de la losa de aproximacion en el espacio de entrevias donde
no se puedan colocar losetas. Se deberan disefiar en el proyecto ejecutivo las

pendientes y desagiies de la via para lograr un correcto funcionamiento hidraulico.

10.5.1.3.5. MATERIALES COMPLEMENTARIOS

En caso de utilizarse o incorporarse en obra materiales cuyas exigencias de calidad
no se encuentren contempladas en estas especificaciones, los mismos deberan

cumplir con las exigencias que establezcan las normas de referencia.
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El Contratista efectuara a su cargo los ensayos necesarios para verificar que los
materiales cumplan las exigencias establecidas por las normas mencionadas y
llevara un registro ordenado de los resultados de los mismos, el que estara a
disposicion de la Inspeccion de Obra. Esta podra verificarlos cuando lo estime

conveniente.

10.5.14. CRUCES DE ViA Y CAMARAS PARA INSTALACIONES

Las camaras seran de Hormigon H17 de 12 cm de espesor, con dosificacion in situ
1:2:3, armado de con hierro del 6 de dureza natural fabricados segiin norma IRAM-

IAS U500-528 cada 15 cm en ambas direcciones y atados con alambre de fardo.

La armadura tendra continuidad en base y tabiques.

La camara sera hormigonada de una sola vez, base y tabiques y estara asentada en

una cama de 15 cm de leca para mejorar el drenaje de las mismas.

Las dimensiones minimas interiores son de 0,90m x 0,90m x 1.20mts de profundidad

medidos de hongo de riel, con un espesor de losa-tabique de 12cm.

La materializacion de las tapas de 7 cm de espesor tendra las mismas caracteristicas
que las descriptas para las camaras y la cota final sera 10 cm por debajo del balasto

o tierra existente.

Se deberan realizaran 4 camaras con las dimensiones antes mencionadas y estaran
vinculadas con cafios de PVC reforzado de 4” y 6” de diametro (caferia aprobada
para agua corriente espesor igual a 5,2mm) por donde estaran alojados los cables de

accionamiento, energia y FO.

La profundidad del cruce de via sera al lomo de estos cafios, como minimo, a .00 m

por debajo del hongo del riel y a 0.70m de la calzada de circulacion, en zanja para
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conexionado de barrerasy juntas aisladas.

Todas las cabezas de cafios camisa deberan sellarse con espuma poliuretanica para

impedir que se aloje agua dentro de ellos.

El fondo de la camara tendra pendiente hacia 1 cafio de 4” de 3.2 mm de espesor para

permitir el drenaje natural del agua de lluvia.

Se adjunta Plano referencial de ubicacion y cantidad de cafieros.

Las manijas de las caAmaras para mantenimiento deberan ser de hierro liso de 20mm

con acabado de proteccion galvanizado en caliente.

En los casos que las camaras de los minipilares existentes queden por proyecto
dentro de los cruces peatonales se deberan desplazar por fuera de estos.
Reconstruyendo la camara

La dimension libre interna debera ser de 0.60x0.40mx 10 cm de espesor. Ver detalle

de caneros.

En los PP para la alimentacion de las sefiales fonoluminosas se deberan colocar en
cada cruce del tendido de los conductores camaras de HA de las mismas
caracteristicas que para los PaN.

Se realizaran los zanjeos, la colocacion de los cafios camisa y la provision e
instalacion de los conductores de alimentacion con las mismas caracteristicas

descriptas para los accionamientos de barrera.
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10.5.1.5. LIGAS JUNTAS AISLADAS

Se debera proveer y colocar las ligas de conexion de las juntas aisladas coladas (JAC)
con las Impedancias de campo.
En el caso de presentar problemas de ligado y por consiguiente fugas de corriente

debera repararse o cambiarse en su totalidad.

No se permitira la prolongacion de las ligas existentes, en todos los casos deberan

reemplazarse en su totalidad.
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Instructivo para la conexion

1. Se debera dar aviso al mantenedor del lugar a
intervenir, para que desconecte las alimentaciones activas.

2. El Contratista debera contar con personal
Eléctrico matriculado, idoneo en el manejo de las tareas a realizar y todo el
equipamiento necesario.

3. Se procedera a la desconexion de las ligas
asociadas a la junta aislada. Estas deberan ser debidamente identificadas con
precintos numerados que faciliten su recolocacién correcta.

4. En el caso de encontrar ligas en mal estado o que
por el proyecto de ingenieria deban prolongarse, deberan ser cambiadas por
conductores nuevos de las mismas caracteristicas que los existentes. (185 mm tipo
Sintenax, unipolar y multifilar). Y se colocara en uno de sus extremos un terminal
tipo SCC-DL de doble identacion y con doble orificio de fijacion para cable de 185
mm, o similar (ver catalogo de la casa de los terminales); en el otro extremo debera
poseer un terminal de cobre tipo boton con bala para cable de 185 mm a fin de fijarlo
a la via de corrida.

5. Al momento de la colocacion en via de los cupones
de las nuevas juntas aisladas, deberan estar perforados a 50 cm minimo de los
extremos de las eclisas, con dos aguje ros de 22,5 mm de didmetro separados 25 cm
minimo para asegurar en estos los botones de los extremos de las ligas.

6. Se colocard, en la punta de la liga, un terminal tipo
botén de cobre con bala, debiendo identarse al cable. La identadora sera hidraulica
de identacién exagonal profunda, del tipo HM 12-C, o similar (ver catalogo de la casa
de los terminales).

7. Se realizara la conexién de los botones al riel de
via corrida por medio de una prensa hidraulica o mecanica, por la parte externa del
riel operativo. Dejando los terminales en direccion al balasto.

8. Al concluir con las conexiones y verificarlas

visualmente, debera ser el personal de sefialamiento (mantenedores o Supervisor de
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turno del servicio) quien indique la conformidad de lo actuado, confeccionando para
tal fin una planilla con legajo del actuante y particularidades del sector intervenido
(km, palo, PaN, via, circuito).

9. No obstante lo actuado, debera quedar una
guardia de al menos dos operarios para verificar al paso de las formaciones y que los

circuitos estén en correcto funcionamiento.

10.5.1.6. DEFENSAS

Se deberan reemplazar las defensas vehiculares de las maquinas de barrera si estas

no cumplen con la reglamentacion o estén en mal estado.

Deberan estar construidas con rieles o perfiles de acero, que resulte adecuada para

soportar el impacto de un vehiculo automotor pesado a 10km /h.

Las defensas se identificaran con franjas alternadas rojas y blancas, de 30cm de

ancho, con una inclinacion NE-SO de 45°.

Los soportes se pintaran con dos manos de color blanco.
Previo a la aplicaciéon de la pintura de los colores establecidos, todas las partes de

las defensas habran recibido dos manos de convertidor de 6xido.

Deberan realizarse perforaciones de 20 mm de diametro para impedir que agua de

lluvia se deposite sobre su seccion y provoque la oxidacion del material.

10.5.1.7.  MAQUINAS DE BARRERAS

Los PaN con barreras automaticas deberan cumplimentar la Resolucién SETOP 7/81

sobre la posicién de las maquinas de barrera, siempre y cuando la situacién urbana
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lo permita.

Debera realizar la obra civil de la nueva posiciéon de maquina de barrera: base de HA,
los caneros necesarios en cantidad y seccion de acuerdo a los conductores y la
provision e instalacion de los conductores desde la maquina hasta el abrigo de
alimentacion y control.

Cable subterraneo tipo sintenax 2x10 mm2 para fuerza motriz del motor

Cable subterraneo tipo sintenax 19 x 1,5mm2 para comando, luces, automatizacion

y alarmas.

La conexion de las maquinas de barrera, mastil, fono luminoso lo realizar personal
de Infraestructura de la linea.

La base debera ser de hormigdén armado con una estructura independiente de
angulos de hierro y varillas roscadas como elemento de fijacion de la barrera. Esta
estructura quedara dentro del hormigoén.

Debera tener en cuenta para el calculo de estructura el peso del accionamiento y la
estabilidad respecto al vuelco frente a la accion de vientos, de 100Km /h establecido
en el CIRSOC.

La verificacion se realizara por el método de calculo de Sulzberger.

Resolucion SETOP 7/81

-

-.

BN

Estructura para fijacion de Maquina de Barrera
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e Lalinea de detencion de vehiculos se fija a 5 m del primer riel para caminos
urbanos, segtn los sentidos de marcha habilitados.
e Los brazos de barrera se ubicaran de manera que coincidan con la linea de

detencion de vehiculos fijada para el paso.
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10.5.2. MEJORAMIENTO DE PASOS A NIVEL

Se debera proceder a la ejecucion del mejoramiento de los pasos a nivel segiin el
listado adjunto al presente pliego, articulo 2.1.1, de conformidad a lo indicado en el
proyecto ejecutivo, las presentes especificaciones y lo prescrito en la Resolucion
SETOP N° 7/8l.

Los trabajos comprenden el reemplazo de todos los elementos (durmientes,
fijaciones, losetas) que presenten desgaste, roturas u otros signos de deterioro que
comprometan la estabilidad de la via. Ademas, se debera contemplar la adecuacion
o reposicion de la sefnalizacion pasiva y laberintos peatonales, todo de acuerdo a lo
prescripto por la normativa vigente y lo aqui senalado.

Deberan ser limpiados los cafos existentes, para permitir la continuidad del desagiie
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longitudinal y no modificar, ni perjudicar el libre escurrimiento de las aguas siempre
y cuando se encuentren en buenas condiciones.

Asimismo, se repararan los cerramientos existentes dafiados y se proveeran y
colocaran los faltantes. Dichos cerramientos deberan extenderse por lo menos hasta
25 m a cada lado del cruce y cumpliran con lo indicado en el plano G.V.O. 487.

En aquellos casos que, debido a la intervencion en la infraestructura de via, se dafie
algin cruce, se dafie alguna camara o cable del sefialamiento activo, cualquiera sea
su naturaleza, debera repararse en un plazo no mayor a 24hs.

El Contratista debera relevar la existencia y el estado de todas las sefiales que se
indican en los planos presentando el proyecto de cada uno de los pasos a la
Inspecciéon de Obra, quien establecera la necesidad de acondicionar o proveer y
colocar senales nuevas, para dar cumplimiento a la correcta senalizacion del paso.
En el caso de ser necesario, se debera proveer un banderillero. El costo del
banderillero sera a cargo del Contratista y esta situacion no da derecho a ningtin
reclamo de tipo econdmico ni al aumento correlativo del plazo de la obra.

Tanto la configuracion y requisitos constructivos, como los detalles de implantacion
de la senalizacién pasiva vertical, responderan a lo indicado en la resolucion SETOP
7/81, Ley N° 24.449, el Anexo L del Decreto Reglamentario N° 779 /95) y los planos
de este pliego.

10.5.2.1. PAN DE LOSETAS SOBRE DURMIENTES DE MADERA

El presente apartado se refiere al diseno y construccion de infraestructura de pasos
a nivel (PAN) vehiculares y peatonales con losetas de hormigon sobre vias con
durmientes de MADERA segtn plano adjunto G.V.0.3034.

Los planos provistos son a modo orientativo. La geometria definitiva y detalle de
elementos y materiales debera surgir del proyecto ejecutivo a desarrollar por La

Contratista.

10.5.2.1.1. NORMATIVA DE REFERENCIA

CIRSOC 201-2005
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EN 13230

IRAM 1609-1

I GVO (V) 001

GVO 357

GVO 3034

S.E-T.O.P.N°7/81

Pesos maximos establecidos por la ley. Configuraciones vehiculares segin
transmision a calzada decreto 32 /2018. Vialidad Nacional.

Normas IRAM.

10.5.2.1.2. CARACTERISTICAS DE LOS ELEMENTOS PRINCIPALES DEL PAN

Las caracteristicas de la via en la zona de paso a nivel deberan ser similares a la via
de toda la traza en cuanto a parametros de disefio, calidad de plataforma,
geotextiles, espesores de balasto, desagties, enrieladura, riel largo soldado, etc.;

Los pasos a nivel estaran conformados por los siguientes elementos principales.

10.5.2.1.3. LOSETAS DE HORMIGON

La calzada vehicular del paso a nivel estard compuesta por losetas de hormigon
premoldeadas con tipologias de cuatro y dos agujeros y geometrias segiin plano tipo
adjunto, las cuales seran provistas por La Contratista

Los planos provistos son a modo orientativo. La geometria definitiva debera surgir
del proyecto ejecutivo a desarrollar por el Contratista. La armadura de las losetas
podra ser similar a la indicada en los planos GVO 3034 pero debera ser verificada
por medio de una memoria de calculo a presentar por El Contratista. La calidad
minima del hormigon de las losetas sera H-30 producido siguiendo los lineamientos
del Reglamento CIRSOC 201-2005 y cumplira los requisitos generales para
hormigones expuestos a acciones mecanicas y abrasiones superficiales. La
armadura de refuerzo se correspondera con barras de acero ADN-420.

Todos los bordes superiores de las losetas estaran protegidos con un hierro d&ngulo

de dimensiones minimas segin plano adjunto y debera estar anclado cada 20cm
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mediante armadura al hormigdn en cada ala del mismo para evitar que se afloje con
el paso de las ruedas.

Toda la documentacion de proyecto ejecutivo de las losetas debera ser aprobada por
ADIF.

La provision de losetas debera estar acompanada por los certificados de calidad
correspondientes donde se incluyan los ensayos realizados sobre el producto y

sobre los materiales componentes.

10.5.2.1.4. DURMIENTES DE MADERA DEL PAN

La via a lo largo del paso a nivel esta compuesta por durmientes de madera de
quebracho colorado con geometrias segin plano tipo adjunto. Los mismos deberan
ser aptos para dar soporte y anclaje adecuado a las losetas de hormigon

premoldeadas por medio de fijaciones elasticas rigidas, tirafondos AO.

10.5.2.1.5. SISTEMA DE FIJACIONES DEL PAN

Las fijaciones para las losetas seran con tirafondos especiales para garantizar el
correcto anclaje de las mismas. Se debera prestar especial atencion a las arandelas
elasticas a incluir en el sistema de anclaje de las losetas para evitar que se aflojen. La
ingenieria de detalle del sistema de anclaje debera ser desarrollada por el

Contratista y aprobada por ADIF.

10.5.2.1.6. MATERIALES COMPLEMENTARIOS

En caso de utilizarse o incorporarse en obra materiales cuyas exigencias de calidad
no se encuentren contempladas en estas especificaciones, los mismos deberan
cumplir con las exigencias que establezcan las normas de referencia.

El Contratista efectuara a su cargo los ensayos necesarios para verificar que los
materiales cumplan las exigencias establecidas por las normas mencionadas y
llevara un registro ordenado de los resultados de estos, el que estara a disposicion

de la Inspeccion de Obra. Esta podra verificarlos cuando lo estime conveniente.
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10.5.3. CORTES Y OCUPACIONES DE VIA EN PAN

Los dias y horarios de ocupacién se coordinaran oportunamente con los servicios
operativos y con la antelacion no inferior a 48 horas. El Contratista debera arbitrar
los medios necesarios para posibilitar la entrega de via en los horarios acordados y

en condiciones de circulacion equivalentes a las del momento previo a la ocupacion.

Las obras de renovacion de via se ejecutaran trabajando en horario nocturno con
cortes de circulacion de trenes sobre la via que se intervenga. La ventana de trabajo
sera de lunes a viernes a partir de las 23:00 horas y hasta las 3:30 horas del dia

siguiente. Durante los fines de semana, sabados desde las 23:00 a las 4:30 hs.

El Contratista presentara al Inspector de la Obra un detalle de los equipos,
herramientas y cantidad de personal a utilizar durante el corte de via. La Inspeccion
podra requerir las ampliaciones que considere necesarias a fin de asegurar la
terminacion de los trabajos en tiempo y forma, sin que esto exima de responsabilidad

al Contratista.

Estos cortes de circulacion se consideran desde el momento en el cual se produce
la desenergizacion del tercer riel, hasta el momento de la liberacion total de la
seccion ocupada por personal y equipos.

El Contratista debera proveer dos lamparas de prueba y barras de cortocircuito para

dar seguridad al personal afectado a los trabajos.

Se tomaran los recaudos necesarios para entregar la o las vias que se estén tratando

en condiciones tales que permitan la circulacion segura de los trenes.

Fuera del horario de trabajo, la via quedara con la precaucion establecida para la
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circulacion de los trenes y bajo vigilancia las 24 hs, de una cuadrilla de 2 personas de
via, a efectos de detectar cualquier anormalidad que pudiera producirse y permita

tomar de inmediato las medidas correctivas del caso.

Cuando sea necesario efectuar un trabajo reduciendo la velocidad, el sector
correspondiente sera protegido por tableros de precaucion y de limitacion de

velocidad.

En los sectores bajo precaucion, se distribuiran los equipos de manera que su avance
quede subordinado a la longitud maxima del sector precaucionado y al plazo fijado

para la ejecucion de los trabajos.

Las vias de la renovacion del Pan y los 50 metros anteriores y posteriores de via
existente seran alineados y nivelados con equipos mecanizados pesados, tantas
veces como indique la Inspeccion de Obra, debiendo la misma quedar apta para

circular a velocidad maxima de 100 Km. /h.

10.5.4. MEDIDAS DE SEGURIDAD EN LOS LUGARES DE TRABAJO

Se tomaran las medidas necesarias para prevenir accidentes que pudieran sufrir el
personal, obreros o toda otra persona relacionada a la obra y/o terceros, sea
durante la ejecuciéon o como consecuencia de los mismos dentro del &mbito de esta

0 como consecuencia de los cortes de via.

El Contratista debera contar con personal responsable de Higiene y Seguridad
debidamente matriculado en Obra.
En la obra se emplearan solamente obreros competentes, con experiencia y

habilidad para ejecutar correctamente los trabajos, se adoptaran las maximas
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medidas de seguridad y de ser necesario se protegera el frente de obra durante los
cortes de via, mediante el personal adecuado a tal efecto.

Contara con personal de experiencia en sefialamiento y energia de alta tension.

Se dispondra de todos los elementos de proteccién personal (cascos, botines de
seguridad, bandoleras, guantes, etc.) y de senalamiento reglamentario, banderines,

farolas, sistemas de comunicacion, balizas, etc.

Para todos los trabajos que deban realizarse en cercania del riel conductor de debera

contar con los cobertores de goma que cubran toda el area a intervenir.

Se respetara en todo el &mbito de la obra, el RI.T.O., y las Normas de Higiene,
Seguridad y Medio Ambiente de TRENES ARGENTINOS, N° 7y 16.

Se debera disponer de personal de seguridad las 24hs.

10.5.5. ANEXOS PAN

Se adjuntan a la presente especificacion técnica los siguientes anexos técnicos para
mas informaciéon en cuanto a las diferentes intervenciones correspondientes a los

pasos a nivel tanto vehiculares como peatonales:

e PAN V. GRAL. JUAN MARTIN DE PUEYRREDON
e PAN V. BELGRANO

e PAN V. INOCENCIO ARIAS

e PAN P. GRAL. MARTIN RODRIGUEZ

e PAN P. REPUBLICA DEL SALVADOR

e PAN P. ACEVEDO

e PANV. LIBERTAD

e PANV.CORDOBA
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e PANP.JUNIN

e PANP. LA INDUSTRIAL / CORRIENTES

e PAN V. MARTINEZ MELO

e PAN V.9 DE JULIO

e PAN V. GRAL. JOSE DE SAN MARTIN

e PAN P. GDOR. MAXIMO PAZ / REPUBLICA DE ESLOVENIA
e PAN V. SANTA ROSA

e PANYV. CARLOS CALVO / MASSAIN

e PANV.DERQUI / LOS PATITOS

10.5.6. MEDICION Y CERTIFICACION

El presente item se medird y certificara de manera Global (Gl), una vez terminados,

utilizando la modalidad de Ajuste Alzado, segin los siguientes subitems:
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10.5.6.1. RENOVACION PASOS A NIVEL VEHICULARES
10.5.6.1.1.  GRAL.JUAN MARTIN DE PUEYRREDON (KM 19,273)
10.5.6.1.2. BELGRANO (KM 20,377)

10.5.6.1.3. INOCENCIO ARIAS (KM 22,221)

10.5.6.1.4. LIBERTAD (KM 30,732)

10.5.6.1.5. CORDOBA (KM 31,097)

10.5.6.1.6. MARTINEZ MELO (KM 36,678)

10.5.6.2. RENOVACION DE PASOS A NIVEL PEATONALES
10.5.6.21. GRAL. MARTIN RODRIGUEZ (KM 26,220)
10.5.6.2.2. REPUBLICA DEL SALVADOR (KM 26,750)
10.5.6.2.3. ACEVEDO (KM 27,239)

10.5.6.24. JUNIN (KM 31,550)

10.5.6.25. LA INDUSTRIAL / CORRIENTES (KM 34,330)
10.5.6.3. MEJORAMIENTO DE PASOS A NIVEL VEHICULARES
10.5.6.3.1. 9 DE JULIO (KM 20,140)

10.5.6.3.2. GRAL.JOSE DE SAN MARTIN (KM 20,519)
10.5.6.3.3. SANTA ROSA (KM 24,151)

10.5.6.3.4. CARLOS CALVO / MASSAIN (KM 32,220)
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10.5.6.3.5. DERQUI / LOS PATITOS (KM 32,685)
10.5.6.4. MEJORAMIENTO DE PASOS A NIVEL PEATONALES

105641 GDOR. MAXIMO PAZ ,/ REPUBLICA DE ESLOVENIA
(KM21,430)

Dichos precios seran compensacion total de los materiales auxiliares, de las
estructuras auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la
tarea aqui detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus
correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de
todos los costos provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y
herramientas y de todas las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.
En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas
para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para estos item se utilizara la modalidad de ajuste alzado.
10.6. OBRAS HIDRAULICAS
10.6.1. ALCANCE

Dicha especificacion se aplicara para los siguientes items de las planillas de
cotizacion:

o CONEXION DE DRENES EN ESTACIONES

e CONSTRUCCION DE DREN CON CANO RANURADO Y CAMARA C/25M

e INTERVENCION DE ALCANTARILLA (KM 32.121)
Para la totalidad de la obra, queda incluida la realizacion de las obras de desagiie que
sean necesarias a fin de garantizar la estabilidad de la via en los sectores que se
intervienen.
Los desagiies deberan cumplir perfectamente con su funciéon de drenar totalmente

las aguas de la via a los efectos de evitar acumulacion de éstas sobre las vias, de
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modo tal que no perjudiquen los circuitos eléctricos de sefialamiento o motores de
traccion de las locomotoras, como asi también la estabilidad de la misma,
efectuandose los estudios y trabajos complementarios necesarios a tal fin.
Al igual que el producido del deshierbe y desmalezado, el producido de la limpieza
y /o construccion de los desagiies se evacuaran de la zona con elementos adecuados
y por medios propios.
En via corrida: se limpiaran y reperfilaran las zanjas existentes en la zona de via a
renovar y a reacondicionar, efectuandose el desmalezado, la limpieza y el perfilado
con pendiente entre 1:2 y 1:3 (relacion base - altura) y pendiente longitudinal minima
de 0,5% y se construiran aquellas que resulten necesarias para asegurar el correcto
desagiie. En las zanjas laterales de la via que se contintien por debajo de la calzada
de los Pasos a Nivel, se construiran los cabezales en las entradas y salidas. También
se limpiaran y desobstruiran los conductos y camaras existentes en dichos cruces.
El sistema de desagiie sera tratado con la construccion de drenes, camaras y demas
instalaciones que aseguren el libre escurrimiento del agua de la zona.
A continuacion, se especifican las tareas correspondientes a realizar pertenecientes

a la obra hidraulica:

10.6.2. CONEXION DE DRENES EN ESTACIONES

Comprende la conexion del sistema de drenaje realizado para la normalizacion
hidraulica en entre vias en las estaciones, al sistema de zanjas laterales o desagiies

longitudinales para la evacuacion de las aguas en los extremos de estacion.

10.6.21. SISTEMA DE DESAGUE

Se debera respetar lo descripto en el item CONSTRUCCION DE DREN CON CANO
RANURADO Y CAMARA C/ 25M, con relacion al cruce bajo vias. Se utilizaran cafios
de PEAD (Polietileno de Alta Densidad) de 250 mm de diametro minimo (de acuerdo
con la seccion hidraulica del cafio drenante segin Proyecto), los cuales deberan

verificarse, y seran reforzados (de ser necesario con cafio camisa) para soportar las
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cargas ferroviarias. Se debera tener en cuenta los descripto en la norma NTGVO(OA)

003.

10.6.2.2. MEDICION Y CERTIFICACION

El presente item se medira por unidad (Un) de conexién terminada, aprobado por el
comitente, y se certificara al precio unitario del contrato estipulado para el item,

utilizando la modalidad de Unidad de Medida.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas

las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

10.6.3. CONSTRUCCION DE DREN CON CANO RANURADO Y CAMARA
C/25M

La presente especificacion rige los lineamientos para la ejecucion del sistema de
dren longitudinal que incluye la excavacion, provision y colocacion de materiales
(canio ranurado, geotextil, etc.) relleno con material drenante y la ejecucion de

camaras de hormigén armado para asegurar el correcto escurrimiento.

10.6.3.1. NORMALIZACION HIDRAULICA

Se realizara la normalizacion hidraulica entre vias en estaciones que forman parte
de la presente licitacion y en zonas que requiera el PROYECTO, conformando un
sistema de desagte.

El sistema de desagiie sera tratado con la construccion de drenes, camaras y demas

instalaciones que aseguren el libre escurrimiento del agua de la zona.
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Con un plano de formacion de la plataforma a dos aguas con pendiente hacia la base
de andenes (o los limites de zona de vias), desaguara en una caiieria de PVC ranurada
de 250 mm de diametro minimo (una linea de drenaje por cada anden), con un filtro
conformado por geotextil y camaras de inspecciéon de 0,60 x 0,60 m como minimo
dispuestas para tal fin. Las camaras entre si no podran distanciarse mas de 25 metros
para permitir su correcta limpieza. Si debiera cruzarse bajo vias, se utilizaran cafos
de PEAD (Polietileno de Alta Densidad) de 250 mm de diametro minimo (de acuerdo
a la seccion hidraulica del cafio drenante segin Proyecto), los cuales deberan
verificarse, y seran reforzados con cafio camisa para soportar las cargas ferroviarias.
Se debera tener en cuenta los descripto en la norma NTGVO(OA) 003.

La metodologia propuesta implica que las canerias de PVC ranurados se alojen en
zanjas de ancho minimo de 40cm y profundidad minima de 40cm. La misma sera
recubierta por una manta geotextil - OP40 (sistema filtrante) y luego se rellenara
con piedra triturada (sistema drenante). Una vez que se realice el relleno de la zanja
con el material drenante se cubrira la zanja con la manta geotextil - OP40 para el
cierre del envoltorio.

No obstante, lo descripto, la ingenieria de detalle definira la conformacion final de
los drenajes.

Asi mismo, en los extremos de cuadros de estacion se evacuara a las zanjas laterales

de desagiie, las que deberan limpiarse y perfilarse para su correcto funcionamiento.

10.6.3.2. MEDICION Y CERTIFICACION

El presente item se medira por metros (m) de avance terminado, aprobado por La
Inspeccidn, y se certificara al precio unitario del contrato estipulado para el item,
utilizando la modalidad de Unidad de Medida.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras
auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos

provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
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las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

10.6.4. INTERVENCION DE ALCANTARILLA (KM 32,121)
10.6.4.1. ALCANCE

Comprende la totalidad de las tareas necesarias para la provision y ejecucion de las
nuevas alcantarillas rectangulares premoldeadas de H°A®.

Se colocaran la cantidad de unidades de luz minima de 2.00 m necesarias segtn la
alcantarilla a renovar. La altura sera aquella compatible con la cota de via segin
INGENIERIA DE DETALLE y que a su vez garantice una seccion hidraulica similar a
la actual, previa verificaciéon segin proyecto hidrico e hidraulico. La longitud de la

misma sera tal que aseguré el cruce trasversal de las vias del ferrocarril.

10.6.4.2. TAREAS PREVIAS

En la progresiva estipulada se procedera a la descarga de los modulos premoldeados

de las alcantarillas.

10.6.4.3. TAREAS

Levantamiento de tramo y retiro de la alcantarilla

En correspondencia con el avance de la renovacion y al corte y levantamiento del
tramo de via, se identificaran las progresivas para colocar Los nuevos médulos de
alcantarillas.

Se retirara la obra de arte existente, incluyendo su demolicion, a los efectos que no
interfieran ni en el escurrimiento, ni en la construccion de las nuevas obras de arte
retirdndose a continuacion todos los restos de materiales asi obtenidos.

El material proveniente de la demolicion debera ser retirado por el Contratista y
depositado en el lugar que indique La Inspeccion.

Se limpiara la zona y se procedera al replanteo de cada alcantarilla.

Corte, Excavacion y Tratamiento de subrasante
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Una vez replanteada, se procedera al corte del terraplén en las cotas y anchos fijados
en el replanteo.

Previa limpieza del terreno, el trabajo consiste en la extraccion de todos los
materiales en el volumen que abarca la fundacion, hasta llegar a la cota de fundacion.
Comprende asimismo la ejecucion de ataguias, drenajes, bombeos, apuntalamientos,
tablestacados provisorios, la provision de todos los elementos necesarios para estos
trabajos, y el relleno de los excesos de excavacion hasta el nivel de la superficie libre
después de haber construido la fundacion.

La superficie de asiento de los cimientos debera ser mantenida en cota y
condiciones de lisura hasta tanto aquellos sean ejecutados.

No estara permitida la fundacién en suelos saturados, organicos o de inadecuada
capacidad portante. De ser necesario y a juicio La Inspeccion, se cambiara el suelo
existente por suelo seleccionado.

Habiendo controlado que se llegd a la cota necesaria, se procederd a un
emparejamiento manual de la zona de apoyo de los mddulos. Se compactara con
plancha vibratoria portatil hasta alcanzar los valores de compactacion (Proctor, CBR,
DCP), segtn ingenieria ejecutiva.

Una vez compactado se distribuira una cama de arena de trituracion, en un espesor
de 30 cm como minimo, con las pendientes fijadas, para lograr una superficie de
apoyo que garantice una correcta distribucion de las cargas de peso y solicitaciones
ferroviaria de los modulos de las alcantarillas. La misma se colocara en capas no
mayores a 10 cm y se compactara con plancha vibratoria.

Colocacion de médulos premoldeados

Se moveran los médulos machos y hembras valiéndose de grtas o retroexcavadoras
con implementos para tal fin.

Una vez colocados los modulos se realizara el tomado de juntas con mortero 1:2
(cemento, arena fina).

Restitucion de terraplén, balastado y armado de via

Luego de colocados los modulos de cada alcantarilla, se procedera al relleno y

compactado del terraplén. Esta operacion se realizara sin calzar los cabezales atn,
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a los efectos de colocar el balasto correspondiente, para que sea restituida la via 'y
habilitada para la circulacion. El relleno y compactado del terraplén se realizara
colocando suelo de manera gradual y simultanea en ambos lados de la alcantarilla.
Se colocara el manto geotextil y se procedera al balastado del tramo.

El espesor minimo de balasto sera de 30 cm, admitiéndose un espesor mayor hasta
un maximo de 50 cm, de forma tal de mejorar la transicion de rigideces entre el
tramo de via corrida y la via sobre terraplén. Esto se llevara a cabo siempre y cuando
sea compatible con el proyecto planialtimétrico e hidrico de la obra de arte.

Luego se montara la via nueva y se completara el balastado.

Estas tareas se realizaran en un todo de acuerdo con el item CONSTRUCCION DE
VIA.

Colocacion de Cabezales, Platea y Tareas Finales

Se excavaran los dientes de las plateas de entrada y salida de cada alcantarilla.

Se colocaran los cabezales de la alcantarilla y se procedera al hormigonado de las
plateas y dientes. Una vez fraguada las mismas, se procedera a la verificacion del
desagtie de la zona de la viga guarda balasto.

Si la seccion de la alcantarilla es tipo portico (en contraposicion a la seccion tipo
conducto rectangular), se debera realizar un contrapiso. El espesor sera no menor
de 0,10m. Se empleard una cantidad minima de Cemento Portland de 175 (Ciento
setenta y cinco) kilogramos (kg) por metro cibico (m3.) de hormigon. El valor
minimo de la resistencia caracteristica sera o> 80kg/cm2.

Se realizara una limpieza integra del sector, incluyendo los cauces de entrada y

salida.

10.6.4.4. MEDICION Y CERTIFICACION

Se medira y certificara por unidad de alcantarilla ejecutada terminada y aprobada
por La Inspeccion, no estando previsto certificaciones parciales, en concepto de
avance de tareas o acopio de materiales.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares, de las estructuras

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aqui
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detallada, e incluiran el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes
cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos
provenientes de la utilizacion de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas
las erogaciones para una correcta terminacion de las obras.

Para este item se utilizara la modalidad de Unidad de Medida.

10.7. TAREAS VINCULADAS AL SENALAMIENTO.

10.7.1. DESMONTAJE, REINSTALACION Y PUESTA EN SERVICIO DE
MAQUINAS DE CAMBIO.

Se deberan desmontar las maquinas de cambios, timonerias y cajas de conexion
previo a realizar las tareas de desarme o remocion de los AdV existentes. Bajo ningin
concepto se permitira realizar dicha tarea una vez removido el AdV.

Esta bajo el alcance contractual la adaptacion de la timoneria para que la correcta
vinculacion al nuevo perfil de agujas, como también la adaptacion del montaje de las
maquinas de cambio.

A su vez, para lograr desplazar el enlace 33 del cuadro Merlo se deberan desplazar
las senales 48 y 49, con su respectivo poste de senales, base de poste de senales y
equipamiento ATS vinculado. Para ello se debera prolongar el actual tendido del
cableado hasta la nueva ubicacion.

Para lograr desplazar el enlace 7 del cuadro Moreno se deberd contemplar la
liberacion del PP Uruguay, debiendo analizar y desplazar dicho sector de liberacion.
Se debera prolongar el actual tendido del cableado hasta la nueva ubicacién.

Para desplazar el ADV 17 del cuadro Moreno se debera contemplar la liberacion del
enlace 16. De ser necesario se desplazaran las juntas aisladas y ligas de impedancias.
Se debera prolongar el actual tendido del cableado hasta la nueva ubicacién.

Una vez concluidas las tareas de montaje /instalacion del AdV en el lugar definitivo,
cuando ya se hayan realizado las tareas de volcado y bateado del balasto, y cuando

el Especialista del area de Vias entienda que el cambio se encuentra correctamente
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instalado, nivelado y que las tareas que resten realizar sobre el AdV no afecten el
correcto desplazamiento de las agujas como tampoco la integridad del equipamiento
de Senalizacion a instalar, la Contratista podra proceder a realizar el montaje,

conexionado y regulacion del equipamiento de Senalizacion Ferroviaria.

10.7.11. CONSIDERACION PARA REALIZAR EL CABLEADO DE PROLONGACION

Se debera proveer, instalar, ensayar y poner en servicio la prolongacion del cableado
entre la ubicacion actual del equipamiento a desplazar y la ubicacion final que
resulte del Proyecto Ejecutivo, como por ejemplo las maquinas de cambio,
impedancias, senales, etc.

El tendido a prolongar debera ser del mismo tipo, seccion y cantidad de conductores
respecto del cableado existente. La prolongacion del cableado prevé mantener el
mismo esquema de cableado actual.

TENDIDO Y CONEXIONADO

El tendido del cable debera realizarse subterraneo, enterrado en zanja y protegido
con hormigén. También podra ser realizado mediante caiiero enterrado en zanja,
con la cantidad de camaras suficientes para permitir el correcto tendido de los
cables. Quedara a criterio del Comitente la metodologia a utilizar, el Contratista
debera ejecutar cualquiera de las 2 opciones sin que alguna de ellas le permita
solicitar un adicional.

La ruta del tendido del cable subterraneo se realizara segun el anteproyecto
elaborado por el Contratista y corroborada in situ por la Inspeccion de Obra.

A los efectos de establecer la traza definitiva, el Contratista efectuara sondeos cada
20 metros para verificar la ausencia de interferencias, determinandose de esa
manera el eje de la zanja.

El Contratista efectuara la excavacion extremando los recaudos para evitar que la

tierra removida se mezcle con el balasto produciendo su colmatacién. Si, por
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eventualidades de esta labor se produjera el derramamiento de tierra en la zona de
vias, el Contratista debera arbitrar los medios necesarios para la limpieza y
depuracion del balasto afectado. El sitio de trabajo debera ser sefializado con cintas,
vallas y/o carteles que cumplan con las normas de seguridad vigentes, teniendo en
cuenta tanto el sector de zanjeo como el de deposito transitorio del producido.

La zanja para el tendido de cables de sefalizacion de cobre tendra una profundidad
de 0,80 m respecto al nivel natural del terreno; de seccion rectangular y mantendra
su linealidad mientras el terreno lo permita. Su ancho sera tal que permita alojar
todos los cables sin superposicion y la proteccion mecanica de estos,
aproximadamente 0,3 m y mantendrd una separacién minima de 1,20 m del riel
exterior. Previamente a su apertura se efectuara el retiro de obstaculos y limpieza
del terreno. Las caracteristicas constructivas pueden observarse en el plano GI-SN-
0002 “Zanjeo y Tendido de Cables de Senalizacion” del Anexo Sefalizacion
Ferroviaria “Planos” y en la descripcion del siguiente punto.

Su apertura se ejecutara preferentemente a mano; en caso de que el terreno,
entorno e interferencias lo permitan se podra utilizaran medios mecanicos, previa
autorizacion de la Inspecciéon de Obra. La longitud maxima de zanja abierta como
avance maximo del trabajo sera determinada por la Inspecciéon de Obra.

Previo a la instalacion de los cables se colocaran guias separadoras de madera blanda
u otro material descartable (10 cm x 10 cm x ancho de zanja, medidas referenciales)
con forma tal que intercaladas a 2 m a lo largo de la zanja sea instalado en forma
segura los cables de comando y eventualmente de alimentacion. Inmediatamente se
taparan con una capa de hormigéon H 15 de 10 cm de espesor en forma continua en
toda su longitud.

Para la tapada de la zanja se utilizara la tierra extraida, compactada con medios
mecanicos o a mano; una 1° capa de 40 cm compactada se colocara luego a todo lo
largo una cinta de advertencia, para finalizar tapando y compactando el resto hasta
el nivel de terreno.

La Inspeccion de Obra evaluara y eventualmente aprobara otros medios y métodos

constructivos que produzcan el mismo resultado final para estos trabajos
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propuestos por la empresa Contratista.

Se cuidara la colocacion de la tierra extraida, no permitiéndose su distribucion en el
terreno. Se cuidara de no contaminar el balasto con la tierra retirada, utilizando
coberturas tipo agropol para protegerlo.

No se podra realizar ningtn tendido de los cables antes de que la Inspeccion de Obra
haya verificado y aceptado las rutas respectivas o los caminos de cables para el caso
de los locales técnicos.

El tendido de los cables se hara con el mayor cuidado, bajo el control y la vigilancia
de la Inspeccion de Obra. En todos los casos, el Contratista sera responsable de las
averias que pudiera ocasionar a los cables durante los trabajos de tendido, si éstos
no se realizan adecuadamente o son llevados a cabo sin la presencia del Inspector
de Obra.

No deberan quedar cables de ningtn tipo visibles sobre la superficie, por ejemplo,
cable de menor envergadura, como pueden ser cables de circuitos de via, deberan
quedar bajo el balasto a no menos de 20 cm de la superficie.

Los tendidos se realizaran a mano desenrollando la bobina desde un aparato porta
bobina y sin arrastre de cables; no se permitira el empleo de aparejos u otros
mecanismos de tiro. El cable reposara en rodillos y el esfuerzo de tendido se
repartira a lo largo del cable sobre el mayor nimero de puntos posible. Esos rodillos
deberan girar facilmente, estar en buen estado y no presentar asperezas
susceptibles de danar la vaina exterior del cable.

El esfuerzo de tendido se repartira a lo largo del cable sobre el mayor nimero de
puntos posible. La colocacion de un tramo de cable sera realizada por un equipo
suficientemente numeroso. Si el Contratista dispone de un nimero insuficiente de
hombres la Inspeccion de Obra podra suspender el trabajo de colocacién sin que la
empresa Contratista pueda reclamar ninguna indemnizaciéon o mayores costos.

En funcién de las condiciones de colocacién encontradas, si un tendido de cables
con torno u aparejo resultara necesario, el esfuerzo de traccion se limitara a las
especificaciones del fabricante del cable. De todas maneras, la autorizacion de la

Inspeccion de Obra se solicitara para cada caso particular.
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En las curvas los cables se colocaran de tal manera que el radio de curvatura minimo
no sea inferior a 15 veces el diametro exterior del cable. Durante el tendido, el radio
de curvatura nunca podra ser inferior a este valor.

En los casos en que la instalacion deteriore muros, paredes, veredas, etc. al finalizar
la canalizaciéon se procedera a reparar las roturas utilizando materiales de tipo y
calidad similar a los existentes.

La instalacion de los cables en exterior sera principalmente de tipo subterraneo,
enterrado, por fuera de las vias y evitando cruces de vias innecesarios.

En las instalaciones en zanja el cable se desarrollara por rodillos dispuestos en su
fondo; el nimero y distanciamiento de rodillos sera tal que el cable no roce en el
suelo, balasto etc. durante su tendido. Esos rodillos deben girar facilmente, estar en
buen estado y no presentar asperezas susceptibles de dafar la funda exterior del
cable.

Si las caracteristicas del terreno e interferencias del tramo lo permitieran podra,
con la autorizacion de la Inspeccion de Obra, desarrollarse los cables por la
superficie, para después ser volcados cuidadosamente en la zanja.

Finalizada la instalacion de los cables, deberan repetirse los ensayos de continuidad
y aislacion a fin de corroborar que el cable no ha sufrido dafios durante el tendido.
Se dejara una reserva de cables enterrados de 3m al pie de los postes de sefiales, y
de 5m bajo el piso técnico de la cabina de sefales o en la camara.

Se cuidara de efectuar la tapada definitiva de manera tal de que no queden en el
terreno monticulos ni acumulaciones de tierra u otros materiales, debiendo quedar
la zona de trabajo limpia y enrasada al final de esta operacion de manera tal de
proveer un correcto drenaje de las aguas.

De ser necesaria la realizacion de empalmes por razones técnicas o de cumplimiento
de normas constructivas de los fabricantes, s6lo se admitira uno por tramo, el cual
sera efectuado bajo la supervision del Inspector de Obra y alojado en una camara
construida a tal efecto, segtin la especificacion indicada precedentemente.

La Inspeccion de Obra evaluara y eventualmente aprobara otros medios y métodos

constructivos que produzcan el mismo resultado final para estos trabajos.
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Se deberan considerar cables independientes para los distintos tipos de servicios

resultando lo siguiente:

. Un cable de comando para maquina de cambio
. Un cable de potencia para maquina de cambio
. Un cable de comando para cada ATS

. Un cable por CDV

PROVISION DE CONDUCTORES ELECTRICOS

Seran empleados cables multifilares para uso subterraneo que responderan a las
especificaciones indicadas en el presente documento.

En forma previa al acopio de estos, el Contratista coordinara con la Inspeccion de
Obra la realizacion de los correspondientes ensayos de rutina de las bobinas a
utilizar. Sin el cumplimiento de este requisito no se podra proceder al tendido de los
conductores.

Tal como se mencion6 anteriormente se deberan considerar cables independientes

para los distintos tipos de servicios resultando lo siguiente:

. Un cable de comando para maquina de cambio de
12x2,5mm?2.
. Un cable de potencia para maquina de cambio en

Merlo de 2x10mm?2.

. Un cable de potencia para maquina de cambio en
Moreno de 4x4mm?2.

. Un cable por CDV de 4x1,5mm2.

. Un cable por sefial de 12x1,5mm?2.

El Contratista debera proveer el cableado de idénticas caracteristicas, secciones y
cantidad de conductores que los instalados actualmente en el sector. En el caso de
existir inconvenientes con la provision del cableado, las alternativas deberan ser
superadoras.

Todas las conexiones a borneras de comando se realizaran mediante terminales del
tipo a compresion aislados.

TRABAJOS' Y SUMINISTROS
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Seran responsabilidad del Contratista los siguientes trabajos y suministros
relacionados con la red de cables:

. Suministro de mano de obra, ayuda de gremios,
materiales, herramientas, equipos, medios de movilidad y transporte, necesarios
para la correcta y completa ejecucion del tendido subterraneo de la red de cables
de sefalizacion en zona de vias y las correspondientes instalaciones internas de
cada equipo y/o armario que forma parte de la presente especificacion.

. Terminacion y conexion completa de cables en los
armarios repartidores y de dispersion.

EMPALMES

Se deberan realizar empalmes para prolongar el tendido actual con la nueva
ubicacion de los elementos en campo.

Los empalmes seran efectuados bajo la supervision del Inspector de Obra.

La tecnologia de conexiones y empalmes de cables debera ser aprobado por el Area
de Senalizacion y Telecomunicaciones de la Gerencia de Ingenieria del Comitente
en forma previa a su ejecucion.

DESCRIPCION TECNICA

Diferentes aplicaciones enterradas, donde se requieren maxima proteccion
mecanica, resistencia a la abrasion, firme sello a la humedad, y extrema resistencia
quimica. Se aplica en empalmes rectos de BT, también en derivaciones de cables
principales como también para terminaciones de cables tripolares de BT.
DESCRIPCION RESINA A UTILIZAR

Debe ser epdxica, compuesta por dos partes reactivas encapsuladas en una bolsa.
Compatibilidad con los materiales comunmente utilizados como aislador y/o
sellador en empalmes de cables. La resina aislante eléctrica deberé ser fabricada bajo
los estandares de calidad de la norma ISO 9000.

KITS PARA EMPALMES

a.Molde de plastico adecuado.

b.Un paquete de resina.

c.Cinta 43 para sellado de puntas de los moldes.
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d.Conos plasticos para el vertido de la resina dentro del molde.

e.Instructivo para su instalacion.

Cada Conjunto se debe elegir de acuerdo a las secciones de cables que abarcan cada
uno de los kits. El molde plastico debe apropiarse troquelando en sus extremos para

poder adaptarlos facilmente.

ENSAYOS
El contratista debera verificar la continuidad y aislaciéon de los conductores antes

de su ubicacion definitiva.

NORMAS DE APLICACION

Las caracteristicas siguientes abarcan todos los conductores eléctricos que sean
provistos e instalados dentro del marco de la presente especificacion.

Los cables para la sefializacion ferroviaria responderan a norma internacional
reconocida con denominacion de uso ferroviario.

El Contratista debera contemplar en su Proyecto el costo de la realizacion de los
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ensayos "de rutina" definidos en estas normas para la totalidad del lote a fabricar,
certificados por el IRAM, INTI, una Universidad Nacional con laboratorios propios,
o un instituto equivalente del pais de origen de los cables donde se realicen los
ensayos. Tales ensayos deberan ser presenciados por la Inspeccion de Obra y
representantes de la Autoridad de Aplicacion.

Cualquier apartamiento respecto a estas especificaciones debera ser claramente

mencionado en el Contrato.

10.71.2. MEDICION Y CERTIFICACION

El item “DESMONTAJE, REINSTALACION Y PUESTA EN SERVICIO DE MAQUINA DE

CAMBIO " se certificara, por la modalidad Unidad de Medida, de la siguiente manera:

10.7.1.2.1. DESMONTAJE DEL EQUIPAMIENTO EN ENLACE 101.
10.7.1.2.2. MONTAJE DEL EQUIPAMIENTO EN ENLACE 101.

10.71.2.3. REGULACION Y PUESTA EN SERVICIO EN ENLACE 101.
10.71.24. Y DESMONTAJE DEL EQUIPAMIENTO EN ENLACES 33,7Y 17.
10.7.1.2.5. MONTAJE DEL EQUIPAMIENTO EN ENLACES 33,7 Y 17.
10.71.2.6. REGULACION Y PUESTA EN SERVICIO EN ENLACES 33,7 Y 17,

Dicho precio serd compensacion total de los materiales auxiliares y de todos los
procedimientos necesarios para completar la tarea aqui detallada, e incluiran el
costo de toda la mano de obra con sus correspondientes cargas sociales, seguros y
otros adicionales sobre salarios, de todos los costos provenientes de la utilizacion
de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las erogaciones para una
correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspecciéon de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas
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para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados
en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de unidad de medida.

10.7.2. DESMONTAJE, REINSTALACION Y PUESTA EN SERVICIO DE LOS
CIRCUITOS DE ViA

Se deberan desmontar las ligas de impedancias, lazos de sintonia, protecciones
antivandalicas y acometidas a riel para realizar las tareas de vias, y una vez que las
mismas concluyan se deberan reinstalar en la misma ubicacion respecto a las Juntas
Coladas a instalar y sefiales de referencia. Se podran reutilizar los lazos de sintonia,
ligas de impedancias y acometidas a via existentes. Se deberan replicar las actuales
protecciones antivandalicas del equipamiento.

La vinculacion de las acometidas a los rieles se debera realizar mediante terminales
tipo Cembre. Estas vinculaciones no so6lo seran las referidas a las ligas de
impedancias y lazos de sintonia, sino que también se deberan contemplar todo el
equipamiento vinculado a los rieles.

Para no afectar la funcionalidad y seguridad del sistema de Senalizacion Ferroviaria,
la instalacion de las Juntas Coladas y la reinstalacion del equipamiento debe
realizarse en la misma ubicacion tanto kilométrica como respecto al equipamiento

de senalizacion vinculado.

10.7.21. MEDICION Y CERTIFICACION

El item “DESMONTAJE, REINSTALACION Y PUESTA EN SERVICIO DE LOS
CIRCUITOS DE VIA” se certificara por unidad de medida, de la siguiente manera:
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10.7.211. TAREAS EN PAR DE LIGAS DE IMPEDANCIAS Y LAZOS DE
SINTONIA

10.7.21.2. DESMONTAJE DEL EQUIPAMIENTO.
10.7.21.3. MONTAJE DEL EQUIPAMIENTO.
10.7.214. REGULACION Y PUESTA EN SERVICIO.
10.7.21.5. TAREAS DE LIGADOS EN ADVS
10.7.21.6. DESMONTAJE DEL EQUIPAMIENTO.
10.7.217. MONTAJE DEL EQUIPAMIENTO.
10.7.21.8. REGULACION Y PUESTA EN SERVICIO.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares y de todos los
procedimientos necesarios para completar la tarea aqui detallada, e incluiran el
costo de toda la mano de obra con sus correspondientes cargas sociales, seguros y
otros adicionales sobre salarios, de todos los costos provenientes de la utilizacion
de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las erogaciones para una
correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecuc

on de las tareas para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los
trabajos ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o
total.

Para este item se utilizara la modalidad de unidad de medida.

10.7.3. DESMONTAJE, REINSTALACION Y PUESTA EN SERVICIO DE LAS
BOBINAS DE ATS
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Se deberan desmontar las bobinas de ATS y sus respectivos elementos de sujecion
y proteccion para realizar las tareas de vias, y una vez que las mismas concluyan se
deberan reinstalar en la misma ubicacion respecto a la senal vinculada.

De ser necesario se debera adecuar el sistema de sujecion de los cobertores de
bobinas de ATS.

Para no afectar la funcionalidad o seguridad del sistema de Senalizacion
Ferroviaria, la instalacion de las bobinas de ATS debe realizarse en la misma
ubicacion actual respecto a la sefial o equipamiento vinculado.

10.7.3.1. MEDICION Y CERTIFICACION

El item “DESMONTAJE, REINSTALACION Y PUESTA EN SERVICIO DE LAS BOBINAS

DE ATS” se certificara de la siguiente manera:

10.7.3.1.1. DESMONTAJE DEL EQUIPAMIENTO.
10.7.3.1.2. MONTAIJE DEL EQUIPAMIENTO.
10.7.3.1.3. REGULACION Y PUESTA EN SERVICIO.

Dicho precio sera compensacion total de los materiales auxiliares y de todos los
procedimientos necesarios para completar la tarea aqui detallada, e incluiran el
costo de toda la mano de obra con sus correspondientes cargas sociales, seguros y
otros adicionales sobre salarios, de todos los costos provenientes de la utilizacion
de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las erogaciones para una
correcta terminacion de las obras.

En todos los casos la Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las
tareas para la certificacion. A dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos
ejecutados en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Para este item se utilizara la modalidad de unidad de medida.

10.7.4. DESMONTAJE, REINSTALACION Y PUESTA EN SERVICIO DE LAS
BOBINAS DE ATSD
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Se deberan desmontar las bobinas de ATSD y sus respectivos elementos de
sujecion para realizar las tareas de vias, y una vez que las mismas concluyan se
deberan reinstalar en la misma ubicacion respecto a la sefal vinculada.

De ser necesario se debera adecuar el sistema de sujecion de las bobinas de ATSD.

Para no afectar la funcionalidad o seguridad del sistema de Senalizacion
Ferroviaria, la instalacion de las bobinas de ATSD debe realizarse en la misma
ubicacion actual respecto a la senal o equipamiento vinculado.

10.7.4.1. MEDICION Y CERTIFICACION

El item “DESMONTAJE, REINSTALACION Y PUESTA EN SERVICIO DE LAS BOBINAS

DE ATSD” se certificara por unidad de medida, de la siguiente manera:

10.74.1.1. DESMONTAJE DEL EQUIPAMIENTO.
10.74.1.2. MONTAIJE DEL EQUIPAMIENTO.

10.74.1.3. REGULACION Y PUESTA EN SERVICIO.
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10.8. TAREAS VINCULADAS A ELECTRIFICACION.
10.8.1. OBJETO

En el marco de las Obras de la emergencia ferroviaria, especificamente de la
renovacion de las vias generales entre la estacion Castelar y la estacion Moreno, se
renovara también el sistema de tercer riel por un sistema de acero
Inoxidable /Aluminio.

ALCANCE GENERAL
Alcance de las Tareas

e Ingenieria de Proyecto, Ejecutiva y de Detalle.

e Provision del sistema de tercer riel de aluminio y de nuevas ligas de conexion
para las vias Generales en los siguientes sectores, incluida la ingenieria de la
fabricacion del sistema.

Castelar

e Reemplazo del tercer riel de hierro por un tercer riel de aluminio en la via
general 1 entre el oeste del PAN Arias y el talon del ADV 38. Incluye la
renovacion y duplicacion de interconectores. Asi como también la
renovacion de todas las ligas 1035 intervenidas en el sector.

e Reemplazo del tercer riel de hierro por un tercer riel de aluminio en la via
Auxiliar 3 entre el oeste de la estacion Castelar en los paragolpes hasta la
punta del ADV 17A. Incluye la renovacion de interconectores. Asi como
también la renovacion de todas las ligas 1035 intervenidas en el sector.

e Reemplazo del tercer riel de hierro por un tercer riel de aluminio en la via
general 2 entre el Talon del ADV 23A hasta el Talon del ADV 31B. Incluye la
renovacion y duplicacion de los interconectores. Asi como también la
renovacion de todas las ligas 1035 intervenidas en el sector.

e Unificacion del sistema de tercer riel de hierro en el paso peatonal del lado
Oeste de la estacion Ituzaing6 tanto de la via general 1 como de la via general
2.

Merlo
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o Electrificacion mediante tercer riel de aluminio de la Via General 1 entre el
talon del ADV 36 y el talon del ADV 32. Incluyendo la instalacion de todos los
interconectores por duplicado.

o Electrificacion mediante tercer riel de la via general 2 entre el talon del ADV
25A y el talon del ADV 18. Incluyendo la instalacion de todos los
interconectores por duplicado.

e Realizar la alimentacion de la Via General 1 desde la seccion S33

e Realizar la alimentacion de la Via General 2 desde la seccion S34

¢ Renovar los alimentadores de las secciones S31, S32, S33 y S34

e Reubicar los dos pilares de Control de SER Merlo S31-S33, S32-S34, incluida
la sefializacion y comando y sus interconexiones.

¢ Realizar la conexion de retornos de negativos de las vias General 1y General
2 a la barra de negativo comun y ampliar la barra de negativo, construir una
una camara.

Moreno

o Electrificacion mediante tercer riel de aluminio de la Via General 1 entre el
talon del ADV 6A al PAN Martinez Melo. Incluyendo la instalacion de todos
los interconectores por duplicado.

e Realizar la alimentacion de la Via General 1 desde la seccion S35.

e Reemplazo del tercer riel de hierro por uno de aluminio de la Via General 2
entre el ADV 21 y el ADV 15A. Incluye la renovacion y duplicacion de los
interconectores. Asi como también la renovacion de todas las ligas 1035
intervenidas en el sector.

e Realizar la conexion de retornos de negativos de la via General 2 a la barra de

negativo comuan y ampliar la barra de negativo, construir una camara.

10.8.2. DESCRIPCION DE TAREAS DE RENOVACION DEL TERCER RIEL

A continuacion, se realiza una descripcion de las tareas a realizar con el nuevo
sistema de tercer riel en el sector comprendido en la renovacion de vias.
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En todos los casos se debera tener en cuenta que existen sectores con nuevos
durmientes de hormigén por lo cual requerirdn una interfaz entre durmiente y
soporte de tercer riel especifico, quedara incluido dentro de la provision del sistema
y estara previsto en la ingenieria de detalle.

Los ADV existentes son con durmientes de madera, para los cuales los soportes de
tercer riel deberan adaptarse a los ADV existentes.

En aquellos tramos donde se requiera cambiar al nuevo sistema de tercer riel y no
esté el durmiente apto para las nuevas interfaces se deberan recambiar dichos
durmientes.

Siempre se busca que el 3er riel tenga la maxima continuidad posible con la menor
cantidad de interrupciones o lagunas.

Todo pilar que se tenga que modificar su posicion, queda bajo responsabilidad del
Contratista la reinstalacion, armado y soldado de los pilares con materiales nuevos.

Aquellos pilares que se muevan de posicion el Contratista deberan realizar la
soldadura, los empalmes, canalizacion de cables, la provision de cables y el tendido.

Durante toda la obra a todo pilar que se encuentre en la traza de via a intervenir en
la renovacion de via se le debera tomar una medicion de resistencia de aislacion,
antes y después de la renovacion para verificar la integridad del Interconector.

Todo Interconector, pilar de control o alimentador de seccion que sea modificado
por la obra, se le debera realizar los ensayos previstos en la presente especificacion
técnica.

Cualquier pilar que luego de la renovacién no cumpla con una resistencia de
aislacion de 10 MOhm.km debera volver a ser re soldado en primera instancia y
renovado si luego de la reparacion no alcanza el valor indicado. La medicion se
tomara en un dia despejado y seco.

Todas las cantidades descriptas en los siguientes items son aproximadas, debiendo
el Contratista verificarlos y el computo final estard sujeto a su proyecto de
ingenieria.

10.8.21. RENOVACION DE SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR EN VIAS
GENERAL 1, GENERAL 2 Y AUX 3 - ESTACION CASTELAR

Corresponde a la renovacion y reemplazo del tercer riel conductor de hierro por un
nuevo sistema de aluminio a proveer e instalar por el Contratista.
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Se intervendran la via general 1, general 2 y auxiliar tercera.

MONTAJE DE SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR DE ALUMINIO - ViA
GENERAL 1

La renovacioén del tercer riel se extiende desde el PAN Arias hasta el Talon del ADV
38.

10.8.2.1.1 Montaje de tramos del sistema de tercer riel conductor de Al
Incluye desmontaje y clasificacion de elementos del sistema de Tercer Riel de
acero y ensayo de puesta en servicio de nuevo sistema.

Las tareas que tendra que realizar el Contratista es la de desmontar el tercer riel de
acero existente, realizar la clasificacion de los materiales y enviarlos al lugar
indicado por el comitente dentro de los 100km de la ciudad de Buenos Ares.

Debera realizar la ingenieria de instalacion del nuevo sistema de tercer riel
conductor de aluminio y tener en cuenta las conexiones necesarias, que en caso de
no existir debera realizarla con cables de 630mm2 y pilares por duplicado.

Debera realizar la instalacién del nuevo sistema de tercer riel en el sector indicado
segun indique el manual del fabricante.

=
=
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==
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Se estima en 711 metros de sistemas de tercer riel de aluminio.
Se deberan realizar los ensayos de puesta en servicio del sistema de tercer Riel.

10.8.2.1.2 Reubicacion y montaje de pilares de via para alimentacion de nuevos
tramos de tercer riel (incluye montaje de interconectores, provisiones,
conexiones y ensayos).

Se debera realizar la duplicacioén de pilares en aquellos casos que no haya pilar doble.
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En todos los casos se deberan reemplazar las ligas de conexion a pilar (cominmente
conocidas como 1035) por ligas con terminales aptos al nuevo sistema de 3er Riel.

Se estima la duplicacion de 2 interconectores

Se estima la instalacion de 4 pilares

Se estima el montaje de 22m de cable de 1x630mm?
Se estima la renovacion de 25 unidades de ligas 1035.

Se deberan realizar los ensayos descriptos en la presente especificacion técnica.

MONTAJE DE SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR DE AL - AUX 3

La renovacion del tercer riel se extiende desde el Paragolpe de la via tercera en la
estacion Castelar hasta la punta del ADV 17A.

10.8.2.1.3 Montaje de tramos del sistema de tercer riel conductor de Al
Incluye desmontaje y clasificacion de elementos del sistema de Tercer Riel de
acero y ensayo de puesta en servicio de nuevo sistema.

Las tareas que tendra que realizar el Contratista es la de desmontar el tercer riel de
acero existente, realizar la clasificacion de los materiales y enviarlos al lugar
indicado por el comitente dentro de los 100km de la ciudad de Buenos Ares.

Debera realizar la ingenieria de instalacion del nuevo sistema de tercer riel
conductor de aluminio y tener en cuenta las conexiones necesarias, que en caso de
no existir debera realizarla con cables de 630mm2 de pilares simples.

Debera realizar la instalacién del nuevo sistema de tercer riel en el sector indicado
segun indique el manual del fabricante.
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Se estiman 1090 m de sistema de tercer riel de aluminio.
Se deberan realizar los ensayos de puesta en servicio del sistema de tercer Riel.

10.8.2.14 Reubicacion y montaje de pilares de via para alimentacion de nuevos
tramos de tercer riel (incluye montaje de interconectores, provisiones,
conexiones y ensayos).

En la via auxiliar tercera no se requiere la duplicacion de pilares de interconectores.

En todos los casos se deberan reemplazar las ligas de conexion a pilar (comtnmente
conocidas como 1035) por ligas con terminales aptos al nuevo sistema de 3er Riel.

Se estima el desmontaje de 12 pilares.

Se estima la duplicacion de 4 interconectores

Se estima la instalacion de 8 pilares

Se estima el montaje de 25m de cable de 1x630mm?
Se estima la renovacion de 22 unidades de ligas 1035.

Se deberan realizar los ensayos descriptos en la presente especificacion técnica.

MONTAJE DE SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR DE AL - VIA GRAL 2

La renovacion del tercer riel se extiende desde el Talon del ADV 23A hasta el Talon
del ADV 31B.

10.8.2.1.5 Montaje de tramos del sistema de tercer riel conductor de Al
Incluye desmontaje y clasificacion de elementos del sistema de Tercer Riel de
acero y ensayo de puesta en servicio de nuevo sistema.
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Las tareas que tendra que realizar el Contratista es la de desmontar el tercer riel de
acero existente, realizar la clasificacion de los materiales y enviarlos al lugar
indicado por el comitente dentro de los 100km de la ciudad de Buenos Ares.

Debera realizar la ingenieria de instalacion del nuevo sistema de tercer riel
conductor de aluminio y tener en cuenta las conexiones necesarias, que en caso de
no existir debera realizarla con cables de 630mm2 y pilares por duplicado.

Debera realizar la instalacién del nuevo sistema de tercer riel en el sector indicado
segun indique el manual del fabricante.

| PLATAFORMAS N°1 Y 2 |

e

Se estiman 640 m de sistema de tercer riel de aluminio.
Se deberan realizar los ensayos de puesta en servicio del sistema de tercer Riel.

10.8.2.1.6 Reubicacion y montaje de pilares de via para alimentacion de nuevos
tramos de tercer riel (incluye montaje de interconectores, provisiones,
conexiones y ensayos).

Se debera realizar la duplicacion de pilares en aquellos casos que no haya pilar doble.

En todos los casos se deberan reemplazar las ligas de conexion a pilar (comtnmente
conocidas como 1035) por ligas con terminales aptos al nuevo sistema de 3er Riel.

Se estima el desmontaje de 4 pilares

Se estima la duplicacion de 3 interconectores
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Se estima la instalacion de 6 pilares
Se estima el montaje de 15m de cable de 1x630mm?
Se estima la renovacion de 18 unidades de ligas 1035.

Se deberan realizar los ensayos descriptos en la presente especificacion técnica.

INSTALACION DE DURMIENTES EN VIiA 4TA

Debido a que se planifica la futura electrificacion de la via cuarta. Se requerira que
los durmientes aptos tercer riel que se instalen en la renovacion de vias estén
orientados en el sentido tal que se pueda colocar el tercer riel conductor en el lado
de la entre via, es decir entre la via General 2 y la via 4ta en toda su renovacion.

MONTAIJE DE TERCER RIEL ViA GRAL 1Y GRAL 2 - ESTACION ITUZAINGO

10.8.2.1.7 Adecuacion de tercer riel de acero para unir discontinuidades.
Incluye remplazo de durmientes a aptos tercer riel y conexiones a pilares de via

Se debera realizar la adecuacion del sistema de tercer riel de hierro en cercanias del
paso peatonal del lado Oeste de la estacion Ituzaingo.

La misma consiste en unificar el tercer riel de hierro de las vias general 1y via general
2, de este modo se eliminan los saltones instalados provisoriamente en el pasado.

Se estima en un montaje de 62m de tercer riel de Hierro.
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10.8.2.2. MONTAJE DE SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR PARA
ELECTRIFICACION DE VIAS GRAL 1, GRAL2 - ESTACION MERLO

ELECTRIFICACION DE ViA GRAL 1

El sistema se instalara desde el desvio 36 en el sector de Merlo, en el PTK 29 /14, el
sistema ira montado sobre la via general 1 hasta el desvio 32 en el PTK 30/14.

10.8.2.2.1 Montaje de tramos del sistema de tercer riel conductor de Aluminio
(incluye ensayos)

Se electrificara la Via general 1 en el sector indicado.

Debera realizar la ingenieria de instalacion del nuevo sistema de tercer riel
conductor de aluminio y tener en cuenta las conexiones necesarias, que debido a
que la via actualmente no esta electrificada debera realizarla con cables de 630mm?2
y pilares por duplicado.

Debera realizar la instalacion del nuevo sistema de tercer riel en el sector indicado
segun indique el manual del fabricante.

Debera realizar la conexion con pilares dobles desde la Seccion 33.

Debera realizar todos los interconectores dobles.

L 5
CABINA SENALES * \ _\\
.
RO49) i8)

PLATAFORMAS N°3 Y:5

VIA LOCAL N°1

£ (=0}
L 7t e
GeD | (EL DESHO MERLO ALIMENTADO PORS-33 0 5-34 V 4
s == A, PLATAFORMAS N°1 Y 2

; » - VIALOCALNZ & —
%31

VIA GRAL. N°2 ‘

\ PLATAFORMAS N°4 y 6
VIA N°A —

Se estiman 840m de sistema de tercer riel de aluminio.

Se deberan realizar los ensayos de puesta en servicio del sistema de tercer Riel.

10.8.2.2.2 Montaje de interconectores y pilares de via para alimentacion de
nuevos tramos de tercer riel (incluye provisiones, conexiones y ensayos).
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Se debera realizar la instalacién de todos los Interconectores para lograr la
continuidad completa del sistema y en todos los casos se debera proveer cable de
1x630mm2. Todas las interconexiones deberan ser dobles, es decir con dos
conductores por interconexion con sus correspondientes pilares de via y
conexiones cada uno.

Se estiman 310m de cable 1x630 mm2 de cobre para la realizacion de los
interconectores.

Cada interconector debera ser montado con los pilares tipo B y sus ligas
correspondientes, segiin se especifica en el presente pliego.

Se estima la instalacion de 10 interconectores

Se estima la instalacion de 20 pilares

Se estima el montaje de 310m de cable de 1x630mm?

Se estima la renovacion de 20 unidades de ligas 1035.

Se deberan realizar los ensayos descriptos en la presente especificacion técnica.
Se debera realizar el cruce de cables por debajo del PAN Libertad.
ELECTRIFICACION DE VIA GRAL 2

La renovacion del tercer riel se extiende desde el taléon del ADV 25A hasta el talon
del ADV 18.

10.8.2.2.3 Montaje de tramos del sistema de tercer riel conductor de Al
(incluye ensayos)

Se electrificara la via general 2 en el sector indicado.

Debera realizar la ingenieria de instalacion del nuevo sistema de tercer riel
conductor de aluminio y tener en cuenta las conexiones necesarias, que debido a
que la via actualmente no esta electrificada debera realizarla con cables de 630mm?2
y pilares por duplicado.

Debera realizar la instalacién del nuevo sistema de tercer riel en el sector indicado
segun indique el manual del fabricante.

Debera realizar la conexion con pilares dobles desde la Seccion 34.

Debera realizar todos los interconectores dobles.
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Se estiman 890 m de sistema de tercer riel de aluminio.

Se deberan realizar los ensayos de puesta en servicio del sistema de tercer Riel.

10.8.2.2.4 Montaje de interconectores y pilares de via para alimentacion de
nuevos tramos de tercer riel (incluye provisiones, conexiones y ensayos).

Se debera realizar la instalacion de todos los Interconectores para lograr la
continuidad completa del sistema y en todos los casos se debera proveer cable de
1x630mm2. Todas las interconexiones deberan ser dobles, es decir con dos
conductores por interconexion con sus correspondientes pilares de via y
conexiones cada uno.

Se estiman 368m de cable 1x630 mm2 de cobre para la realizacion de los
interconectores.

Cada interconector debera ser montado con los pilares tipo B y sus ligas
correspondientes, segiin se especifica en el presente pliego.

Se estima la instalacion de 16 interconectores

Se estima la instalacion de 32 pilares

Se estima el montaje de 368m de cable de 1x630mm?
Se estima la renovacion de 32 unidades de ligas 1035.

Se deberan realizar los ensayos descriptos en la presente especificacion técnica.
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INSTALACION DE RETORNO DE TRACCION DE ViA GRAL 1Y ViA GRAL 2

10.8.2.2.5 Instalacion de retorno de traccion de Via Gral 1y Via Gral 2. Incluye
tendido, conexionado y adecuacion de barra de negativos de via

Debera realizar el conexionado del retorno de negativo desde los rieles de la via
general 1 a la barra de negativo utilizando conectores de via tipo Cembre y pilar de
negativo con 8 cables de 185mm?2.

Los retornos de negativo consisten en 8 cables de 1x185mm? de cobre con aislacion
Seca en XLPE tipo Sintenax. Estos cables seran conectados al riel de retorno de
negativo indicado por el operador y seran canalizados de a cuatro en cafios de 6
pulgadas de diametro, donde luego seran conectados a un pilar tipo B el cual estara
unido al resto de los pilares de retorno de negativo de la SER Merlo.

El sistema de conexion entre el riel y el cable sera mediante el sistema tipo Cembre
y el cable tendra terminales de cobre electrolitico estaiiados, fijados al cable
mediante identacion.

Se estiman 16 sistemas tipo Cembre
Se estiman la instalacion de 184m de cable de 1x185mm? tipo Sintenax de cobre.

Se debera realizar la adecuacién de la barra de negativo para que se pueda
interconectar los nuevos cables.

Se debera construir una camara para albergar la barra de negativos existente.

Barra de retorno Negativo.
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La Empresa Contratista debera reemplazar la actual barra de negativo por una barra
de tamano adecuado para la adicion de los cables de negativo a los pilares de
retornos de traccién que debera instalar. Se consideran 8 cables de retorno de
negativo de 1x185mm? de cobre por cada via de las mismas caracteristicas que los
alimentadores de seccion.

Se deberan realizar los ensayos descriptos en la presente especificacion técnica.

RENOVACION DE ALIMENTADORES DE SECCION S31, S32, S33 Y S34 DE LA SER
MERLO

10.8.2.2.6 Provision y Montaje de cable de 800V en zanja.
Se debera realizar la renovacion de los alimentadores de seccion S31, S32, S33 y S34.

Se debera realizar el tendido desde los interruptores de las Secciones S31, S32, S33
y S34 replicando el esquema de alimentacion actual con 2 cables de 630 mm? Para
cada seccion de alimentaciéon los mismos deberan ser instalados segun las
especificaciones del presente pliego y alimentaran las secciones S33 en la via Local
1y la seccion S34 en la via Local 2.

Se estima la utilizacion de unos 384m de cable de 1x630 mm? para realizar esta tarea.

10.8.2.2.7 Montaje de pilares de via y puesta en servicio de nuevas secciones
de alimentacion (incluye conexiones en la SER y ensayos)

En un extremo del cable que se encuentra del lado del interruptor se deberan utilizar
terminales de 2 agujeros de cobre electrolitico y adecuados para el cable
mencionado. Del extremo de la via se deberan instalar los pilares tipo B y la conexiéon
con las ligas 1035 al sistema de tercer riel, en este caso se mantiene el sistema de
tercer riel de hierro.

Luego de montadas las nuevas secciones, se debera coordinar con la Inspeccion de
Obra y el area de Energia de la Linea Sarmiento la operacién del reemplazo de cada
alimentador.

Se deberan realizar todos los ensayos descriptos en el presente pliego para la puesta
en servicio.
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Alimentadores de via gral. 1 desde Seccidn 533
Alimentadores de Seccién 533

: Alimentadores de Saccién 531
gl | “ o

Cables de Seftalizacion
y comanda de los

pilares Aulomaticos

Dos cables de 2x2 5mm2
y 1 cable de12x4 mm2
por cada Pilar

Pilar de Control Automatico Conexion S328 - 534 i oosd muInEespurey s saancrennantian AAAAD ENRENE 1SRN}

Pilar de Control Automatica Conexion S316 - 533
Alimentadores de via gral 2, desde Seccion 532

Alimentadores de Seccion §34

Todos los cables del sistema de Interconexién del tercer riel seran de 1x630mm2
© Pilar Tipo B

REUBICACION DE LOS PILARES DE CONTROL S31-S33, S32-34

Los pilares seccionales tienen como finalidad unir o seccionar dos tramos de tercer
riel, asegurando la continuidad o seccionamiento de alimentacion eléctrica en caso
de inconvenientes o por razones operativas.

Se debera reubicar en el sector indicado por la Inspeccion de Obra (frente a la
subestacion rectificadora de Merlo) dos seccionadores automaticos o pilares de
control automaticos que se encuentran en cercanias del ex paso a nivel Pasteur en
Merlo. Estos deberan ser montados y conectados a las secciones correspondientes
que hoy estan alimentadas desde dos seccionadores manuales.
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Situacion actual.

Los pilares se encuentran sin usar. Son marca Sécheron modelo SWS 4000 MO de
corriente nominal 4000 A y tension asignada 2000 V.

Detalle de Pilar Automatico de Control a reubicar.

10.8.2.2.8 Construccion de base, traslado, montaje y conexionado de armario
pilar de control en nueva ubicacion.
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El Contratista debera reubicar los seccionadores automaticos ubicados en cercanias
del PTK 29/15 en el mismo lugar donde hoy se encuentran los seccionadores
manuales en el PTK 30/1, entre las vias Local 1y Local 2.

El Contratista tendra a su cargo la construccion de las nuevas fundaciones donde
debera instalar los Pilares de Control Automaticos. Debera presentar una propuesta
de fundacién en su ingenieria cuya aprobaciéon quedara a cargo de la Inspeccion de
Obra. Las fundaciones deberan ser de caracteristicas similares a las existentes.

10.8.2.2.9 Montaje de interconectores y pilares de via para alimentacion de
los pilares de control (incluye provisiones, conexiones y ensayos).

En la actualidad las secciones 31 y 33 estadn interconectadas mediante un
seccionador manual. Del mismo modo la seccién 32 y 34 estan interconectadas
mediante otro seccionador manual.

Luego de montados los equipos deberan tenderse dos alimentadores a cada polo de
los pilares de control automaticos para interconectar las secciones 31y 33 en el caso
de uno de los pilares, y las secciones 32y 34 para el caso del otro pilar de control.

La interconexion se debera realizar con dos cables de 1x630mm? de cobre y deberan
estar conectados con sus correspondientes pilares de via y liga de conexion. En el
extremo del seccionador deberan ser instalados cada uno de los cables con
terminales de 2 agujeros de cobre electrolitico estanados, adecuados para el cable
1x630mm?2, para indentar, y deberan llevar en sus extremos termo contraibles para
aislar sus puntas.

Es decir que por cada seccionador se deberan instalar 4 pilares tipo B con todos sus
elementos. Es decir 8 pilares tipo B.

Previo al montaje del seccionador se debera realizar la fundacion para una adecuada
instalacion del mismo y las canalizaciones necesarias.

El montaje incluye todo el trabajo de acondicionamiento del seccionador, la revision
y la operacion de los equipos y el montaje del cable de comando de cada equipo, el
cual acometera a la SER Merlo en el lugar indicado por la inspeccion de obra

Toda interferencia que se deba sortear con los cables de 1x630mm? debera ser
realizada con canos de 4’de PEAD y o de hierro galvanizado en aquellos casos que
quede a la vista.

Se estima una utilizaciéon de unos 140m de cables de 1x630mm? y unos 90m para
cada cable de comando y senalizacion.

El punto de interconexion sera el indicado por la Inspeccion de Obra.
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La Empresa Contratista debera instalar las correspondientes puestas a Tierra para
cada uno de los pilares y realizar la medicion de puesta a tierra en presencia de la
Inspeccion de Obra

Se deberan realizar los ensayos descriptos en la presente especificacion técnica

10.8.2.2.10  Provision y tendido de cable de comando de los pilares de control
automaticos

Se debera tender desde el armario del RTU el nuevo cable de comando y sefializacién
para cada pilar de control o seccionador automatico.

Se debera instalar por cada pilar de Control dos cables de 2x2,5 mm? y un cable de
12x4mm? para el comando y sefalizacion de los pilares de Control. Se adjunta el
plano funcional de comando y sefializacion de los pilares automaticos de control. El
Contratista debera realizar la ingenieria del montaje de la conexién para determinar
de manera correcta la cantidad de conductores necesarios para la operacion del
Pilar de Control. Debera contemplar también las correspondientes puestas a tierra
de cada equipo a reubicar.

Planos GC-S(A)-13-EL-FN-001, GC-S(A)-13-EL-FN-002 y GC-S(A)-13-EL-FN-003.

Los cruces de via para la instalacién de este cable deberan ser realizada con cafos
de 4” de PEAD.

Se deberan realizar los ensayos descriptos en la presente especificacion técnica,
para la puesta en servicio de los pilares seccionales de control.

10.8.2.3. MONTAJE DE SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR PARA
ELECTRIFICACION DE ViAS GRAL 1 Y RENOVACION DE GRAL2 -
ESTACION MORENO

ELECTRIFICACION DE ViA GRAL 1

El sistema se instalara desde talon del ADV 6A en el sector de Moreno hasta el PAN
Martinez Melo.

10.8.2.3.1 Montaje de tramos del sistema de tercer riel conductor de Al
(incluye ensayos)

Se electrificara la Via General 1 en todo el cuadro de estacién.
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Debera realizar la ingenieria de instalacion del nuevo sistema de tercer riel
conductor de aluminio y tener en cuenta las conexiones necesarias, que debido a
que la via actualmente no esta electrificada debera realizarla con cables de 630mm?2
y pilares por duplicado.

Debera realizar la instalacion del nuevo sistema de tercer riel en el sector indicado
segun indique el manual del fabricante.

Debera realizar la conexion con pilares dobles desde la Seccién 35.

Debera realizar todos los interconectores dobles.

CABINA
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| PLATAFORMAS N°T Y 2 |
o VIA LOCAL N°2

VIA GRAL. N°2
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|

VIA N4 ,
AN | F— 7

Se estiman 417 de sistema de tercer riel de aluminio.
Se deberan realizar los ensayos de puesta en servicio del sistema de tercer Riel.

10.8.2.3.2 Montaje de interconectores y pilares de via para alimentacion de
nuevos tramos de tercer riel (incluye provisiones, conexiones y ensayos).

Se debera realizar la instalacion de todos los Interconectores para lograr la
continuidad completa del sistema y en todos los casos se debera proveer cable de
1x630mm2. Todas las interconexiones deberan ser dobles, es decir con dos
conductores por interconexion con sus correspondientes pilares de via y
conexiones cada uno.

Se estiman 110m de cable 1x630 mm2 de cobre para la realizacion de los
interconectores.

Cada interconector debera ser montado con los pilares tipo B y sus ligas
correspondientes, segiin se especifica en el presente pliego.
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Se estima la instalacion de 6 interconectores

Se estima la instalacion de 12 pilares

Se estima el montaje de 110m de cable de 1x630mm?
Se estima la renovacion de 12 unidades de ligas 1035.

Se debera tener en cuentas la alimentacion de la Via general 1 desde la secciéon S35
mediante la conexion de dos interconectores y 4 pilares tipo B.

Se deber4 realizar el tendido de cables por debajo de la ex PAN Uruguay.

Se deberan realizar los ensayos descriptos en la presente especificacion técnica.

MONTAIJE DE SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR DE AL - VIA GRAL 2

10.8.2.3.3 Montaje de tramos del sistema de tercer riel conductor de Al
Incluye desmontaje y clasificacion de elementos del sistema de Tercer Riel de
acero y ensayo de puesta en servicio de nuevo sistema.

Las tareas que tendra que realizar el Contratista es la de desmontar el tercer riel de
acero existente, realizar la clasificacion de los materiales y enviarlos al lugar
indicado por el comitente dentro de los 100km de la ciudad de Buenos Ares.

Debera realizar la ingenieria de instalacion del nuevo sistema de tercer riel
conductor de aluminio y tener en cuenta las conexiones necesarias, que en caso de
no existir debera realizarla con cables de 630mm?2 y pilares por duplicado.

Debera realizar la instalacion del nuevo sistema de tercer riel en el sector indicado
segun indique el manual del fabricante.
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o) VIA GRAL. N°1 [-

VIA LOCAL N°1 M

| PLATAFORMAS N°1 Y 2 |

VIALOCALN2  [&o%

| PLATAFORMAS N°4 y 6 |

% (AC38)

VIA N°4 ¥
i 77 |
PLAYA HOREN \ (HGED)
ALIMENTADA POR VIA N°6 CUTELFUD
AUT PLAYA “NO AVANZAR SIN AUTORIZACION
L N N\ DEENANGREN"
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Se estiman 340 m de sistema de tercer riel de aluminio.
Se deberan realizar los ensayos de puesta en servicio del sistema de tercer Riel.

10.8.2.3.4 Reubicacion y montaje de pilares de via para alimentacion de nuevos
tramos de tercer riel (incluye montaje de interconectores, conexiones y ensayos).

Se debera realizar la duplicacién de pilares en aquellos casos que no haya pilar doble.

En todos los casos se deberan reemplazar las ligas de conexion a pilar (cominmente
conocidas como 1035) por ligas con terminales aptos al nuevo sistema de 3er Riel.

Se estima la duplicacion de 2 interconectores

Se estima la instalacion de 4 pilares

Se estima el montaje de 56m de cable de 1x630mm?
Se estima la renovacion de 12 unidades de ligas 1035.

Se deberan realizar los ensayos descriptos en la presente especificacion técnica.

INSTALACION DE RETORNO DE TRACCION DE ViA GRAL 1Y ViA GRAL 2

10.8.2.3.5 Instalacion de retorno de traccion de Via Gral 1y Via Gral 2. Incluye
tendido, conexionado y adecuacion de barra de negativos de via

Debera realizar el conexionado del retorno de negativo desde los rieles de la via
general 1 a la barra de negativo utilizando conectores de via tipo Cembre y pilar de
negativo con 8 cables de 185mm2.

Se estiman 16 sistemas tipo Cembre
Se estiman la instalacion de 160m de cable de 1x185mm? tipo Sintenax de cobre.

Se debera realizar la adecuacién de la barra de negativo para que se pueda
interconectar los nuevos cables.

Se debera construir una camara para albergar la barra de negativos existente.

La Empresa Contratista debera reemplazar la actual barra de negativo por una barra
de tamano adecuado para la adicion de los cables de negativo a los pilares de
retornos de traccién que debera instalar. Se consideran 8 cables de retorno de
negativo de 1x185mm? de cobre por cada via de las mismas caracteristicas que los
alimentadores de seccion.

Se deberan realizar los ensayos descriptos en la presente especificacion técnica.
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10.8.3.PROVISION DEL SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR
ALUMINIO

10.8.3.1. DETALLE DE LAS ESPECIFICACIONES TECNICAS Y DE LAS NORMAS.

El presente pliego tiene por objeto describir las caracteristicas correspondientes a
la provision de 5900 metros (4928m para instalacion mas 972m en concepto de
repuestos) de via corrida del nuevo sistema de tercer riel a instalar en la Linea
Sarmiento.

El mismo tiene por objeto el reemplazo del tercer riel remanente de hierro en las
vias Generales de los sectores

e (astelar
o Via General 1 - 711 m
o Via General 2 - 640 m
o Via auxiliar tercera -1090 m
e Merlo
o Via General 1 - 840 m
o Via General 2 - 890 m
e Moreno
o Via General 1 - 417 m
o Via General 2 - 340 m

Entendiendo que este sistema incluira todos los soportes, aisladores, cubiertas
protectoras y accesorios necesarios para brindar la alimentacion eléctrica en 815
Vcc a los trenes eléctricos de la Linea Sarmiento a lo largo de los tramos que se
mencionan para la presente obra.

Ademas, comprende la elaboraciéon de la Ingenieria Basica y de Detalle y la
documentacion técnica necesaria para el montaje del Sistema de Tercer Riel, debera
incluir la supervision del montaje.

Esta especificacion técnica establece ademas las condiciones que debe reunir el
sistema de riel de contacto para uso en vias ferroviarias electrificadas.

El tramo del sistema de tercer riel a proveer por el Contratista estara formado por
un conjunto de elementos listados seguidamente, y estara de acuerdo con sus
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respectivas Especificaciones Técnicas Particulares, descriptas a continuacion. Los
elementos que conforman el sistema son:

. Riel de contacto aluminio - acero inoxidable (o tercer riel conductor).

. Juntas de unién remachadas para riel de contacto o eclisas.

. Juntas de dilatacion.

. Rampas.

. Anclajes.

. Pletinas de cobre estafiado pre soldadas a la junta de union para conexion al

riel de contacto de los cables alimentadores positivos provenientes de las
subestaciones rectificadoras y para los cables de interconexion entre terceros rieles.
El mismo debera tener una transicion del aluminio al cobre para la conexion directa
de las ligas

. Conjunto de brazo soporte de fijacion de riel de contacto de hierro
galvanizado, con aislador de poliéster reforzado con fibra de vidrio y morseto de
fijacion de acero inoxidable, o soporte aislador de GRP.

. Cobertura de riel de contacto.

. Morsetos o elementos de conexion de los cables de alimentacion.

. Accesorios:

0 Barra de puesta a tierra o de cortocircuito.

0 Equipo de prueba de presencia de tension.

0 Otros elementos necesarios para el correcto funcionamiento del sistema.

Notas: Los cables interconectores de tercer riel no estan incluidos en la presente
provision.

El sistema de tercer riel a proveer sera del tipo de Aluminio - Acero Inoxidable (Al -
Ac. Inox.) fabricado sobre la base de los planos de referencia y de las siguientes
partes y caracteristicas principales:

a. Perfil de aluminio extruido.

b. Lamina de acero inoxidable pre manufacturada (en la zona de contacto con
el vehiculo).

C. El conjunto, incluyendo las rampas y accesorios, debera inscribirse dentro
del galibo de obra existente para la Lineas Sarmiento que se indica en el plano de
galibo GVO 3234.
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d. Los brazos soportes de acero galvanizado o GRP y componentes necesarios
para el montaje del sistema de tercer riel podran ser montados sobre durmiente de
madera o durmientes de hormigon indiferentemente, con el solo reemplazo del
adaptador, consola o interfaz de fijacion.

10.8.3.2. DISPOSICION DEL SISTEMA DE TERCER RIEL A PROVEER

El Licitante debera garantizar en su oferta que:

a. La linea y superficie actual de contacto entre el sistema de tercer riel
existente y el patin colector del material rodante, debe ser la misma linea y
superficie de contacto del sistema de tercer riel a proveer por este suministro. Ello
implica que el Oferente asegurara con caracter de dato garantizado, la correcta
disposicion de todos los componentes del sistema de tercer riel a suministrar y la
de todos los accesorios que componen la provision motivo de este suministro, a
efectos de satisfacer lo indicado en el parrafo anterior.

b. El nuevo sistema de tercer riel a instalar se debe inscribir dentro del “Espacio
Tercer Riel” previsto en el Plano G.V.O. 3234, conforme a la normativa adoptada por
la CNRT. En el interior de dicho espacio se debera dejar libre una franja de 20 mm
de ancho paralela al limite vertical (hacia el tercer riel) y una franja de 20 mm de
altura del limite superior horizontal del citado espacio, a fin de incrementar la
seguridad del sistema. Cabe destacar que este plano refiere a una via recta y
horizontal, por lo que el Contratista debera estudiar el caso del galibo en curvas.

C. El sistema de tercer riel ofrecido debera poseer la capacidad y aptitud para
absorber:

- Las dilataciones y las contracciones debidas a las variaciones térmicas.
Presentar memoria de calculo.

- Los efectos dinamicos provocados por el contacto entre el sistema de tercer
riel y los patines colectores vehiculos componentes del material rodante. Presentar
memoria de calculo.

La provision motivo del presente pliego incluye:

a. Ingenieria de detalle del sistema de tercer riel de cada uno de los tramos.
b. Equipamiento y repuestos (incluidos en los 7.200 m).
C. Ensayos del perfil y sus accesorios en fabrica y recepciéon en obra, segin

normas indicadas.

d. Herramientas especiales para el montaje.
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e. Elementos de proteccion y de prueba.

10.8.4. INGENIERIA DEL SISTEMA DE TERCER RIEL A PROVEER

Comprende la elaboracion de la Ingenieria de Detalle, la documentacion técnica
para el montaje del Sistema de Tercer Riel correspondiente a la provision de este
(memorias descriptivas, memorias de calculo, planos de conjuntos y sus
componentes, planos de montaje y planos de distribucion del equipamiento).

Asimismo, se elaborard una Ingenieria Basica a los efectos de posibilitar la
contabilidad de los materiales requeridos para el proyecto. Esta documentacion
técnica debera ser aprobada por ADIFSE con anterioridad a la provision.

La numeracién y la caratula de toda la documentacién técnica correspondiente a la
Ingenieria a suministrar, serd indicada por ADIFSA.

EL PROVEEDOR debera presentar a ADIFSA para su aprobacion, la documentaciéon
técnica en formato digital “.pdf” y una en version digital en Autocad.

10.84.1. PROYECTO PRELIMINAR

a. Memoria Técnica correspondiente al tramo del nuevo sistema de tercer riel
a proveer:

- Descripcion del sistema de tercer riel.

- Descripcion del mantenimiento preventivo, con indicacion de la frecuencia
de las intervenciones y tareas a realizar en cada una de ellas.

- Descripcion de los procedimientos para mantenimiento correctivo.
b. Instrucciones y procedimiento de montaje:
- Sobre durmientes de hormigon.

- Sobre durmientes de madera.

C. Instrucciones para curvado del riel de contacto.
d. Calculo de vanos maximos entre apoyos.
e. Céalculo mecanico de esfuerzos longitudinales y transversales soportados por

el sistema con fuerzas aplicadas en el punto de contacto entre el patin colector del
material rodante y el riel conductor.
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10.8.4.2. INGENIERIA DE DETALLE

a. Planos de montaje de cada tramo del sistema de tercer riel con identificacion
de los componentes.

b. Lista de materiales, elementos y planos de despiece.

C. Planos de la seccion del perfil de Al - Ac Inox.

d. Plano de la cubierta protectora incluyendo las tapas de los accesorios para
acometidas

e. de cable.

f. Plano de acometida de cables al riel conductor.

g. Plano de anclaje del riel conductor.

h. Plano de agujereado del riel conductor.

i. Plano de pletinas de vinculacion de tramos del riel conductor.

j- Plano de fijacion de cobertura del riel conductor.

k. Plano de soporte aislante para durmiente de madera.

1. Plano de soporte aislante para durmiente de H°P°.

m. Plano de las puntas de rampa.

n. Instrucciones de uso de las herramientas requeridas para la instalacion y el
montaje.

0. Planos de la regla requerida para montaje y comprobacion del galibo.

p. Sistema de control del proceso de fabricacion.

10.8.5. SUMINISTRO DE PRODUCTOS

En concordancia con la produccion y provision del suministro y segn lo indicado
en este pliego, se requiere que el Proveedor cumpla con lo especificado y ejecute las
tareas siguiendo los lineamientos en materia de Calidad descritos a continuacion.

El Proveedor sera responsable de las tareas de fabricacioén que ejecute y de calidad
de los registros, incluyendo las tareas que haya subcontratado, proporcionando los
recursos necesarios.

Los materiales suministrados dentro del alcance de este contrato y que sean criticos
en la ejecucion de fabricacion deberan contar con los certificados de calidad
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correspondientes, garantizando la calidad de estos en cumplimiento con las normas
de fabricacion y especificaciones solicitadas en este pliego.

En el certificado a entregar debera estar aclarado el tiempo el cual aplica la garantia
del producto.

El Proveedor debera entregar adicionalmente las recomendaciones del fabricante,
manual de instalacion, manipuleo y almacenamiento.

Estos documentos deberan confeccionarse y ser entregados con cada componente
a suministrar.

Se debera establecer e implementar las inspecciones y ensayos u otras actividades
necesarias para asegurar que el producto fabricado cumple los requisitos de compra
especificados.

ADIFSA podra solicitar la calificacién de procesos especiales de fabricacion y el
Proveedor debera mantener todos los registros que hacen al control de calidad del
producto.

La tarea se considerara finalizada una vez ejecutadas las inspecciones, ensayos y
firmados los registros correspondientes.

10.8.6. EQUIPAMIENTOS A SUMINISTRAR

10.8.6.1. MATERIAL PARA INSTALACION

a. Riel conductor en aluminio - acero inoxidable.
b. Cubierta protectora aislante.
C. Accesorios:

- Pletina de conexion y bimetalicos.
- Eclisas para riel de contacto.
- Eclisa terminal.

- Pletinas para interconexion con cables provenientes de otros tramos del
sistema del tercer riel existente.

- Juntas de dilatacion.
- Anclajes del sistema de tercer riel.

- Rampas.
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- Soporte de H°G® (brazo de montaje completo), apto para montaje
indiferentemente sobre durmientes de madera o de H°P°.

- Senalizacion de advertencia contra contactos accidentales.
- Identificacion de la seccion y el tramo.

- Todo otro accesorio (ejemplo interfaces) que resulte necesario para el
montaje del sistema.

El Proveedor debera garantizar los controles de calidad previos al despacho del
suministro, asegurando que el certificado de calidad del material sea vigente y
contenga un registro de cumplimiento de los requisitos segiin corresponda en cada
caso, evitando en todo momento retrasos que afecten el plazo definido. Cuando
aplique debera presentar la liberacion conforme correspondiente a las normativas
aplicables y al producto a suministrar.

10.8.6.2. HERRAMIENTAS Y PRODUCTOS REQUERIDOS PARA EL MONTAIJE

a. Reglas para montaje y nivelacion.

b. Herramientas para agujereado del perfil durante la fijacion.

C. Herramientas para cortes del sistema de tercer riel.

d. Placa de nivelacion.

e. Herramientas para montaje y union de las juntas correspondientes.

f. Productos quimicos requeridos para la instalacion (grasas especiales, etc.) g.

Calibres indicados en el apartado correspondiente.
g. Toda otra herramienta no estandar que resulte necesaria para el montaje.

El Proveedor debera garantizar los controles de calidad previos al despacho del
suministro, asegurando que el certificado de calidad del material sea vigente y
contenga un registro de cumplimiento de los requisitos segiin corresponda en cada
caso, evitando en todo momento retrasos que afecten el plazo definido. Cuando
aplique debera presentar la liberacién conforme correspondiente a las normativas
aplicables y al producto a suministrar.

10.8.7. REPUESTOS

En las cantidades de sistema de tercer riel a suministrar para su instalacion se
incluyen los imprevistos durante el montaje, los que resulten de ajustes de proyecto
y una cantidad restante para repuestos. Las cantidades de sistema remanente que
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resulten estaran compuestas por partes proporcionales a las que se establezca en la
ingenieria del proyecto.

10.8.8.ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES DE LOS
COMPONENTES DEL SISTEMA

El sistema de tercer riel a suministrar debera ser apto para transportar una corriente
nominal In de 4000 A, a una temperatura ambiente de 20°C y trabajar a una tension
nominal de 815 Vcc, una tensiéon continua maxima de 1000 Vcc y de 3000 Vec en
caso de fallas transitorias. La maxima corriente de cortocircuito para 1 segundo se
asumira > 110 kA. Por otra parte, el tercer riel debera soportar una corriente igual a
1,5xIn durante dos (2) horas y 3xIn durante un (1) minuto. El riel de contacto sera de
montaje vertical, con contacto inferior y apto para la circulacion de formaciones de
nueve (9) coches, con un empuje vertical hacia arriba del patin colector de 15 daN.

En relacion a los datos del parrafo precedente, la Contratista debera desarrollar el
calculo de los esfuerzos longitudinales producidos por el contacto del patin para
asegurar un adecuado antideslizamiento entre el aluminio y el acero inoxidable,
definiendo el espacio de interfaz entre la lamina de acero inoxidable y el perfil de
aluminio, y la determinacion de la resistencia a la formaciéon de un par bimetélico.

Se establecen a continuacion, las caracteristicas que en general debe cumplir el riel
de contacto para uso en vias ferroviarias electrificadas con sistema de tercer riel
conductor.

10.8.8.1. TERCER RIEL CONDUCTOR

Elriel de aluminio con superficie de contacto de acero inoxidable debe satisfacer las
siguientes condiciones:

- Soporte y fijacion apto para cualquier tipo de durmiente.
- Vida til minima en servicio de 35 anos.

Antes del inicio de la fabricacion, El Proveedor dispondra de dos (2) juegos de
calibres con medidas nominales del perfil o del riel a fabricar y dos (2) juegos de
calibres de minima y maxima, incluyendo las tolerancias sobre las dimensiones
indicadas.

Estos calibres, una vez aprobados, seran marcados por ADIFSA, quedando en su
poder o en el de su representante, un juego completo de todos los calibres
marcados. Solamente seran validos para efectuar los controles los calibres
aprobados y que tengan la marca de ADIFSA.
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El “perfil tipo” del riel solicitado y todos los otros calibres necesarios para los
controles de fabricaciéon seran provistos por el proveedor, a su costo y sometidos a
la aprobacion de ADIFSE o su representante.

El proceso de fabricacion sera tal que garantice una calidad uniforme, lograndose
un adecuado contacto entre la seccion de aluminio y la placa resistente de acero
inoxidable.

Los procesos de elaboracion del aluminio y del acero inoxidable y del perfil
requerido como producto final estaran a exclusivo cargo del Proveedor.

EL Proveedor no podra modificar el método de fabricacion sin autorizacion de
ADIFSE y con las debidas justificaciones a aprobar por ADIFSE.

En toda la cadena o proceso de fabricacion, el fabricante aplicara las mejores reglas
del arte a los efectos de que los rieles de contacto satisfagan las condiciones para el
servicio requerido. Una vez terminado el proceso de fabricacion, la cabeza y la base
de los rieles de contacto deben presentarse lisas y suaves, sin codos, curvas u
ondulaciones ni defectos de extrusion.

Las propiedades del riel de contacto deberan ser indicadas por el licitante en la
oferta.

Con caracter orientativo y solo de referencia se dan las siguientes caracteristicas:

DESCRIPCION UNIDAD ALUMINIO ACERO
INOXIDABLE

Conductividad eléctrica especifica a 20°C, minima. Sm/mm’ 32.00 1.67
Resistividad eléctrica especifica a 20°C, maxima. Q mm‘m 0,03125 0.6
Coeficiente de temperatura, valor nominal. K 0,038 0,005
Resistencia a la traccion, minima. Nimmy 210 450
Alargamiento al 0,2 %. Nimny 180 270
Dureza Brinell minima. HBE 70 130-170
Moadulo elasticidad, valor nominal kN/mnr 69 220
Modulo de elasticidad transversal, valor nominal kN/mm’ 27 77
Peso especifico, valor nominal g/cm’ 27 7.7
Conductividad térmica, nominal Wim.EK) 200 25
Coeficiente de expansion térmica 10+ K 24 10

Tabla 1. Caracteristicas fisicas orientativas

Con caracter orientativo se dan las siguientes dimensiones:
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INOXIDABLE| TOTAL
Seccion transversal aprox. mi’ 3800 650 4450
Peso unitario kg/m - - -
Espesor placa acero 1nox. mim - ] -
Altura aproximada mm - - 60,0017
Ancho de hongo o cabeza aprox. mm - - 90,00

10.8.8.1.1. REQUISITOS DE FABRICACION

Los rieles o perfiles deberan cumplimentar los requerimientos de Especificaciones
Internacionales, debiendo estar libres de imperfecciones dafiinas.

La superficie de los perfiles o rieles estara exenta de defectos internos tales como
fisuras, pliegues, falta de material u otros que puedan afectar su uso.

Las caras y los extremos de los rieles deben estar exentos de cualquier defecto
visible que afecte desfavorablemente el buen comportamiento en servicio, en
particular fisuras longitudinales, repliegues de material, lineas, grietas, agujas,
rechupes, falta de material y otros.

No sera admitida ninguna operaciéon en frio o en caliente que tenga por objeto
disimular o modificar algiin defecto.

La ausencia de fallas o defectos internos se garantizara por un control continuo no
destructivo adecuado al proceso de fabricacion.

El sistema de control del proceso de fabricacion sera presentado por el Proveedory
debera estar aprobado por ADIFSA y sera realizado bajo la responsabilidad del
Proveedor.

El Proveedor notificara con 30 dias corridos de anticipacion, aquellas liberaciones
de materiales en fabrica del proveedor, en las cuales ADIFSA participara/aprobara.

10.8.8.1.2. IDENTIFICACION

El Proveedor propondra la forma de identificar estos rieles, debiendo ser aprobada
por el Comitente, indicando por ejemplo una numeracion identificadora por riel
relacionada a los protocolos de fabricacion y/o ensayos, 0 como minimo:

- La marca del fabricante;
- Las dos ultimas cifras del afio de fabricacion;

- El mes de fabricacion representado por nGmeros romanos;
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- Lote del cual proviene la pieza.

3.8.2 ECLISAS, JUNTAS DE EXPANSION, RAMPAS Y ANCLAJES PARA RIEL DE
CONTACTO

Las condiciones y requisitos de fabricacion seran similares a las solicitadas en el
apartado anterior para el riel.

10.8.8.1.3.  ANCLAJES

Los anclajes son elementos que impiden los desplazamientos del riel de contacto en
el sentido longitudinal.

Se instalan en el punto medio entre dos juntas de expansion.

10.8.8.14. SOPORTE PARA RIEL DE CONTACTO

Se debera tener en cuenta que existen varios tipos de durmientes instalados. Por
ejemplo:

- Durmientes de Hormigon Pretensado (H°P®) tipo |
- Durmientes de Hormigon Pretensado (H°P®) tipo II Durmientes de madera.

El Proveedor debera verificar en campo las dimensiones de los durmientes a fin de
garantizar que la interfaz soporte de sistema de tercer riel - durmiente sea correcta.

Para todos estos durmientes debera haber un tinico soporte para el “Sistema de
Tercer Riel”. Este soporte sera fijado a los distintos tipos de durmientes arriba
indicados mediante una pieza (denominada adaptador, consola o interfaz) que
tendra que disenar el fabricante y proveer el fabricante o el Contratista de acuerdo
con las dimensiones de los durmientes a utilizar en la renovacion, al relevamiento y
pruebas que debera realizar en el lugar del posterior montaje.

El adaptador debe cumplir con las siguientes condiciones:
- Fabricado en chapa de acero galvanizado en caliente o Aluminio

- Garantizar la estabilidad y la fijacion del soporte, el que debera resistir todos
los esfuerzos mecanicos, eléctricos y térmicos que puedan presentarse en servicio
normal.

- Todas las fijaciones de “soporte” al “adaptador” y del “adaptador” a los
“durmientes” seran realizadas con tornillos de acero inoxidable de grado adecuado
segin las memorias de calculo del sistema.
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Para la fijacion a los durmientes de madera y a los durmientes de hormigon, se
debera tener en cuenta que los accesorios y componentes deberan cumplir con lo
solicitado y se utilizaran soportes integrados por un conjunto de elementos de
fijacion.

Los soportes estaran fijados a los extremos del durmiente de hormigén o de madera
y su funcion es soportar y fijar el riel de contacto en su posicion definitiva en forma

rigida y segura, ademas, seran el apoyo de la cobertura del riel de contacto. Los
requisitos que deben cumplir son los siguientes:

- Apto para uso en intemperie.
- Apto para funcionar con temperaturas del ambiente entre -10°C y 45°C.
- Resistentes a los rayos ultravioleta.

- Resistentes a los productos quimicos como sales, aceites minerales,
lubricantes, alcoholes, hidrocarburos, detergentes, etc.

- Resistentes contra roedores, hormigas, enmohecimiento, etc.
- Resistente al arco eléctrico.

- Resistente a efectos electromecanicos derivados de los cortocircuitos (esto
sera aplicable para todos los componentes del sistema).

Los materiales a utilizar seran aptos para conformar elementos livianos y muy
resistentes con formas, dimensiones, tolerancias, caracteristicas eléctricas y
mecanicas.

Debera soportar las cargas de los distintos elementos que conforman el sistema de
tercer riel de contacto, como asi también los efectos derivados de las acciones del
patin colector del material rodante sobre el tercer riel, mas el peso de la cobertura
del tercer riel de contacto, esta tltima, con una sobrecarga maxima 170 kg ubicada
entre dos soportes consecutivos.

Estara integrado por:
a. Perfil de H°G® de fijacion a los durmientes.

b. Aislador soporte de poliéster reforzado con fibra de vidrio, apto para
intemperie, solido y libre de defectos con las siguientes caracteristicas mecanicas y
eléctricas orientativas (el Proveedor debera indicar las caracteristicas del aislador
propuesto):

. Caracteristicas técnicas eléctricas:

- Tensioén nominal 1600 Vee
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- Picos de tension transitorios 3500 Vee

- Resistencia de aislacion minima ISO 167 1011 ohm

- Tension de contorneo minima 36 kV a 50/60 Hz

- Rigidez dieléctrica (ASTM D 149) IEC 243 10 kV/mm

- Resistividad superficial minima 1013 ohm

- Resistividad volumétrica minima 1014 ohm m

- Absorcion de humedad max. ASTM D570 0,3%

- Resistencia a corrientes parasitas (DIN IEC 112) CTI 600

. Caracteristicas mecanicas:

- Resistencia a la traccion y compresion > 330 daN

- Rotura a la compresion > 1500 daN

- Resistencia al impacto minima por rodaja (ASTM D256) 425 kJ /m
- Esfuerzo minimo de corte 2200 daN

- Resistencia a la flexion (ASTM D790) 120 N/mm?2

- Resistencia a la llama (ASTM D635) Auto extinguible

- Insertos Aleacion bronce

c. Morseto de fijacion o soporte del riel conductor y de la cubierta.

10.8.8.1.5.  CUBIERTA PARA RIEL DE CONTACTO

La cubierta para el riel de contacto estara constituida por un elemento aislante que
cubre la parte superior y los laterales de este, hasta un nivel que permita dejar libre
la parte inferior del riel de contacto.

Sera de una sola pieza, con forma aproximada a una “U” invertida, armada en tramos
de una longitud conveniente y de un espesor tal que quede fijada en los soportes del
riel de contacto mas un apoyo intermedio en el caso de que éste resulte necesario.

La cobertura del tercer riel debera resistir una carga maxima de 170 kg entre apoyos
con una flecha de pandeo maximo que no toque el tercer riel. La parte superior,
presentara preferentemente una forma de “techo a dos aguas” que impida apoyar
elementos en su superficie o caminar sobre el mismo. La parte lateral sera plana,
con la resistencia adecuada o refuerzos necesarios a fin de impedir el acceso al riel
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de contacto de brazos, piernas o pies de una persona, como cualquier tipo de
herramientas.

Se fabricara con resina poliamida especial reforzada con fibra de vidrio, s6lida y libre
de defectos o PVC reforzado, solido y libre de defectos. Las superficies de las
distintas caras seran duras y lisas y de contextura suave. Tendra un color a definir
por el Comitente dentro de la gama de colores claros, por ejemplo, del color crema
al color gris.

Debera llevar carteles pintados de aproximadamente 450 x 150 mm, colocados en el
sector superior de la cobertura, que puedan ser vistos y leidos desde ambos lados
de la cobertura. Los carteles tendran fondo rojo con letras blancas con el texto
“PELIGRO” y “RIESGO ELECTRICO” en la parte inferior. Las dos leyendas tendran
las mismas dimensiones y a las mismas se les agregara el siguiente signo:

El fabricante debera indicar las normas a que responde el material ofrecido, y los
requisitos que se deben cumplir son los siguientes:

. Debera cubrir la totalidad del sistema incluidos todos sus accesorios tales
Ccomo:

- juntas de dilatacion, eclisas, rampas, etc., como asi también los pilares
existentes

- Apto para uso en intemperie.
- Apto para funcionar con temperaturas entre -10°C hasta 45°C.
- Resistentes a los rayos ultravioleta.

- Resistentes a los productos quimicos como sales, aceites minerales,
lubricantes, alcoholes, hidrocarburos, detergentes, etc.

- Resistentes contra roedores, hormigas, enmohecimiento, etc.
- Ignifuga y nula propagacion de la llama.
- Nula emision de gases de ningun tipo a ser maquinada.

- Capacidad de ser restaurada a sus condiciones originales ante cualquier tipo
de rotura.

. Caracteristicas técnicas eléctricas:
- Tensioén nominal 1000 Vee
- Resistencia de aislacion minima Segin normas

- Tension de contorneo minima 36 kV a 50/60 Hz
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- Rigidez dieléctrica minima IEC 60243-110 kV/mm

- Absorcién de humedad 0,5%

- Resistencia a corrientes parasitas (DIN IEC112) CTI 600

- Resistencia al arco minima VDE 0115 6 kV

- Crep resistencia IEC 60112 CT1>400

. Caracteristicas mecanicas:

- Resistencia contra golpes minima (DIN 53453) >80 kJ /m2
- Modulo de elasticidad minima ISO 527-12.500 N/mm?2

- Fuego NFF 16-101 M1

10.8.8.1.6. DATOS NOMINALES GARANTIZADOS REQUERIDOS PARA LA
SECCION TOTAL

El oferente debera indicar con caracter de datos garantizados las siguientes
caracteristicas:

a. Seccion total (mm?2)
b. Longitud de cada tramo (m)

C. Peso total (kg/m)

d. Espesor efectivo utilizable de acero inoxidable (mm)

e. Resistencia eléctrica por metro (uQ a 20°C)

f. Resistencia eléctrica por metro (uQ a 85°C)

g. Capacidad de transporte de corriente en forma permanente (A) a 20°C / 30°C
y 40°C

h. Coeficiente de temperatura (K-1)

i Resistencia en las uniones (mQ)

j- Corriente de cortocircuito soportada por un segundo (kA) a 20°C

k. Corriente de cortocircuito soportada por 20 segundos (kA) a 20°C

L Espacio maximo entre la lamina de acero inoxidable y el perfil de aluminio
m. Curva de la corriente soportada en funcién de la temperatura ambiente

tomando como parametro la temperatura del riel conductor.
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n. Material y caracteristicas eléctricas y mecanicas correspondientes a la
cubierta del sistema del tercer riel.

0. Disposicion del sistema del tercer riel segin apartado correspondiente.
p. Resistencia especifica del conductor de aluminio.
qg. Resistencia eléctrica entre la placa de acero inoxidable y el perfil de aluminio.

10.8.8.1.7.  DATOS NOMINALES GARANTIZADOS DEL ALUMINIO Y DEL
ACERO INOXIDABLE

El oferente debera indicar con caracter de datos garantizados las siguientes
caracteristicas de cada componente del riel compuesto:

a. Conductividad eléctrica especifica, a 20°C
b. Conductividad eléctrica tipica
C. Coeficiente de temperatura (K-1)

d. Dureza (HB)

e. Modulo de elasticidad (GPa)

f. Peso especifico (g/cm3)

g. Conductividad térmica (W /(m-K-1))

h. Coeficiente de expansion térmica 10-6-K-1

10.8.8.1.8. NORMAS DE APLICACION

El suministro debera responder a las normas vigentes que se indican a continuacion:

a. DIN 13-1 ISO general metric screw threads-partl: Normal sizes or coarse
pitch threads; nominal diameter 1-68 mm.

b. EN 573-3 Aluminium and aluminium alloys-chemical composition and from
of wrought products-part 3: Chemical composition.

C. EN 755-1 Aluminium and aluminium alloys-Extruded rod/bar, tube and
profiles-part 1: Technical conditions for inspection and delivery.

d. EN 755-2 Aluminium and aluminium alloys-Extruded rod/bar, tube and
profiles.
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e. EN 10002-1 Metallic materials-Tensile testing-Part 1: Method of test ambient
temperatura.
f. EN 10088-1 Stainless Steel-Part 1: List of stainless Steel.

g. EN 10088-2 Stainless Steel-Part 2: Technical delivery conditions for
sheet/plate and

h. strip of corrosion resisting Steel for general purposes.

i EN 10204 Metallic products-Types of inspection documents.

j- Normas indicadas en los apartados: “8.4.1" - “8.5" y “14.1” correspondiente a
“ensayos’”.

En caso de que el suministro ofrecido por el oferente responda a otras normas que
no sean las indicadas anteriormente, el fabricante debera indicar en su oferta el
listado de las normas a las cuales responde la provision que propone, y deberan ser
equivalentes a las requeridas por el Comitente.

En todos los casos se debera adjuntar a la oferta un juego de las normas que
corresponden a la provision ofrecida en idioma espanol.

10.8.8.1.9.  VISITA AL LUGAR DE LA OBRA

El oferente debera realizar la visita de obra con el fin de examinar el lugar de la obra
y que obtenga por si mismo, bajo su propia responsabilidad, toda la informacion que
pueda necesitar a efectos de determinar la compatibilidad del material que ofrece
con el lugar y el galibo disponible para la instalacion.

10.8.8.1.10. INSPECCIONES Y ENSAYOS

Se realizaran las siguientes inspecciones y pruebas:

ADIFSA tendra derecho per se o mediante quien designe, de inspeccionar la
fabricacion del Sistema de Tercer Riel y sus accesorios en todos sus detalles, asi
como efectuar todas las verificaciones que crea conveniente. El Fabricante pondra
a su disposicion los equipos de control, asi como los procedimientos y/o
metodologias alineadas a normativas requeridas y el personal técnico idoneo
necesario a tales fines.

Los ensayos seran realizados por el fabricante, quien los deberd someter a
consideracion del comprador como paso previo para las recepciones y aprobaciones
del material antes de su envio (pruebas FAT).
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El Fabricante no podra ampararse en los controles o ensayos realizados para
liberarse de sus responsabilidades ni para apartarse de sus obligaciones, aun con
resultados satisfactorios de los ensayos.

10.8.8.1.11. ENSAYOS EN FABRICA

a. Estaran a cargo del proveedor, los gastos ocasionados por la realizaciéon de
los ensayos en fabrica de acuerdo con las normas establecidas en el apartado
correspondiente y en presencia de al menos un inspector de ADIFSA,

b. Los ensayos en fabrica se realizaran previamente a la primera entrega. El
ensayo habilitara el embarque /envio de las partes recepcionadas en las pruebas en
fabrica.

C. Antes de la realizaciéon de los ensayos de rutina en fabrica, se debera contar
con las especificaciones aprobadas de los componentes propuestos para la provision
juntamente con la planilla de datos garantizados entregados con la oferta.

d. Los ensayos tendran lugar en fabrica y seran realizados por el Proveedor.

e. Se debera entregar una copia de protocolos de ensayos tipo sometidos a
perfiles de “Al - Ac. Inox.” similares al que forma parte de la provision. Dichos
ensayos deberan tener la certificacion ISO Sistema de Calidad que corresponda.

f. La inspeccion y la recepcion en fabrica se realizaran de acuerdo a lo
especificado en las normas de aplicacion propuestas por el Proveedor y aprobadas
por ADIFSA.

g. Como minimo los ensayos a realizar seran para cada partida:

. Para el riel conductor.

- Esfuerzo de adhesion de la cubierta de Ac-Inox. al Aluminio.

- Deformacion plastica.

- Resistencia eléctrica del riel completo y entre el Al y el Ac. Inox.
- Elevacion de temperatura.

- Resistencia a la Corrosiéon

. Para la cubierta:

- Propiedades fisicas del material.

IF-2026-32436227-APN-GIEI#ADIFSE

ADIF | Trenes Argentinos Infraestructura

Direccion: Av. Dr. Ramos Mejia 1302 THENES ARGENTINGS

Ciudad Autonoma de Buenos Aires INFRAESTRUCTURA
Republica Argentina 210 Pagina 210 de 1763



Ministerio de Economia

Secretaria de Transporte

2026 - Afo de la Grandeza Argentina
- Rigidez dieléctrica (seco).
- Rigidez dieléctrica (mojado).
- Tension resistida a impulso.
- Resistencia a la acetona.

- Pruebas mecanicas.

. Para los aisladores:

- Propiedades del material.

- Resistencia eléctrica.

- Rigidez dieléctrica (seco).

- Rigidez dieléctrica (impulso).

- Simulacién de envejecimiento.

- Inspeccion interna.

. Para los soportes:

- Mecanica - Esfuerzos longitudinales.

- Mecanica - Esfuerzos verticales boca arriba.
- Mecanica - Esfuerzos verticales boca abajo.
- Mecanica - Esfuerzos horizontales derecha.

- Mecanica - Esfuerzos horizontales izquierda.

. Para las juntas:
- Resistencia eléctrica.

Para cada uno de los ensayos anteriores, el fabricante propondra las normas, los
procedimientos y la cantidad de elementos a ensayar de acuerdo a las normas IEC
debiendo éstos garantizar y verificar los datos garantizados.

Para ejecutar los ensayos se deberan considerar las pautas descriptas en los
requerimientos de Gestion y Control de Calidad y lo siguiente:
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. Ensayos: en el cumplimiento de los requisitos y el control de las tareas
requeridos en este pliego se deberan verificar los criterios y la frecuencia de los
controles de las variables definidas en las normativas de aplicacion y las
especificaciones técnicas requeridas, manteniendo el registro de certificacion,
calificacion y trazabilidad de los datos.

. Laboratorio propio/tercero: Los Laboratorios de ensayos deberan ser
acreditados por el Organismo de Acreditacion aplicable y sus instrumentos
calibrados, con trazabilidad a patrones nacionales y /o internacionales.

10.8.8.1.12. PLAZO DE ENTREGA Y PLAN DE TRABAJO

El oferente debera presentar con su oferta con caracter de dato garantizado, un
programa de entrega que incluye los siguientes items:

0 Proyecto Preliminar

0 Ingenieria de Detalle

0 Fabricacion

0 Ensayos en fabrica

0 Entrega del material en el Puerto de la Ciudad de Buenos Aires

10.8.8.1.13. SISTEMA ACTUAL.

Informe fotografico adjunto del sistema de tercer riel existente a reemplazar en los
a renovar.

Punta de rampa
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st |

Perfil de riel

Aisladores

Junta eclisada
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