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LICITACIÓN PÚBLICA N° 02/2026

 

“SEÑALAMIENTO RUBÉN DARÍO - GRAL. LEMOS. LÍNEA URQUIZA”

 

CIRCULAR ACLARATORIA CON Y SIN CONSULTAS N° 3

 

ADIF, Administración de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad Anónima, comunica la presente Circular que pasa a formar parte de la 
documentación licitatoria de la Licitación de referencia, en el marco de lo establecido en el Artículo 24° del Pliego de Bases y Condiciones 
Generales.

 

 

ACLARACIÓN CON CONSULTA N° 1:

A foja 36 de 542 del PET dice "6.1 ANTECEDENTES DE OBRA, El oferente deberá acreditar experiencia en al menos una obra de señalización 
ferroviaria electromecánica de similar magnitud a la presente, en ámbito nacional o internacional, para servicio comercial de pasajeros, durante los 
últimos TREINTA (30) años, el cual deberá acreditar que fue quien desarrolló y ejecutó la ingeniería de lógica de control de seguridad a relés" y en 
el PCP foja 16 de 71 dice "D. DOCUMENTACIÓN TÉCNICA, La experiencia en una determinada complejidad técnica, el equipamiento mínimo 
exigido o la experiencia en obras de magnitud y/o complejidad similar podrán ser acreditados por un SUBCONTRATISTA NOMINADO, el cual 
no podrá ser sustituido sin la previa autorización expresa del COMITENTE".

Se solicita saber cuál es la apreciación correcta.



 

Respuesta:

Estarse a lo indicado en el punto 6.1 “ANTECEDENTES DE OBRA” del PET.

“La Empresa Especialista en Señalización Ferroviaria que acredite la experiencia (sea el Oferente, integrante de una UTE o Subcontratista 
Nominado) deberá cumplir con las siguientes condiciones:

Antecedentes Técnicos: Haber ejecutado en los últimos 30 años al menos una obra de magnitud y complejidad similar en sistemas de 
señalización ferroviaria para líneas de pasajeros electrificadas con tecnología de enclavamiento electromecánico.

1. 

Especialización en Ingeniería: Demostrar fehacientemente haber desarrollado y ejecutado la ingeniería de lógica de control de seguridad a 
relés en dicha obra.

2. 

Responsabilidad Operativa: Ser la entidad responsable de la firma del Acta de Liberación para la explotación comercial del servicio 
ferroviario de transporte masivo de pasajeros, garantizando la seguridad de los sistemas, instalaciones e interfaces con la señalización 
existente.”

3. 

 

ACLARACIÓN CON CONSULTA N° 2:

A efectos de evaluar correctamente la implantación de equipos y cables, se solicita una planimetría de sector a licitar.

 

Respuesta:

Estarse a lo indicado en el punto 10.1.5.1 “RELEVAMIENTO DE LA ZONA DE TRABAJOS” del PET.

 

 

ACLARACIÓN CON CONSULTA N° 3:

A foja 127 de 517 del PET dice "10.5.5. SEÑALES, Se deberán implementar nuevas señales laterales luminosas con foco de LED, similares a las 
usadas por otras administraciones ferroviarias. Principalmente se utilizarán semáforos de DOS (2), CUATRO (4) aspectos", mientras en la foja 70 
punto 10.1.3 dice se utilizarán señales luminosas de dos, tres y cuatro aspectos con focos de tecnología LED, también cabe destacar que en los 
ESQUEMAS DE SEÑALAMIENTO del sector en páginas 268 Y 269 se visualiza señales de 2 y 3 aspectos.

Se solicita saber cuál es la apreciación correcta.

 

Respuesta:

Los diagramas mostrados en los ESQUEMAS DE SEÑALAMIENTO son orientativos. El sistema de señalización será de 4 aspectos, pudiendo 
tener señales de 2 (DOS) y 3 (TRES) aspectos en determinados lugares de acuerdo a lo que se requiera según la ingeniería de diseño.

 



ACLARACIÓN CON CONSULTA N° 4:

A foja 85 de 517 del PET dice "10.2. TENDIDO Y CONEXIONADO, Un cable para señales de un mismo poste", es decir que cuando en un mástil 
se encuentre una señal principal, una maniobra y un indicador de ruta se deberá ir con un conductor desde el CTL hasta una caja en la base de la 
señal desde ahí por unifilares hasta su destino?.

Se solicita saber si la apreciación es correcta.

 

Respuesta:

No se aceptarán cajas de paso de ningún tipo en los postes de señal. El cable deberá llegar directamente a cada uno los cabezales de señal o utilizar 
el cabezal principal para distribuir mediante borneras al resto mediante cable unifilar.

 

ACLARACIÓN CON CONSULTA N° 5:

A foja 268 y 269 de 517 del PET dice "ESQUEMAS DE SEÑALAMIENTO", Se entiende que las vías tanto ascendente como descendente deberán 
banalizarse.

Se solicita saber si la apreciación es correcta.

 

Respuesta:

Tanto la vía Ascendente como la Descendente serán banalizadas de acuerdo a lo que se especifica en las tablas de rutas mostradas en la página 271 
del PET y a lo que se observa en el esquema de señalamiento orientativo. Cabe aclarar que, la circulación en el sentido contrario al ordinario estará 
reservado para situaciones de contingencia especiales y será limitado entre cuadro de señales. Dicha banalización debe contemplarse para los 
sectores de activación y libranza de los Pasos a Nivel, ya sean, peatonales o vehiculares.

 

 

ACLARACIÓN SIN CONSULTA N° 1:

Se rectifica TABLA DE RUTAS de página 271 del PET y se agregan las rutas resaltadas en amarillo.
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