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 – OBJETO Y ALCANCE DE LA LICITACIÓN 

El presente llamado a Licitación tiene por objeto establecer las Especificaciones 

Técnicas Generales y Particulares para la ejecución de la obra de “RENOVACIÓN DE 

VÍAS EN SECTORES VARIOS, ONCE-MORENO, ETAPA 3. LINEA SARMIENTO”. 

Obras que se regirán por el presente Pliego Técnico en forma complementaria al 

Manual de Compras y Contrataciones de ADIF, al Pliego de Bases y Condiciones 

Generales para la Licitación, al Pliego de Condiciones Particulares y demás 

documentos que integren la documentación Licitatoria. 

En la Planilla de Cotización adjunta al presente Pliego, quedan listadas las tareas de 

obra a ejecutar, las cuales determinan el alcance de las obras a ejecutar por el 

Sistema de Contratación: Mixto. 

1.1. OBJETO DEL DOCUMENTO 

El objeto de la presente especificación es fijar el marco para la realización de las 

tareas de relevamiento, estudios, ensayos, la ejecución del Proyecto Ejecutivo y la 

renovación de Vías Ascendente y Descendente entre las progresivas que se detallan 

en el apartado “2.1.1 - Sectorización de Obra” de la Línea Sarmiento, junto con los 

trabajos de electrificación y señalamiento correspondientes.  

1.2. ALCANCE 

El alcance de las tareas incluye los trabajos tanto de campo como gabinete para 

obtener el estado actual de la infraestructura y concretar un Proyecto Ejecutivo que 

defina con exactitud las tareas a realizar por el Contratista durante la obra. 

Comprende del mismo modo las tareas necesarias para la renovación y construcción 

de la infraestructura de Vía Ascendente y Descendente en los sectores 

correspondientes, la remoción e instalación de los Aparatos de Vía indicados, 

trabajos de Señalamiento y trabajos asociados a la alimentación eléctrica.  

Incluye también el tratamiento, o de ser necesario, la construcción de nuevos 

drenajes y desagües, y todas las tareas complementarias que se deban prever y 
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ejecutar para que las vías queden en óptimas condiciones de servicio y 

mantenimiento. 

Se entiende por Renovación no solo el reemplazo del material existente por nuevo, 

sino una mejora integral de la vía en cuanto a su geometría, estructura, seguridad 

operativa, etc. 

Adicionalmente, comprende tareas de desmontaje, adecuación y reinstalación de 

timonerías y máquinas de cambio a vía, desmontaje y reinstalación de sistema de 

ATS y ATSD en vía, desmontaje y reconexión de lazos de sintonía, ligados en vía y 

acometidas de circuitos de vía, como también la provisión, montaje y puesta en 

servicio del cableado necesario para lograr la renovación del ADV 37AB. 

Previamente a la confección de su oferta, el Oferente deberá verificar la exactitud 

de los datos suministrados en el pliego y sus anexos. Si como producto de su visita, 

relevamiento y análisis, y sólo en los ítems dentro del alcance del ajuste alzado, el 

oferente identifica diferencias importantes, se podrán hacer las consultas de 

cómputo correspondientes solamente durante el tiempo habilitado para tal fin del 

proceso de oferta. Una vez adjudicado no se reconocerán variaciones sobre estos 

ítems. 

Se deberá confeccionar el relevamiento, Proyecto Ejecutivo y Conforme a Obra 

correspondientes. 

El servicio que se contrata comprende todas las tareas necesarias para 

cumplimentar con los objetivos expuestos en esta especificación. El oferente deberá 

realizará una enumeración y descripción de dichas tareas en su propuesta 

metodológica. La descripción metodológica será utilizada para evaluar los recursos 

y soluciones propuestas para el cumplimiento adecuado de los objetivos, 

ajustándose a los cronogramas, los costos y la calidad definidos. De ninguna manera 

esa descripción podrá considerarse una limitación al compromiso de realizar otras 

tareas que no sean explícitamente enunciadas en la misma, pero que resulten 

necesarias para el cumplimiento de los objetivos y especificaciones del contrato. La 

descripción metodológica involucra tanto las tareas de obra, los trabajos de gabinete 

y la documentación a entregar a este Comitente, como también las tareas 
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complementarias y preparatorias que se requieren para un adecuado desarrollo de 

las primeras. 

En todos los casos las especificaciones del presente pliego prevalecerán sobre lo 

propuesto en la oferta. Lo indicado en la propuesta del oferente y que a juicio de la 

Inspección de Obra sea superador deberá ser ejecutado por el Contratista, 

considerándose dentro del precio de la oferta. 

El adjudicatario deberá haber previsto la realización de todas las tareas de logística 

y administración de los recursos, a los efectos de asegurar la oportuna y adecuada 

prestación de los servicios, en los plazos y en la calidad que le son contratados. 

 

 – MEMORIA DESCRIPTIVA 

2.1. GENERALIDADES 

La presente obra de renovación de vía se enmarca en el contexto de la emergencia 

pública en materia ferroviaria, declarada por el Decreto de Necesidad y Urgencia 

DNU-2024-525-APN-PTE. Dicho decreto establece la emergencia en los servicios 

de transporte de pasajeros y cargas de jurisdicción nacional. Esta medida tiene como 

objetivo fundamental la mejora integral de la infraestructura ferroviaria, 

promoviendo la seguridad y eficiencia del sistema, y facilitando una respuesta 

adecuada a las necesidades del transporte ferroviario a nivel nacional. 

Actualmente, la vía de los tramos comprendidos en la red bajo estudio consiste en 

una vía doble de trocha ancha (1676 mm), compuesta por durmientes de madera dura 

y apoyada sobre balasto, con alimentación eléctrica mediante tercer riel, según 

detalle adjunto El estado general de la vía, su infraestructura, superestructura y 

demás elementos componentes es deficiente, resultando necesario la renovación de 

los mismos.  
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2.1.1. SECTORIZACIÓN DE OBRA  

La obra se sectorizará de la siguiente manera: 

 

Además de lo mencionado se deberán ejecutar 3 puentes de refuerzo por encima del 

Túnel Peatonal Bajo Nivel, siendo las Vías 01 a 05 las involucradas en dicha 

instalación. La ubicación de dichos puentes se encuentra emplazada en el Esquema 

Unifilar GIV-VI-UN-001-01A.  

Cabe destacar que las obras a desarrollarse deben considerar primero la renovación 

total de las vías aledañas a la estación Caballito dejando dicha estación en 

funcionamiento como cabecera de la Línea, para luego dar intervención a los 

trabajos a desarrollarse en la Estacion Once, en la cual se trabajara sin limitaciones 

de ventana horaria. Los trabajos a realizarse en la Estacion Once no deben superar 

los 6 meses de ocupación. 

 

Se intervendrán los siguientes Aparatos de Vía: 

 

 

A continuación, se muestran el esquema de vía (GIV-VI-UN-001-01A) y obras a 

intervenir, a intervenir: 

DENOMINACION DE VIA INTERVENCION PK INICIO PK FIN KM VIA TOTALES
VIA 01 Renovación 0,064 0,546 0,482
VIA 02 Renovación 0,064 0,474 0,409
VIA 03 Renovación 0,064 0,401 0,338
VIA 04 Renovación 0,064 0,447 0,383
VIA 05 Renovación 0,064 0,589 0,525

VIA LOCAL 01 Renovación 1,112 3,401 2,290
VIA LOCAL 02 Renovación 1,040 3,339 2,299
VIA AUX N° 04 Renovación 3,524 4,455 0,931

7,656TOTAL (KM) VIAS ELECTRIFICADAS

ADV A INTERVENIR TIPO INTERVENCION ESTACION TOTALES
ADV 37A - 37B Enlace Renovacion Once 1,000

1,000ENLACES TOTALES
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Los trabajos a realizar deben respetar todo lo ejecutado y a ejecutarse en la 

sectorización ya que puede haber obras realizándose en el momento de ejecución 

de la obra correspondiente al presente Pliego.  

 

Además de todo lo mencionado se deberán realizar las siguientes tareas: 

Provisión y Colocación de paragolpes: 
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Los Paragolpes a proveer e instalar deberán ser colocados en las ubicaciones 

manifestadas en el esquema unifilar anexo (GIV-VI-UN-001-01A), siendo las vías 

afectadas las siguientes: 

 Vía N° 01 – Sector playa Ferroviaria Once 

 Vía N° 02 – Sector playa Ferroviaria Once 

 Vía N° 03 – Sector playa Ferroviaria Once 

 Vía N° 04 – Sector playa Ferroviaria Once 

 Vía N° 05 – Sector playa Ferroviaria Once 

 Vía Auxiliar N° 04 – Sector Estación Caballito 

 

Construcción de Puentes Refuerzo Bajo Nivel – Progresiva 0+203: 

Se deberán construir 3 puentes para el reemplazo de los Zores existentes los cuales 

se encuentran actualmente como suportes de vía para el Bajo Nivel que conecta las 

calles Mitre y Perón atravesando transversalmente la Playa Ferroviaria Once. Las 

Vías 01 a 05 son las afectadas a dichas obras. 

 

Colocación de Manta en zona de Vías: 

Entre las Progresivas 0+250 y 0+360 de las Vías 01 y 02 se deberán reemplazar los 

Durmientes de Madera existentes por Durmientes Sintéticos. 

Por otra parte, se deberá contemplar el reemplazo de fijaciones y Durmientes de 

Madera de los Aparatos de Vía 20A-20B emplazados en cercanías al Puente Jean 

Jaures (Progresiva 0+329). Los Durmientes a reemplazar en los Aparatos de Via 

deberán respetar las mismas especificaciones técnicas de lo existente. 

 

Mantenimiento de Alcantarillas: 

 Alcantarilla Calle Pringles / Rawson – Progresiva 1+874. 

 Alcantarilla Calle Rio de Janeiro – Progresiva 2+245. 
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2.1.2. MATERIALES E INSUMOS 

2.1.2.1. MATERIALES A PROVEER POR PARTE DEL 

CONTRATANTE 

 Rieles perfil 54 E 1, Clase “R260” de 18 metros  

 Los durmientes de hormigón pretensado para uso en la vía corrida a 

construir aptos para soporte de tercer riel, serán provistos por ADIF. Los 

durmientes serán entregados a una distancia no mayor a 100km, corriendo a 

partir de allí los gastos de carga, traslado, descarga, manipuleo, depósito, 

conservación, custodia e instalación en obra por cuenta del Contratista. 

 Fijaciones para durmientes de hormigón de vía corrida.  

Los durmientes Sintéticos para uso en la vía corrida a construir aptos para 

soporte de tercer riel, serán provistos por ADIF. Los durmientes serán 

entregados a una distancia no mayor a 100km, corriendo a partir de allí los 

gastos de carga, traslado, descarga, manipuleo, depósito, conservación, 

custodia e instalación en obra por cuenta del Contratista. 

El Contratista no podrá formular reclamos basados en la falta oportuna de provisión 

de los materiales en la medida que el Contratante mantenga un stock igual o 

superior al consumo previsto para UN (1) mes o, en su defecto, un stock igual a la 

necesidad faltante para completar la obra del material de que se trate. 

Los materiales serán entregados a no más de 100km de radio de distancia de la 

Estación Haedo. 

2.1.2.2. MATERIALES A PROVEER POR EL CONTRATISTA 

2.1.2.2.1. MATERIALES DE VÍA 

 Geotextil a colocar según las características indicadas en las presentes 

Especificaciones. 

 Balasto Grado A-1 para conformar el perfil de vía. 
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 Eclisas, bulones, arandelas, clepes cortos especiales y todo material e insumo 

necesario para la ejecución de los trabajos, como así también las ligas de 

continuidad para mantener la continuidad de los rieles. 

 Juntas Aisladas necesarias en la obra. 

 Soldaduras eléctricas y/o aluminotérmicas 

 Aparatos de Vía según las características indicadas en las presentes 

Especificaciones. 

 Fijaciones para durmientes Sintéticos de vía corrida.  

 Durmientes de Madera para reemplazo de durmientes en Aparatos de Vía. 

 Fijaciones para Durmientes de Madera. 

 Materiales elásticos para atenuación de cargas estáticas, dinámicas y 

vibraciones como ser suelas bajo durmiente (USP) y mantas bajo balasto 

(UBM). 

 Paragolpes Estáticos Hidráulicos. 

 El Contratista deberá proveer todos los materiales necesarios para el 

desarrollo de la obra a elaborar, exceptuando aquellos provistos por el 

Contratante. 

2.1.2.2.2. MATERIALES DE ELECTRIFICACIÓN 

Las cantidades a proveer de los siguientes elementos que conforman el sistema de 

tercer riel serán determinadas por el Contratista en función de la Ingeniería 

Ejecutiva a realizar por el mismo. 

 Perfiles de tercer riel 

 Cubierta protectora aislante 

 Soporte completo sobre durmientes de hormigón (Incluye: fijaciones del 

sistema de tercer riel, aislador, brazo de soporte y fijación del soporte al 

durmiente. Las cantidades definitivas surgirán en función de las distancias 

entre apoyos que determine EL PROVEEDOR.)   

 Soporte completo sobre durmientes de madera (Incluye: fijaciones del 

sistema de tercer riel, aislador, brazo de soporte y fijación del soporte al 
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durmiente. Las cantidades definitivas surgirán en función de las distancias 

entre apoyos que determine EL PROVEEDOR).   

 Pletina de conexión y bimetálicos (Barras de conexión a cables de acometida. 

Cables de conexión 2x630 mm2) 

 Puntas de rampa 

 Juntas de dilatación 

 Anclajes 

 Eclisas de empalme y terminales 

 Señalización de advertencia contra contactos accidentales 

 Identificación de la sección y el tramo 

 Todo otro accesorio (ejemplo interfaces) que resulte necesario para el 

montaje del sistema 

 

2.2. OBRAS A EJECUTAR 

2.2.1. DESCRIPCIÓN DE LA OBRA 

OBRAS DE VÍA  

La obra consiste en la renovación de vía, dentro del terreno ferroviario existente. 

Dentro de las tareas se incluyen las siguientes: 

- La instalación del obrador necesario para realizar la totalidad de la obra.  

- Realización del relevamiento topográfico y Proyecto Ejecutivo para la 

renovación integral de la vía existente. 

- Relevamiento y reubicación de interferencias si fuese necesario. 

- La limpieza de la zona de vías en una superficie delimitada por el eje de 

entrevía y el límite del terreno ferroviario a ambos lados. Esto incluye el 

retiro de materiales que se encuentren acopiados en la zona de vía 

mencionada.  

- El retiro de la Infraestructura de vía existente a intervenir. Comprende 

las tareas de destape y desarme de la infraestructura, traslado y 
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clasificación en obrador. El material que se retire de la obra deberá ser 

transportado y depositado en el taller que ADIF disponga. El material 

residual deberá disponerse conforme lo establecido en el Plan de Gestión 

Ambiental.  

- La compactación y/o restitución del terraplén y trincheras según lo 

indicado en las especificaciones técnicas correspondientes.  

- El perfilado del plano de formación luego de la compactación.  

- La colocación de un manto de Geotextil en todo el ancho del plano de 

formación y a lo largo de toda la vía que impida el ascenso de los finos a 

la capa de balasto nuevo. 

- El armado y colocación de la nueva estructura de vías. La misma será en 

trocha ancha, y estará constituida por rieles con perfil 54E1 Clase “R260” 

en rectas, los rieles serán de 18 metros de longitud, aptos para soldar por 

soldadura eléctrica a tope, para constituir Riel Largo Soldado (RLS). Las 

fijaciones deberán ser elásticas y los durmientes de hormigón pretensado 

monobloque (a razón de 1611 unidades por kilómetro).  

- El Contratista deberá considerar en su cotización los trabajos de armado 

de la nueva infraestructura, la ejecución de soldaduras 

eléctricas/aluminotérmicas, la instalación de los aparatos de dilatación a 

proveer por el Contratista, la colocación de ligas de continuidad, el 

armado de juntas aisladas coladas y los trabajos de liberación de tensiones 

del Riel Largo Soldado. Asimismo, se efectuará la rectificación de la 

totalidad de las curvas en vías principales de los sectores incluidos en la 

obra, debiendo quedar las misas debidamente estaqueadas. 

- El Contratista deberá retirar, proveer y colocar los Aparatos de Vías que 

se indican en las especificaciones técnicas. 

- La provisión y regado de balasto de piedra, su compactación y la 

consecuente nivelación transversal y longitudinal de la vía nueva 

mediante la ejecución de sucesivos levantes, manual y mecanizado, de 

manera de asegurar un espesor mínimo de balasto nuevo de TREINTA 
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(30cm) medidos entre el plano de formación hasta la cara inferior del 

durmiente de toda la infraestructura de vía renovada. 

- La liberación de tensiones en todo el sector de vías de acuerdo con la 

NTVO N°9. 

- El mecanizado de la vía, levantes definitivos, nivelación y alineación final 

de la vía renovada. Dichas tareas se deberán realizar en forma mecanizada 

con bateadoras-alineadoras-niveladoras y perfiladora de balasto. 

- En sectores de andenes en vía principal, se realizarán los desagües con 

caño de PVC ranurado de 0,25 m de diámetro envuelto en manto geotextil 

liviano de 200 gr/m2 y cámaras de inspección cada 25 metros. Fuera de 

la zona de andenes deberá proyectarse un desagüe a cielo abierto. 

- Mantenimiento de las obras hasta la Recepción Definitiva.  

- Trabajos de Señalamiento indicado en la presente especificación técnica. 

- Trabajos en el sistema de alimentación eléctrica en los tramos descriptos. 

 

TAREAS VINCULADAS A LA SEÑALIZACIÓN FERROVIARIA 

Se deberán llevar a cabo las siguientes tareas:  

 

INSTALACIÓN EN CAMPO Y PRUEBAS POST-INSTALACIÓN 

La Instalación en campo y las pruebas Post-Instalación, deberán demostrar que los 

elementos afectados por el alcance de la obra funcionan correctamente. 

Antes de comenzar las pruebas Post-Instalación, todo el hardware y software del 

sistema deberá estar instalado e interconectado en la configuración del sistema. 

Todos los cables deberán ser probados. 

El Contratista deberá probar todo el equipamiento antes de la puesta en servicio, y 

presentar evidencia de esto, cumpliendo la siguiente enumeración tentativa de los 

ensayos mínimos que deberán realizarse: 

 Aislación (Megado) y continuidad de cables 

 Verificación de instalación y funcionalidad individual de: 

 Circuitos de vía 
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 ATS 

 Máquinas de cambio 

 

MATERIAL PRODUCIDO Y/O BAJO CUSTODIA DEL CONTRATISTA 

Los materiales provenientes de las demoliciones y desmontajes quedarán a beneficio 

del Comitente, excepto en aquellos casos en que él resuelva no retenerlos o que los 

mismos sean reclamados como propiedad de terceros. En todos los casos, el 

Contratista deberá velar por la correcta conservación del estado del material 

producido tanto en el momento del desmontaje como durante su acopio. El 

Contratista deberá disponer los materiales requeridos por el Comitente en un sitio 

a indicar por el mismo dentro de un radio de 100 km de la obra. 

El material retirado y que debe reinstalarse en obra quedará bajo la custodia y 

responsabilidad del Contratista, hasta que el mismo se reinstale y ponga en servicio. 

 

2.2.1.1. RENOVACIÓN DE VÍAS  

El proyecto se emplaza en la Ciudad Autónoma de Buenos Aires Once y Caballito, 

los sectores a intervenir correspondientes a la Línea Sarmiento. En particular se 

trata de las siguientes zonas: 

 kilómetro 0+064 a kilómetro 0+546 (Vía N°01 - Vía simple) 

 kilómetro 0+064 a kilómetro 0+474 (Vía N°02 - Vía Simple) 

 kilómetro 0+064 a kilómetro 0+401 (Vía N°03 - Vía Simple) 

 kilómetro 0+064 a kilómetro 0+447 (Vía N°04 - Vía Simple) 

 kilómetro 0+064 a kilómetro 0+589 (Vía N°05 - Vía Simple) 

 kilómetro 1+112 a kilómetro 3+401 (Vía Local N°01 - Vía simple) 

 kilómetro 1+040 a kilómetro 3+339 (Vía Local N°02 - Vía simple) 

 kilómetro 3+524 a kilómetro 4+455 (Vía Calera - Vía simple) 
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2.2.1.2. INTERVENCION DE APARATOS DE VÍA 

Se deberán intervenir los siguientes ADV: 

 Se deberán renovar los Enlaces N°35A-35B y 37A-37B de la Estación Once. 

 

2.2.2. PARAMETROS DE DISEÑO 

El proyecto de vía nueva o a renovar deberá respetar los siguientes 

parámetros de diseño: 

 Trocha: ancha (1676mm). 

 Inclinación del riel: 1:40. 

 Riel: 54 E1. Longitud: 18m. 

 Tipo de enrieladura: riel largo soldado. 

 Fijaciones en durmientes de hormigón: W14 o W21. 

 Durmientes: hormigón pretensado monoblock. 

 Densidad de durmientes de hormigón: 1611 durmientes/km. 

 Desarrollo mínimo de rectas, curvas circulares y de transición: 30m. 

 Rampa máxima: recomendada: 3 ‰. excepcional: 5 ‰. 

 Pendiente máxima en estaciones: 1,15‰. 

 Velocidad máxima de diseño: 120km/h. 

 Velocidad de diseño de trenes lentos: 70km/h. 

 Capacidad portante de la vía: 25ton/eje. 

 Espesor mínimo de balasto: 30cm. 

2.2.3. LOCALIZACIÓN DE LOS OBRADORES 

Los obradores se podrán encontrar en: 

 Ubicación ONCE 
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 Ubicación CABALLITO 

 

 

2.2.4. NORMATIVA DE REFERENCIA Y ANTECEDENTES 

Para el desarrollo del proyecto se deberá cumplimentar la última edición 

vigente de las siguientes normas:  

Normativa ferroviaria CNRT – FA 

(https://www.argentina.gob.ar/transporte/cnrt/normativa/transporte-

ferroviario): 

- Ley 2873. 

- Reglamento General de Ferrocarriles 
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- Reglamento Interno Técnico Operativo (RITO). 

- Normas Técnicas para la Construcción y Renovación de vías. 

- Normas para Los Cruces entre Caminos y Vías Férreas (Res. SETOP 7/81). 

- Especificaciones FA – Serie 7000 – Materiales de vía y Obras, 

Señalamiento y Telecomunicaciones. 

- Normas para las Conducciones Eléctricas que Cruzan o Corren Paralelas 

al Ferrocarril (Decreto Nº 9254/1972). 

- Norma FAT. 4: Definición de Gálibos. 

- Norma FAT. 10002: Semáforos para Pasos a Nivel. 

- Normas de Vía y Obras.  

- Planos GVO. 

- Planos GST/GCTF. 

- Plano G. V. O. 3236: Gálibo Máximo de Trenes y Mínimo de Obras en Vías 

Comunes y Electrificadas. 

- Perfiles de Rieles. 

- Norma Técnica de Transporte Ferroviario “Requisitos de Mantenimiento 

y Seguridad de la Vía” (RESOL-2019-87-APN-SECTG#MTR). 

- Boletín Técnico VO-1-99 Metodología para Determinar la Capacidad 

Portante de la Vía. 

- Nota G. ST Nº 00223/2001 Defensas peatonales. 

- Res. I. Nº 344/90. Ferrocarriles Argentinos. 

- Decreto Ley Nº 6070/58. 

- Decreto Nº 1099/84. 

- Normas IRAM. 

- Reglamentos CIRSOC.  

- DNV: Bases para el cálculo de puentes de hormigón armado.  

- DNV: Normas para el diseño geométrico. 

- AASHTO: “A Policy on Geometric Design of Highways and Streets” (Green 

Book).  

- EN 13674-1. 
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- ASTM D4791. 

- Series EN 13481 (Partes 1 y 3). 

- Series EN 13146 (Partes 1 a 9). 

- ALAF 5-032. 

- EN 14587-2. 

- Normas ISO 9001. 

- Leyes municipales.  

- Normativa OSHA.  

Ante diferentes recomendaciones entre normativas será de aplicación aquel 

criterio que sea más exigente. 

El listado anterior no es excluyente de otra normativa vigente. 

2.3. PLAN DE OBRAS Y SECUENCIA DE EJECUCIÓN DE 

TAREAS 

El Proyecto Ejecutivo a realizar, deberá incluir una Planificación de Obra detallada, 

donde se visualicen todas las tareas a realizar, indicando para cada una de ellas el 

Inicio y Fin de la misma, los recursos (Mano de Obra, Maquinaria, Especialistas), los 

materiales necesarios y previamente acopiados, las tareas de ensayos de calidad de 

aceptación de dichos materiales, la duración estimada de los trabajos, las tareas 

antecesoras y predecesoras de cada una y los puntos de inspección certificables. Se 

deberá visualizar el camino crítico de tareas, cuya duración total será la duración 

total de la Obra. 

 – PLAZO DE OBRA 

La obra contará con un plazo total de 540 (quinientos cuarenta) días.  

El plazo comienza con el Acta de Inicio de Obra. 

 – VISITA DE RECONOCIMIENTO 

Los Oferentes deberán realizar la visita a Obra, la cual se informará mediante 
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circular aclaratoria consignado lugar, fecha y horario de encuentro. Las misma será 

conducida por personal perteneciente a ADIF, a los efectos de dar respuesta a las 

consultas que pudieren surgir respecto de la interpretación de los Pliegos 

licitatorios o bien en lo que respecta a las particularidades relacionadas con la 

ejecución de las obras en predios ferroviarios.  

La acreditación será brindada por el representante de ADIF en la visita y deberá ser 

rubricada por el concurrente a la visita, así como por el Representante Técnico de 

la Empresa.  

El certificado de visita a obra es de carácter obligatorio. 

 – RECEPCIÓN DE DEFINITIVA, PROVISORIA Y 

GARANTÍA 

PAUTAS ADMINISTRATIVAS PARA LA RECEPCIÓN DE LAS OBRAS Y CIERRE 

DEL CONTRATO. 

A. DOCUMENTACIÓN FINAL DE OBRA: 

Una vez terminados los trabajos, y antes de la Recepción Provisoria de cada sector 

de obra, el Contratista deberá realizar el relevamiento final. 

Los planos “CONFORME A OBRA” se realizarán en CAD, entregando al Comitente en 

un Pendrive y link de descarga por un año de libre acceso para ADIF todos los 

editables en sus programas de desarrollo y una versión en PDF con la firma 

incrustada en cada hoja de cada plano, UN (1) original en papel y TRES (3) copias. 

Serán entregables exigibles, además: 

 Un layout completo y georreferenciado del cuadro de estación o sector 

intervenido, incluyendo vías, edificaciones, señalamiento, instalaciones y 

límites según mensura. 

 La mensura del cuadro completo.  

 Un listado de activos con información estructurada, que respete los 

requerimientos del Sistema de Gestión de Activos. La estructura de la 
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información será otorgada por el Inspector de Obra del Comitente. 

 Dossier de Calidad de Obra. 

La documentación con los datos que la Inspección de Obra determine deberá ser 

entregada con una anticipación de QUINCE (15) días de la fecha prevista para la 

Recepción Provisoria. 

Las tareas incluidas en este apartado no recibirán pago directo alguno, 

considerándoselas incluidas dentro del monto cotizado. 

B. RECEPCIÓN PROVISORIA 

La Recepción Provisoria no se efectuará hasta tanto estén completamente 

terminadas y los materiales recuperados almacenados y los residuos dispuestos de 

conformidad a lo establecido en la documentación licitatoria y el Plan de Gestión 

Ambiental. 

En caso de que alguna de las comprobaciones efectuadas se encuentre fuera de la 

tolerancia admitida, no se realizará la Recepción Provisoria solicitada, dejando 

constancia en el Acta correspondiente, de los motivos de tal determinación. 

El Contratista deberá efectuar todas las correcciones indispensables antes de 

solicitar una nueva Recepción Provisoria, estando la Inspección facultada para 

realizar, en este segundo pedido de recepción, todas las comprobaciones que 

resulten necesarias. 

Si nuevamente se comprueban defectos, no se concretará la recepción, quedando 

constancia en el Acta. La Inspección podrá entonces disponer las medidas 

necesarias para regularizar las obras motivo del rechazo, quedando a cargo del 

Contratista todos los gastos que ello demande. 

Se permitirá la realización de Recepciones Provisorias Parciales en función de las 

necesidades concretas de habilitación de los aparatos de vía, sobre los cuales se 

ejecutarán las obras, en consenso con el Operador Ferroviario. En tales casos, el 

período de garantía comenzará a correr en función de dicha recepción parcial. 
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C. RECEPCIÓN DEFINITIVA 

Cuando se solicite la Recepción Definitiva, la Inspección de Obra, conjuntamente 

con el Contratista, procederán a efectuar todas las verificaciones indispensables 

para asegurar que los trabajos puedan ser recibidos definitivamente. 

Para la Recepción Definitiva valen todas las condiciones y normas establecidas para 

la Recepción Provisoria. 

El personal y elementos de medición y verificación necesarios para efectuar las 

comprobaciones serán provistos sin cargo por el Contratista, tanto para la 

Recepción Provisoria como para la Definitiva. 

Si las verificaciones son correctas se procederá a labrar el Acta de Recepción 

Definitiva, que será firmada por ambas partes. En caso contrario, se obrará en la 

misma forma que lo dispuesto para la Recepción Provisoria. 

D. PERIODO DE GARANTÍA 

El período de garantía será de DOCE (12) meses desde la Recepción Provisoria de 

obra hasta la Recepción Definitiva. El Contratista deberá contemplar en su oferta 

que a partir de la puesta en servicio de la infraestructura deberá asistir en un lapso 

no mayor a dos horas ante un reporte de falla o anomalía. Esta notificación será 

realizada por el Comitente o el ferrocarril a un número de teléfono designado por el 

Contratista al cual podrán comunicarse las 24h del día los 365 días del año. Una vez 

detectado el problema, el Contratista deberá solucionarlo a la brevedad a los fines 

de dejar operativo los sistemas o la infraestructura afectada. Luego deberá remitir 

un informe a la Inspección de Obra detallando los motivos que dieron origen a tales 

eventos y especificando cuales fueron los trabajos realizados, equipos o materiales 

reemplazados. Esta metodología permanecerá vigente durante todo el periodo de 

garantía establecido. 
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 –ANTECEDENTES DE OBRA, PERSONAL 

REQUERIDO Y EQUIPAMIENTO 

El Oferente deberá presentar lo requerido en el presente artículo respetando el 
formato indicado en Anexo IV-ANTECEDENTES DE OBRA, PERSONAL REQUERIDO 
Y EQUIPAMIENTO. 

6.1. ANTECEDENTES DE OBRA. 

6.1.1. EXPERIENCIAS EN OBRAS DE COMPLEJIDAD Y NATURALEZA 

DE SIMILAR MAGNITUD 

La información presentada deberá respetar lo indicado en el Anexo IV. 

 

El oferente deberá acreditar experiencia en contratos de construcción como 

contratista principal de, como mínimo, treinta (10) km lineales en obras de 

renovación de vías en ventanas de servicio nocturno en ramales de trenes urbanos 

de pasajeros, en un periodo no mayor a QUINCE (15) años antes de la fecha límite 

para la presentación de las Ofertas. 

Además, deberá acreditar mediante una o más obras de renovación / instalación de 

la naturaleza antes indicada de aparatos de vía en los últimos QUINCE (15) años 

anteriores a la fecha límite para la presentación de las ofertas. 

Para la ejecución de trabajos de electrificación: 

El oferente deberá acreditar experiencia en tareas de montaje y puesta en servicio 

de sistemas de tercer riel en vías electrificadas, ejecutadas durante los últimos 

QUINCE (15) años. 

Asimismo, deberá acreditar la ejecución de al menos DOS (2) obras electromecánicas 

realizadas en los últimos QUINCE (15) años, en las cuales se evidencie experiencia 

en el montaje de redes de alimentación eléctrica. Será determinante la experiencia 

en el montaje y conexionado de pilares de vía tipo “B”. 
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La documentación y las constancias fehacientes que deberá aportar el oferente 

deberán resultar, en forma indubitable, de lo siguiente: 

 Identificación de la obra, el lugar de emplazamiento y el Comitente. 

 Fecha de inicio de los trabajos. 

 Fecha de Recepción Provisoria y Fecha de Recepción Definitiva. 

 Participación que le correspondiera en la ejecución (porcentaje, subcontrato, 

etc.). 

 Memoria clara y concreta de las características técnicas salientes de la obra, 

que permita encuadrar su naturaleza y complejidad en los términos exigidos 

por la presente Licitación. 

 Monto por el cual fue contratada inicialmente la obra y sus sucesivas 

modificaciones o Redeterminaciones de precio. 

En caso de empresas extranjeras, para validar los antecedentes deberán acompañar 

la información con una carta de la casa matriz del país de origen. 

 

6.2. ESTRUCTURA Y ORGANIZACIÓN PROPUESTA 

El oferente deberá presentar la carta de compromiso de participación y el 

currículum vitae de cada profesional solicitado, validando la experiencia requerida, 

firmados ambos por el profesional correspondiente sin excepción. 

La información presentada deberá respetar lo indicado en el Anexo IV. 

A la firma del contrato, el adjudicatario deberá presentar ante la Inspección de 

Obra y la Gerencia de Ingeniería de la ADIF para su evaluación, un organigrama 

detallado de la estructura organizativa del equipo técnico con dedicación 

exclusiva durante el desarrollo de la documentación ejecutiva de la obra, y del 

equipo de Jefatura de Obra responsable de la ejecución de la misma, 

especificando cargos, títulos y nominaciones, y presentando los antecedentes 

de cada uno de sus integrantes mediante currículum vitae, comprobante de pago 

o certificado de matrícula profesional al día y copia de título profesional 

habilitante (frente y dorso). 
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Dichos antecedentes deberán cumplir con las exigencias específicas detalladas 

a continuación:  

 

6.2.1. REPRESENTANTE TÉCNICO 

El Representante Técnico deberá ser un Ingeniero Civil que acredite experiencia 

comprobable de al menos diez (10) años a cargo de proyectos y/u obras ferroviarias 

de vía de similar magnitud, el cual desempeñará dicha función y que representará a 

la adjudicataria desde el punto de vista técnico en todos los actos vinculados con el 

contrato. La presentación de este profesional se hará con la documentación de la 

oferta. 

Podrá tener dedicación no exclusiva, pero deberá demostrar la disposición horaria 

para llevar a cabo los trabajos según el cronograma y estar a disposición de la 

Inspección de Obra cuando se lo requiera. 

Deberá estar inscripto en el Consejo Profesional de Ingeniería Civil (CPIC) de 

jurisdicción nacional (acreditándose en la oferta mediante el certificado de 

inscripción matricular y habilitación para el ejercicio profesional), y deberá 

presentar el certificado de encomienda de tarea profesional junto a la firma del 

contrato sin excepción. En el certificado se deberá indicar la obra en la cual se está 

interviniendo y la función que cumple el profesional. 

También deberá presentarse la carta de compromiso de participación exclusiva y el 

currículum vitae validando la experiencia expresada firmados ambos por el 

profesional correspondiente sin excepción. 

6.2.2. PERSONAL TÉCNICO 

6.2.2.1. PERSONAL PARA PROYECTO EJECUTIVO (A PRESENTAR CON LA 

FIRMA DEL CONTRATO) 

Toda la documentación deberá estar firmada, en todas las hojas, por el 

Representante Técnico y el especialista correspondiente a cargo del diseño. Los 
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profesionales actuantes deberán ser como mínimo los que se describen a 

continuación: 

1. Especialista Topográfico: estará a cargo del relevamiento topográfico. 

Deberá ser agrimensor o ingeniero agrimensor.  

2. Especialista en Ingeniería Ferroviaria: estará a cargo del proyecto 

planialtimétrico y proyecto de vía. Deberá tener título de ingeniero 

ferroviario, civil o en vías de comunicación y preferentemente tener 

Especialización en Ingeniería Ferroviaria.  

3. Especialista Geotécnico: estará a cargo del estudio de suelos. Deberá 

ser ingeniero civil.  

4. Especialista Estructural: estará a cargo de los estudios de los puentes 

a construir en la Estación Once. Deberá tener título de ingeniero civil 

o Estructural. 

En todos los casos los especialistas deberán tener experiencia comprobable de al 

menos cuatro (4) años en proyectos de ingeniería de similares características y en 

sus respectivas especialidades.  

6.2.2.2. PERSONAL PARA OBRA DE VIAS 

 Los profesionales actuantes deberán ser como mínimo los que se describen a 

continuación:  

1. Jefe de Obra: será el máximo responsable en la obra. Entre sus 

funciones estará la coordinación e inspección de todas las tareas a 

ejecutarse conforme al proyecto ejecutivo y las presentes 

especificaciones técnicas, emitir notas de pedido y recibir órdenes de 

servicio, suscribir actas, firmar la documentación conforme a obra, 

las planillas de control de calidad, actas de medición y certificados y 

toda otra documentación pertinente. Además, deberá atender las 

indicaciones que sean impartidas por la Inspección de Obra. Deberá 

ser un Ingeniero Ferroviario, Civil, en Vías de Comunicación o 

Construcciones que acredite experiencia comprobable de al menos 
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cuatro (4) años a cargo de obras de renovación de vía de similares 

características. La presentación de este profesional se hará con la 

documentación de la oferta.  

2. Adjunto de Jefe de Obra: será el responsable de colaborar con el Jefe 

de Obra y asumir las funciones del mismo en su ausencia. Deberá ser 

un Ingeniero Ferroviario, Civil en Vías de Comunicación o 

Construcciones que acredite experiencia comprobable de al menos 

dos (2) años en obras de renovación de vía de similares 

características. La presentación de este profesional se hará con la 

documentación de la oferta. 

3. Laboratorista: será el encargado de realizar los ensayos y controles 

de calidad de suelos y de todos los materiales a colocar en obra. El 

mismo, junto al jefe de obra, deberá avalar con su firma todos los 

ensayos realizados. Deberá poseer título habilitante (Ingeniero Civil, 

Maestro Mayor de Obras, Técnico Superior en Obras Viales, etc.) de 

nivel técnico o superior que acredite experiencia comprobable de al 

menos tres (3) años en obras ferroviarias o viales de similar magnitud. 

La presentación de este profesional se hará con la firma del 

contrato.  

Todo el personal deberá ser de dedicación exclusiva y de permanencia continua en 

obra. En caso de ausencia mayor a los 7 días corridos el Contratista deberá proveer 

el reemplazo correspondiente. 

6.2.2.3. PERSONAL PARA SEÑALAMIENTO. 

1. TÉCNICO EN SEÑALIZACIÓN FERROVIARIA: Se requiere un técnico 

que acredite experiencia comprobable de al menos DIEZ (10) años 

trabajando en proyectos o mantenimiento de señalización ferroviaria 

que involucre la instalación y puesta en servicio de máquinas de 

cambio, circuitos de vía, sistema ATS, sistema ATSD, etc. 

En la oferta deberá ser presentada la siguiente documentación: 
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- Título. 

- Curriculum Vitae detallando experiencia requerida. 

- Declaración jurada de aceptación del cargo a desempeñar en el 

proyecto. 

La aceptación de este Especialista quedará a cargo del Área de Señalización y 

Telecomunicaciones de la Gerencia de Ingeniería del Comitente. 

 

6.2.2.4. PERSONAL PARA ELECTRIFICACIÓN. 

1. ESPECIALISTA EN SISTEMAS DE ELECTRIFICACIÓN FERROVIARIA: 

deberá ser un Ingeniero de formación de grado eléctrica, 

electromecánica o especialidad idónea con al menos DIEZ (10) años 

de experiencia en obras de electrificación ferroviaria que incluyan 

obras en sistemas de corriente continua. El experto en Sistemas de 

electrificación deberá avalar la ingeniería de diseño y de detalle de los 

Sistemas de tercer riel, a la vez que deberá avalar y aprobar los 

procedimientos de ensayo y puesta en marcha de los nuevos sistemas. 

En la oferta deberá ser presentada la siguiente documentación: 

- Título. 

- Curriculum Vitae detallando experiencia requerida. 

- Declaración jurada de aceptación del cargo a desempeñar en el 

proyecto. 

 

2. ADJUNTO JEFE DE OBRA DE ELECTRIFICACIÓN: Deberá ser UN (1) 

Ingeniero o Técnico que acredite experiencia comprobable de al 

menos DIEZ (10) años a cargo de proyectos y/u obras de energía 

similares a la presente, que reportará al Jefe de Obra y tendrá a su 

cargo la obra de electrificación. Será el encargado de llevar a cabo 

todos los aspectos de ejecución conforme a los Planos "Aprobados 

para Construcción", asegurando el desarrollo conforme a las Reglas 
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del Arte y el cumplimiento de los plazos previstos. Deberán tomar 

todas las medidas necesarias para la seguridad y protección de 

personas y bienes propios y de terceros. Se requiere dedicación 

exclusiva en el proyecto por parte de dicho profesional. 

Se deberá presentar la siguiente documentación  

- Título  

- Especialidad  

- Curriculum vitae que acredite la experiencia solicitada  

- Declaración jurada de aceptación del cargo a desempeñar en el 

proyecto.  

Se le requerirá presencia permanente durante las tareas de montaje, 

conexión y puesta en servicio del tercer riel, siendo condición 

indispensable para la realización de las mismas. 

3. CAPATAZ: Deberá ser personal idóneo que deberá acreditar 

experiencia en al menos una obra de montaje de sistemas de tercer 

riel y experiencia en obras de montajes de interconectores y 

conexionado de pilares terminales de vía.  

 

6.2.2.5. PERSONAL ESPECIALISTA EN GESTIÓN DE CALIDAD, AMBIENTAL, 

SOCIAL Y DE SEGURIDAD Y SALUD OCUPACIONAL (A PRESENTAR 

CON LA FIRMA DEL CONTRATO) 

 Responsable de Calidad: El Contratista deberá garantizar la presencia 

permanente de Un (1) Responsable de Calidad en la obra. Dicho 

profesional debe poseer título universitario y acreditar una 

experiencia demostrable de, al menos, cuatro (4) años en control de 

calidad en obras símil de naturaleza técnica a la presente, así como un 

mínimo de un (1) año en gestión de calidad en proyectos de 

características similares. Se requiere asegurar la presencia 
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permanente de este profesional en la obra por un mínimo de ocho (8) 

horas diarias durante el transcurso de la ejecución. Durante el período 

de garantía, deberá mantener una disponibilidad parcial para atender 

los requerimientos que surjan. La presentación de este profesional se 

hará con la documentación de la oferta. 

 Documentación para presentar por el oferente:  

o Copia del título universitario. 

o Currículum vitae actualizado, incluyendo detalle de 

antecedentes que acrediten el cumplimiento de los requisitos 

mencionados. 

o Declaración jurada de aceptación del cargo, firmada por el 

profesional propuesto. 

 Responsable Socio Ambiental: Deberá poseer título universitario con 

incumbencias en la gestión ambiental y social o mérito equivalente. Se 

requerirá experiencia comprobable de al menos 2 años en la gestión 

ambiental y social de obras de características similares a este 

proyecto. En caso de ser necesario, deberá contar con habilitación del 

organismo jurisdiccional competente. El personal deberá cumplir con 

24 h semanales de permanencia continua en obra. En caso de ausencia 

mayor a los 7 días corridos el Contratista deberá proveer el reemplazo 

correspondiente. Deberá presentar carta compromiso con la firma de 

Contrato 

 Responsable de Seguridad y Salud ocupacional:  Deberá contar con 

título universitario conforme a las especificaciones del Decreto 

911/96 Artículo 16°, y acreditar matrícula habilitante en el Consejo o 

Colegio Profesional correspondiente a la jurisdicción del proyecto. Se 

requerirá experiencia comprobable mínima de 4 años en obras de 

similares características. 

La dedicación mínima semanal deberá ajustarse a la siguiente tabla: 

N° de operarios en obra Horas mínimas semanales 
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1 a 15 5 a 10 horas 
16 a 50 10 a 15 horas 
51 a 100 15 a 20 horas 
Más de 100 Tiempo completo 

 

 Supervisor de Seguridad y Salud Ocupacional:  Deberá acreditar título 

habilitante como Técnico en Higiene y Seguridad (o equivalente 

reconocido por autoridad competente), matrícula profesional vigente 

y experiencia comprobable mínima de 2 años en obras de similares 

características. El Contratista deberá garantizar una dotación mínima 

de un (1) Supervisor de SSO cada 50 trabajadores o fracción, 

ajustándose según los riesgos presentes, cantidad de frentes y 

distancias entre sectores. En caso de que se realicen actividades en 

turnos rotativos o jornadas extendidas, la dotación mínima deberá 

mantenerse para cada turno de trabajo, asegurando la presencia de al 

menos un Supervisor SSO por turno. La Inspección podrá requerir 

supervisores adicionales en función de las condiciones particulares 

del proyecto (alto nivel de riesgo, frentes de trabajo simultáneos, 

trabajos nocturnos, etc.). 

 

 

6.2.2.6. PERSONAL SOPORTE (A PRESENTAR CON LA FIRMA DEL CONTRATO):  

1. Topógrafo: serán los encargados de llevar a cabo las tareas de campo. 

Deberán tener título habilitante (agrimensor, topógrafo, técnico 

superior en obras viales, etc.) y experiencia comprobable de al menos 

2 años en tareas similares.  

2. Responsable de toma de muestra de suelos: serán los encargados de 

llevar a cabo las tareas de toma de muestra de suelos. Deberán tener 

título habilitante (ingeniero civil, maestro mayor de obras, técnico 

superior en obras viales, etc.).  
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3. Otro personal: deberá presentarse el personal asistente, 

administrativos, dibujantes, laboratoristas, proyectistas hidráulicos, 

estructurales, agrimensores, higiene y seguridad, ambiental y 

cualquier otro personal necesario para llevar las tareas a cabo en los 

plazos requeridos.  

Todo el personal soporte deberá ser de dedicación exclusiva. En el caso del 

Representante Técnico y los especialistas podrán tener dedicación no exclusiva, 

pero deberán demostrar la disposición horaria para llevar a cabo los trabajos según 

el cronograma y estar a disposición de la Inspección de Obra cuando se lo requiera. 

6.2.2.7. DISPOSICIONES COMUNES  

En su oferta el Oferente debe considerar el personal de reemplazo por descanso, 

vacaciones u otros. El personal de reemplazo asignado deberá acreditar la 

experiencia suficiente para que la calificación del mismo sea igual o superior que la 

del personal titular o relevado. En todos los casos, los profesionales actuantes (tanto 

universitarios, terciarios como técnicos) deberán estar inscriptos en el consejo 

profesional correspondiente de jurisdicción nacional (acreditándose en la oferta, 

cuando así se indique, mediante el certificado de inscripción matricular y 

habilitación para el ejercicio profesional), y deberán presentar el certificado de 

encomienda de tarea profesional junto a la firma del contrato sin excepción. En el 

certificado se deberá indicar la obra en la cual se está interviniendo y la función que 

cumple el profesional. Se admitirán profesionales con título habilitante diferente al 

solicitado, siempre y cuando presenten, sin excepción, al momento de la oferta, una 

constancia emitida por el Consejo Profesional correspondiente de jurisdicción 

nacional donde indique que tiene las incumbencias necesarias, indicando las tareas 

a desarrollar y el tipo de obra (por ejemplo “Jefe de Obra en obra civil de renovación 

de vía. Lic. XX/21”). Sin dicha constancia se descartará el profesional propuesto. 

También deberá presentarse la carta de compromiso de participación exclusiva y el 

currículum vitae validando la experiencia expresada firmados ambos por el 

profesional correspondiente sin excepción. En el sello de los profesionales se deberá 
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indicar nombre, título, cargo que ocupa, consejo profesional interviniente y número 

de matrícula. A continuación, se indica un ejemplo:  

Ing. Juan Pérez 

Ingeniero Civil 

Representante Técnico 

CPIC Mat. Nº 98765 

 

Complementariamente a lo anterior, en la presentación del personal técnico y de 

manera individual por profesional, se deberá cumplir con el formato indicado en el 

Anexo IV. 

 

6.3. EQUIPAMIENTO MÍNIMO EXIGIBLE  

Para las obras de renovación de Vías y Aparatos de Vía se deberá disponer en obra 

de un equipamiento e instrumental mínimo conformado por elementos en excelente 

estado y capaz de superar los rendimientos de avance mínimos que permitan dar 

cumplimiento a los plazos planificados de obra. 

El Contratista deberá indicar los recursos asignados. El Comitente podrá objetar la 

integración de este equipamiento mínimo en la oferta si a su criterio los mismos no 

cumplen los requerimientos necesarios para el correcto avance y desarrollo de los 

frentes de obra. 

En la oferta se deberá acreditar la disponibilidad del equipo solicitado y su correcto 

estado. 

Se debe entregar el resumen con la descripción detallada de los equipos solicitados 

en el Artículo “EQUIPOS FERROVIARIOS" presentes en el presente pliego.  

Los equipos podrán ser propios o de terceros, debiéndose acompañar la 

documentación que acredite la propiedad o posesión de los mismos (certificaciones 

contables, facturas, contratos de alquiler, etc.), o compromiso de alquiler de los 

equipos.  
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El equipo comprometido para la ejecución de la obra deberá estar libre de cualquier 

otro compromiso a la fecha de presentación de las ofertas.  

Si a la fecha de la oferta no se cumpliesen los extremos del párrafo anterior, ADIF 

evaluará los plazos involucrados en la eventual adquisición, fabricación, entrega, 

adecuación, traslado, ingreso al país, nacionalización o cualquier otra tarea previa 

que resulte necesaria para contar con el equipo en plenas condiciones operativas en 

el lugar de emplazamiento de las obras. La oportuna disponibilidad no se dará por 

acreditada si esas tareas previas, individualmente o en conjunto, pueden insumir, a 

juicio de ADIF, un plazo que resulta mayor al que se considera aceptable para no 

comprometer el inicio previsto para los trabajos. En todos los casos, los 

compromisos de terceros deberán poder hacerse efectivos de inmediato, al primer 

requerimiento y a partir de la fecha de presentación de las ofertas. 

La información requerida deberá respetar el formato indicado en el Anexo IV. 

 

6.3.1. EQUIPOS FERROVIARIOS 

Con respecto a los equipos, cada frente deberá contar mínimamente con lo 

siguiente: 

 Tren de trabajo: 

o Locomotora: una (1), con una potencia al gancho superior a los 

1500 HP y capacidad de frenado para toda la formación que 

conforma el tren de trabajo. 

o Vagones tolva: seis (6), con una capacidad mayor a los 20 m3, 

debiendo tener freno por lo menos el 50% de ellos. 

o Vagones playos: seis (6), debiendo tener freno por lo menos el 50% 

de ellos. 

Equipo mecanizado pesado: 

 Bateadora alineadora niveladora: una (1). 

 Reguladora y perfiladora de balasto: una (1). 

Con respecto al equipo mecanizado pesado, el mismo deberá ser de características 
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iguales o superiores a los estándares fijados por ADIF. 

Se fija como estándares: 

 Bateadora alineadora niveladora: Plasser 08-16 SH (apta para bateo de 

aparatos de vía con durmientes de hormigón). 

 Reguladora y perfiladora de balasto: PBR 400. 

Todo vehículo ferroviario que posea propulsión propia y circule como tren 

(Bateadora, perfiladora, estabilizadora dinámica, etc.) deberá tener incorporado un 

equipo Registrador de eventos y el Sistema de Hombre vivo, asimismo los traslados 

de estos equipos se realizaran solo con la presencia a bordo de personal idóneo del 

Concesionario que oficiará de piloto (Art 588 del RITO). 

 

6.3.2. EQUIPOS VIALES  

Se deberá contar mínimamente con los siguientes equipos, que deberán ser 

presentados con la firma del contrato. 

 Retro excavadora. 

 Cargador frontal. 

 Retropala. 

 Rodillo liso. 

 Rodillo pata de cabra. 

 Rodillo neumático. 

 Tractor con rastra de discos. 

 Motoniveladora. 

 Minicargador. 

 Camión volcador 8m³. 

 Camión regador. 

 Distribuidora de balasto. 

 Manipulador telescópico. 

 Camión con hidrogrúa. 

Se fija como estándares: 
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 Retroexcavadora sobre orugas tipo Cat320. 

 Cargadora Frontal tipo CAT 930/938. 

 Retropala tipo CAT 416. 

 Motoniveladora tipo CAT 120. 

6.3.3. EQUIPOS MENORES 

Se deberá contar mínimamente con los siguientes equipos, que deberán ser 

presentados con la firma del contrato. 

 Sierras/amoladoras/tronzadoras de rieles. 

 Perforadoras de rieles. 

 Esmeriladoras de mano. 

 Set de liberación de tensiones, debiendo ser el equipo capaz de liberar 

ambas barras de riel a la par. En su defecto será necesario contar con 

dos equipos tensores. 

 Tirafondeadoras con torquímetro. 

 Clipadoras. 

 Abulonadoras. 

 Agujereadora/abocardarora de durmientes de madera. 

 Grupos de bateo. 

 Apisonadoras manuales. 

 Lorrys. 

 Grupo electrógeno. 

 Luminarias. 

 Carros para servicios de emergencia. 

 Grupos de alumbrado portátil. 

 Grupos de alumbrado autónomo. 

 Grúa hidráulica. 

 Percha para manipuleo de rieles. 

 Eslingas para manipuleo de materiales. 

 Herramientas de mano. 
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 Señalética temporaria para trabajos de vía de acuerdo al RITO. 

 Otros. 

6.3.4. INSTRUMENTAL 

Para garantizar el cumplimiento de los trabajos en los plazos necesarios por este 

Comitente, y con la finalidad de garantizar la calidad de los mismos, cada oferente 

deberá presentar un listado del instrumental con el cual realizará los trabajos objeto 

de la presente compulsa. 

A tal fin, se evaluará con la oferta la disponibilidad, como mínimo, del siguiente 

equipamiento para la ejecución de las obras: 

 Receptor Satelital GNSS – RTK, con alcance mínimo de 10 km.: uno (1). 

 Estación Total: uno (1). 

 Nivel Óptico/Electrónico: uno (1). 

 Movilidad para ingresar/salir a la zona de vías por medios propios: 

uno (1). 

 Movilidad apoyo Vial: uno (1). 

 Equipamiento de gabinete y laboratorio: uno (1). 

 Llave torquimétrica. 

 

 PLANIFICACIÓN Y DOCUMENTACIÓN 

 

OFERTA TÉCNICA: METODOLOGIA Y PLAN DE TRABAJOS. 

El Oferente deberá entregar una memoria descriptiva de los trabajos a realizar, 

donde especifique el plazo de obra, lugar de instalación de obradores, alcance de las 

tareas, ventanas de trabajo, metodología, equipos, mano de obra, materiales y demás 

recursos a utilizar para el desarrollo de la obra. 

Asimismo, deberá presentar el plan de trabajos de acuerdo con la metodología 

propuesta y los plazos previstos. Dentro del mismo deberá indicar los frentes de 
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obra a implementar, indicando el ritmo de avance. 

 

OFERTA ECONÓMICA- CRONOGRAMA Y CURVA DE INVERSIONES 

El Oferente deberá presentar junto a la Oferta Económica, el Cronograma y la Curva 

de Inversión, donde indique para cada ítem, el monto total del ítem, el porcentaje de 

incidencia en el precio total y el avance de certificación, porcentual y monetario, 

mes a mes en el plazo total de la obra, 

A tal efecto en Anexo III, se adjunta modelo de Cronograma Financiero y Curva a 

respetar. 

El Cronograma de Inversiones deberá ser congruente y respetar lo planteado en el 

Plan de Trabajos. 

Asimismo, se deberán presentar junto con la documentación de la oferta económica 

los archivos editables de la Planilla de Cotización y del Cronograma y Curva de 

Inversión 

 

7.1. CORTES – TIEMPOS DE OCUPACION DE LA VIA 

La ocupación de vía corrida será nocturna de 4hs por día, pudiendo efectuarse 

cortes programados de mayor duración, previo acuerdo con la Operadora y el 

Comitente. En el caso de los cortes programados de mayor duración, los mismos 

serán los fines de semana y deberán acordarse con más de 15 días hábiles de 

anticipación. 

En el caso de la Playa Ferroviaria Once, la ocupación de vía será total, siendo 

condición necesaria y excluyente la finalización de los trabajos indicados en la zona 

de Estacion Caballito.  

La Ocupación de Vía en todos los casos deberá ser coordinada y aprobada por la 

Inspección de Obra y la Operadora Ferroviaria. 
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7.1.1. RESPONSABILIDADES DEL CONTRATISTA DURANTE LA 

OCUPACIÓN DE VÍA 

El Contratista deberá ajustar su metodología de trabajo a esta situación y deberá 

asumir las obligaciones y responsabilidades, tomar las precauciones y realizar las 

tareas correspondientes a dichos fines. Sin perjuicio de ello, el Contratista será 

responsable de daños o accidentes a terceros, incluso linderos al Ferrocarril, que 

puedan producirse por ejecución de las obras o acciones vinculadas a esa ejecución.  

Las comunicaciones y coordinación con los operadores de tráfico ferroviario serán 

canalizadas a través de la Inspección de Obra y sólo podrá ser entablada en forma 

directa por el Contratista en caso de emergencia, o cuando la Inspección de Obra lo 

autorice expresamente en forma previa. 

El Contratista tomará todas las disposiciones y precauciones necesarias o las que 

indique la Inspección de Obra, para evitar daño a las obras que ejecute, a las 

personas que dependan de él, a las del Comitente o Inspección de Obra destacadas 

en la obra, a terceros y a los bienes del Estado o de terceros, ya sea que provengan 

esos daños de maniobras del obrador, de la acción de los elementos o de causas 

eventuales. Si esos daños se produjeran, será responsable por el resarcimiento de 

los perjuicios.  

Estas responsabilidades subsistirán hasta la Recepción Provisoria de obra y durante 

la ejecución de los trabajos complementarios que se realice en el período de 

garantía.  

A tal efecto, el Contratista deberá contar con una póliza de seguros por 

responsabilidad civil afectada a la obra, por los montos que se indiquen en este 

pliego.  

El Comitente podrá retener en su poder, de las sumas que adeudara al Contratista, 

el importe que estime conveniente hasta que los reclamos o acciones que llegaran a 

formularse por alguno de aquellos conceptos, sean definitivamente resueltos y 

hayan sido satisfechas las indemnizaciones pertinentes.  
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7.1.2. EJECUCIÓN DE OBRA CON VENTANA DE TRABAJO 

Los tramos a renovar corresponden a ramales en servicio comercial activo.  

Los trabajos deben ejecutarse sin interrupción del servicio ferroviario y bajo 

acatamiento al reglamento operativo que se indique en el tramo a intervenir, siendo 

la Playa Once el único sector en donde se verá interrumpido el servicio total 

siguiendo las indicaciones correspondientes al cierre. 

En todos los demás casos El Contratista deberá solicitar el correspondiente permiso 

diario de ocupación a través de la Inspección de Obra para disponer de la vía. 

La posibilidad de disponer de un mayor intervalo continuo de corte de vía será 

solicitada por el Contratista a la Inspección de Obra quien lo coordinará con el 

Operador responsable de la circulación y seguridad del sector, el cual dispondrá este 

otorgamiento. 

7.1.3. CORTES DE VÍA Y TIEMPOS DE OCUPACIÓN  

La metodología de ocupación deberá ser coordinada con el Operador actual, 

ajustándose a la reglamentación del mismo. 

Cuando el Contratista necesite ingresar a la vía con sus vehículos deberá ajustarse 

al reglamento operativo en vigencia. 

La mayoría de los trabajos anteriormente descriptos se realizarán bajo tráfico, o sea 

entre trenes, en los períodos en que el ferrocarril lo permita. 

Queda aclarado que en todos los casos para la ocupación de vía deberá recabarse 

previamente la conformidad del Operador, quién dispondrá al respecto, sin que el 

que resulte adjudicatario tenga derecho a reclamo alguno por jornales 

improductivos. 

El programa semanal de ocupación de vía será presentado por el Contratista con 

una (1) semana de anticipación mínima, a la Inspección de Obra, quien informará al 

Operador sobre el mismo. Dicha solicitud se vuelca en libro que se habilitará al 

efecto, y además proveerá el Contratista, en hojas por triplicado el cual será 

refrendado por la Inspección de Obra. 
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El Contratista deberá comunicarse con el Operador el día anterior a cada corte para 

confirmar la disponibilidad de vía para el día siguiente. Así mismo, el día del corte y 

antes de iniciar las tareas, el Contratista deberá comunicarse nuevamente con el 

Operador para formalizar el pedido de ocupación de vía. El Operador responderá al 

Contratista, en forma fehaciente la autorización solicitada o las modificaciones que 

estime conveniente garantizando dentro de sus posibilidades operativas. Lo que se 

conceda será registrado por la Inspección de Obra y el Contratista en el libro 

mencionado anteriormente. Las solicitudes de ocupación de vía, AUV, etc., 

detalladas en este artículo deberán ser coordinadas por personal del Contratista 

debidamente autorizado mediante carnet habilitante vigente emitido por la C.N.R.T., 

y en caso de ser requerido por el Operador, deberá realizar un curso de 

actualización de como máximo cinco (5) días en las oficinas de Control de Tráfico 

que el Operador posee en la Ciudad Autónoma de Buenos Aires o donde este lo 

disponga. 

A los efectos de asegurar una adecuada prestación de los servicios ferroviarios del 

Operador, y de garantizar una eficaz ejecución de las obras en los plazos y 

modalidades determinadas, se coordinará de común acuerdo, entre el Contratista, 

la Inspección de Obra y el Operador, la ejecución de cortes diurnos y/o de mayor 

duración en aquellos tramos en los que eventualmente las condiciones de 

circulación lo permitieran, siempre que ello implique una significativa mejora en el 

avance de los trabajos. 

Asimismo, independientemente del pedido de corte de vía, y cuando el Contratista 

se encuentre operando material tractivo deberá solicitar la respectiva autorización 

de uso de vías (AUV) para circular al Operador, identificando el tren o vehículo que 

conducirá, el itinerario previsto, y la actividad concretar a realizar, haciendo uso del 

sistema de comunicaciones compatible con el que para el momento tenga instalado 

el Operador, a fin de evitar omisiones de carga en el sistema de administración de 

tráfico.  

El Operador entregará a la Inspección de Obra para conocimiento del Contratista el 

detalle de los trenes a circular y los que se encuentren circulando. Los proponentes 
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deberán tener en cuenta que los trabajos se ejecutarán en forma tal que no afecten, 

salvo las precauciones del caso la circulación de los trenes. 

Su reducción o anulación no da derecho a ningún reclamo de tipo económico y 

solamente al aumento correlativo que corresponda a juicio de la Inspección de Obra 

del plazo de la obra. 

Para aquellos tramos en los que eventualmente las condiciones de circulación lo 

permitieran, se coordinará de común acuerdo, entre el Contratista, la Inspección de 

Obra y el Operador, la ejecución de cortes de mayor duración, siempre que ello 

implique una significativa mejora en el avance de los trabajos. 

7.1.4. PRECAUCIONES DE VELOCIDAD 

Durante la ejecución de los trabajos, se deberá fijar una velocidad de 

precaución no mayor a los 12km/h, conforme a lo indicado en el Art. 110º del 

Reglamento General de Ferrocarriles, con la inclusión de las 

correspondientes señales indicadas en el Art. 111º. 

Cuando el balastado es insuficiente para mantener el mantenimiento lateral 

de la vía al final del corte o que la temperatura amenaza de sobrepasar la 

temperatura de colocación, se deberá fijar una velocidad de 40km/h 

cumpliendo lo indicado en el Art. 19 de la NTVO Nº 9. 

Una vez alcanzadas las condiciones indicadas en el Art. 21 de la NTVO Nº 9 se 

podrá elevar la velocidad a la de diseño. 

En todos los casos, la Inspección de Obra se reserva el derecho de limitar 

dichas velocidades a su exclusivo criterio. 

Será a cargo del Contratista la provisión y colocación de los tableros de 

precaución y la atención y manutención de los mismos como también su 

traslado a medida que avance el trabajo. 

Las precauciones no podrán ser implantadas ni retiradas sin la previa 

autorización de la Inspección de Obra y serán solicitadas por medio del 

“Libro de notas de pedido”. 
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7.2.  DOCUMENTACIÓN DE OBRA 

El Contratista deberá asegurar que la siguiente documentación se encuentre a 

disposición en el obrador: 

 Acta de inicio: deberá ejecutarse por triplicado, siendo dos copias para la 

Inspección y una para el Contratista. Deberá ser firmada por el Jefe de 

Obra y el Inspector de Obra que designe el Comitente. 

 Libro de notas de pedido: todas las comunicaciones del Contratista hacia 

la Inspección deberán realizarse a través de este libro. Se realizarán por 

triplicado, quedando una copia para el Contratista y dos para la 

Inspección de Obra. La emisión la realizará el Jefe de Obra y la recepción 

el Inspector de Obra nombrado por el Comitente. En caso de adjuntarse 

un anexo a la nota de pedido, deberá indicarse en esta la cantidad de 

folios que lo componen, y en los anexos un sello en todas las hojas 

indicando número de folio y número de nota de pedido al cual pertenece. 

Toda la documentación adjunta deberá estar firmada en todas las hojas 

por el Jefe de Obra. 

 Libro de órdenes de servicio: todas las comunicaciones de la Inspección 

hacia el Contratista deberán realizarse a través de este libro. Se realizarán 

por triplicado, quedando una copia para el Contratista y las restantes para 

la Inspección de Obra. La emisión la realizará el Inspector de Obra 

nombrado por el Comitente y la recepción el Jefe de Obra. 

 Documentación para la certificación: se confeccionará por triplicado un 

acta de medición, un informe descriptivo y fotográfico con las tareas 

realizadas en el periodo a certificar donde se pueda apreciar claramente 

la correcta realización de los avances, un cronograma de avance real y 

proyectado según el plan de trabajos, y el certificado de avance de obra. 

En todos los casos, toda la documentación deberá ser firmada por el Jefe 

de Obra y el Inspector de Obra que designe el Comitente. 

 Dossier de Calidad: toda la documentación y registros de control 
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asociados al Plan de Calidad deberá estar disponible a la inspección, se 

entregará en formato digital a ADIF. 

 Acta de Recepción Provisoria: deberá ejecutarse por triplicado, siendo 

dos copias para la Inspección y una para el Contratista. Deberá ser 

firmada por el Jefe de Obra y el Inspector de Obra que designe el 

Comitente. Se deberá adjuntar a la misma toda la documentación 

indicada en las “Normas técnicas para construcción y renovación de vías”. 

 Acta de Recepción Definitiva: deberá ejecutarse por triplicado, siendo dos 

copias para la Inspección y una para el Contratista. Deberá ser firmada 

por el Jefe de Obra y el Inspector de Obra. Se deberá adjuntar a 

documentación indicada en las “Normas técnicas para construcción y 

renovación de vías”. 

7.3. PROYECTO EJECUTIVO 

7.3.1. PROYECTO EJECUTIVO - OBRAS DE VÍA 

El Proyecto Ejecutivo para las obras de renovación de Vía especificadas en este 

pliego, deberá responder a lo indicado en las Especificaciones Técnicas GIV-VI-PEJ-

ET-001-01A y considerar los requerimientos del Plan de Calidad y la medición y 

certificación del Sistema de Gestión de Calidad, descripto en este pliego.  

7.3.1.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

La Ingeniería Ejecutiva se medirá de forma global (Gl) y se certificará según la 

incidencia detallada en el siguiente cuadro: 

A los fines de la medición de avance para la certificación, dependiendo de la 

calificación de cada documento, se reconocerán los siguientes porcentajes para 

cada uno: 

1. Rechazado: la misma no se reconocerá para certificar. 

2. Devuelto para su corrección: se reconocerá un 25% de avance. 

3. Aprobado con observaciones: se reconocerá un 50 % de avance. 
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4. Aprobado: se reconocerá el 100 % de avance. 

El avance se medirá según la aprobación de la documentación, considerando para 

cada ítem, según su calificación, el porcentaje descripto en el punto anterior. 

La incidencia de cada documento es la siguiente: 

 

La entrega parcial de la documentación de relevamiento topográfico, diseño 

geométrico, Aparatos de Vía, cruces ferroviales, etc. se considerará 

proporcionalmente a la cantidad de kilómetros entregados, debiendo entregarse 

por sectores iguales o mayores de 2 km y con la totalidad de la documentación para 

dicho sector. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Ajuste Alzado. 
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7.3.2. PROYECTO EJECUTIVO – OBRAS DE SEÑALAMIENTO 

7.3.2.1. INGENIERÍA DE SEÑALIZACION 

7.3.2.1.1. INGENIERÍA DE TIMONERÍA Y MÁQUINA DE CAMBIO 

Previo a realizar las tareas de desmontaje del AdV se deberá tener Aprobada por el 
Área de Señalización y Telecomunicaciones de la Gerencia de Ingeniería del 
Comitente la documentación que conste de los planos del equipamiento de 
Señalización Ferroviaria perteneciente al AdV a intervenir, donde se identifiquen 
clara e inequívocamente todos los elementos a desmontar, desconectar y en caso 
de corresponder reubicar/desplazar, como por ejemplo partes de las soleras, piezas 
de la timonería, bulonería, máquina de cambio, borneras, cableado, identificación 
del cableado, y todo otro elemento que la Inspección de Obra considere necesario 
para lograr ejecutar correctamente las tareas. Dicha documentación surgirá del 
relevamiento que deberá realizar el Contratista y en el cual deberán participar, 
liderar y rubricar el Técnico en Señalización Ferroviaria y el Representante Técnico. 
En dicha documentación deberán constar las adaptaciones que se realicen en las 
timonerías, soleras para montaje de las máquinas de cambio y posibles 
reubicaciones del equipamiento. 

Sumado a lo antedicho, el Contratista deberá entregar a la IdO un procedimiento 
donde de manera clara e inequívoca se detalle el proceder para realizar las tareas 
antedichas, incluyendo si fuera necesario la metodología y el lugar donde se 
realizará el acopio del material retirado. 

7.3.2.1.2. MONTAJE DE LA RED DE CABLES 

En base a las tareas de renovación de los ADV descrito en el apartado de Vías, antes 
de la realización de la red subterránea de cables, el Contratista entregará y someterá 
a su aprobación por el Área de Señalización y Telecomunicaciones de la Gerencia de 
Ingeniería del Comitente la ingeniería de montaje de los cables, que mínimamente 
consistirá de lo siguiente: 

• El plan de cables de la obra, que deberá incluir los siguientes ítems, a saber: 

o Listado de cables con sus puntos de destino y origen, con sus 
correspondientes detalles de acometida. 

o Todos los demás hitos requeridos por la Inspección de Obra. 
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• El trazado de la ruta de cables 

• El trazado de los cables representados con su código de identificación. 

• El programa de instalación que propone. 

• Planos de detalles de acometidas de cables. 

El programa de colocación propuesto por el Contratista deberá ser aprobado por la 
Inspección de Obra. El Contratista podrá dar inicio a la ejecución del mismo 
respetando las prescripciones de la presente especificación y todas las 
observaciones que hubieran sido emitidas por la Inspección de Obra. 

7.3.2.1.3. INGENIERÍA DE CIRCUITOS DE VÍA 

Previo a realizar las tareas de desmontaje de la vía se deberá tener Aprobada por el 
Área de Señalización y Telecomunicaciones de la Gerencia de Ingeniería del 
Comitente la documentación que conste de los planos del equipamiento de 
Señalización Ferroviaria perteneciente al sector de vía a intervenir, donde se 
identifiquen clara e inequívocamente todos los elementos que se vean afectados por 
dichas tareas o se deban desmontar, resguardar y posteriormente reinstalar y poner 
en servicio, como por ejemplo lazos de sintonía, puentes y saltones, juntas eléctricas, 
protecciones antivandálicas y todo otro elemento que la Inspección de Obra 
considere necesario para lograr ejecutar correctamente las tareas. Dicha 
documentación surgirá del relevamiento que deberá realizar el Contratista y en el 
cual deberán participar, liderar y rubricar el Técnico en Señalización Ferroviaria y 
el Representante Técnico. 

En los sectores a intervenir se logra la detección de trenes mediante circuitos de vía 
de audiofrecuencia. 

Sumado a lo antedicho, el Contratista deberá entregar a la IdO un procedimiento 
donde de manera clara e inequívoca se detalle el proceder para realizar las tareas 
antedichas, incluyendo si fuera necesario la metodología de las tareas a realizar. 

7.3.2.1.4. INGENIERÍA DE SISTEMAS ATS 

Previo a realizar las tareas de desmontaje de la vía se deberá tener Aprobada por el 
Área de Señalización y Telecomunicaciones de la Gerencia de Ingeniería del 
Comitente la documentación que conste de los planos del equipamiento de 
Señalización Ferroviaria perteneciente al sector de vía a intervenir, donde se 
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identifiquen clara e inequívocamente todos los elementos que se vean afectados por 
dichas tareas y se deban desmontar, resguardar y posteriormente reinstalar y poner 
en servicio, como por ejemplo bobinas de ATS junto con los respectivos herrajes de 
fijación, sistemas de cotejo de velocidad y detención de formaciones en plataformas, 
protecciones antivandálicas y todo otro elemento que la Inspección de Obra 
considere necesario para lograr ejecutar correctamente las tareas. Dicha 
documentación surgirá del relevamiento que deberá realizar el Contratista y en el 
cual deberán participar, liderar y rubricar el Técnico en Señalización Ferroviaria y 
el Representante Técnico. 

Sumado a lo antedicho, el Contratista deberá entregar a la IdO un procedimiento 
donde de manera clara e inequívoca se detalle el proceder para realizar las tareas 
antedichas, incluyendo si fuera necesario la metodología de las tareas a realizar. 

7.3.2.1.5. INGENIERÍA DE SISTEMAS ATSD 

Previo a realizar las tareas de desmontaje de la vía se deberá tener Aprobada por el 
Área de Señalización y Telecomunicaciones de la Gerencia de Ingeniería del 
Comitente la documentación que conste de los planos del equipamiento de 
Señalización Ferroviaria perteneciente al sector de vía a intervenir, donde se 
identifiquen clara e inequívocamente todos los elementos que se vean afectados por 
dichas tareas y se deban desmontar, resguardar y posteriormente reinstalar y poner 
en servicio, como por ejemplo bobinas de ATSD junto con los respectivos herrajes 
de fijación y todo otro elemento que la Inspección de Obra considere necesario para 
lograr ejecutar correctamente las tareas. Dicha documentación surgirá del 
relevamiento que deberá realizar el Contratista y en el cual deberán participar, 
liderar y rubricar el Técnico en Señalización Ferroviaria y el Representante Técnico. 

Sumado a lo antedicho, el Contratista deberá entregar a la IdO un procedimiento 
donde de manera clara e inequívoca se detalle el proceder para realizar las tareas 
antedichas, incluyendo si fuera necesario la metodología de las tareas a realizar. 

7.3.2.1.6. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

La certificación se realizará por unidad o sector terminado, según se expresa en el 
siguiente detalle, siguiendo la modalidad de Ajuste Alzado: 

7.3.2.1.7. INGENIERÍA DE TIMONERÍA Y MÁQUINA DE CAMBIO 

Por unidad terminada. 
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7.3.2.1.8. INGENIERÍA DE CIRCUITOS DE VÍA 

7.3.2.1.8.1. INGENIERÍA DE LAZOS DE SINTONÍA. 

Por unidad terminada. 

7.3.2.1.8.2. INGENIERÍA DE LIGADOS EN ADVS 

Por unidad terminada. 

7.3.2.1.9. INGENIERÍA DE SISTEMAS ATS 

7.3.2.1.9.1. INGENIERÍA DE SISTEMA ATS. 

Por unidad terminada. 

7.3.2.1.9.2. INGENIERÍA DE SISTEMAS COTEJADORES DE 

VELOCIDAD. 

Por unidad terminada. 

7.3.2.1.10. INGENIERÍA DE SISTEMAS ATSD 

Por unidad terminada. 

 

7.3.3. PROYECTO EJECUTIVO – OBRA DE ELECTRIFICACIÓN 

7.3.3.1. INGENIERÍA DE PROYECTO, DETALLE Y EJECUTIVA 

El Contratista tendrá a cargo la Ingeniería de Proyecto, de Detalle y Ejecutiva de la 
obra. 

Deberá realizar planos planimétricos de cada sección de vía con Tercer Riel, así 
como también deberá presentar todos los planos de despiece del Tercer Riel. 
También en su ingeniería deberá incluir los planos de detalle referidos al sistema de 
alimentación de pilares y todo el despiece de los pilares de tercer riel. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Ajuste Alzado. 



                    

 
 
 
ADIF Trenes Argentinos Infraestructura 
Dirección: Av. Dr. Ramos Mejía 1302 
Ciudad Autónoma de Buenos Aires 
República Argentina   
 

7.3.3.2. INGENIERÍA 

Comprende la elaboración de toda la documentación correspondiente al sistema de 
Tercer Riel y toda adecuación a la red de 815Vcc, y conexiones a los pilares 
mencionados anteriormente. Además, incluye el Plan de trabajo y el cronograma de 
avance de obra con las correspondientes aperturas de ítems. 

Toda la documentación de Ingeniería será entregada antes de la iniciación de cada 
uno de los trabajos, en Revisión “Aprobada para Construcción (APC)”, de acuerdo 
con el Cronograma de Obras que presentará previamente el Oferente y que ADIF 
aprobará, de forma tal que de no contar en Obra con el documento con el sello 
“APC”, no se podrán ejecutar los trabajos. 

Las carátulas de los planos reservarán un espacio libre en su ángulo superior 
derecho para el sello de la Autoridad de Aplicación. 

La ingeniería se ha dividido en Ingeniería de Proyecto e Ingeniería de Detalle. 

7.3.3.3. INGENIERÍA DE PROYECTO 

La ingeniería de proyecto prevé la confección de: 

• El cronograma tentativo de los trabajos de obra. 

• El cronograma tentativo de entrega de los planos y documentación a 
presentar 

• La Memoria Técnica de los trabajos a realizar, incluyendo las especificaciones 
técnicas de requerimientos de materiales y el replanteo. 

Cabe destacar que dichos planos son tentativos siendo la Empresa Contratista la 
única responsable de elaborar el proyecto definitivo el cual deberá ser aprobado por 
la Inspección de Obra. 

7.3.3.4. INGENIERÍA DE DETALLE 

Con la ingeniería de detalle, el Contratista entregará las planillas de los tramos de 
tercer riel con el cómputo de todas sus piezas, en donde se reinstalen pilares por 
adecuaciones del tercer Riel entregarán planos de detalle de cada uno. Se realizarán 
planos de detalle de Montaje de Tercer Riel. 

Se entregará el soporte magnético de toda la documentación mencionada. 
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La numeración de los planos se acordará con la Inspección de Obra de ADIF.  

- Planos de posiciones de pilares con detalles y cortes en los puntos singulares, 
deberán llevar las mismas referencias topográficas que el proyecto de vía. 

- Planos tipo de detalles de tendido. 

- Planos de detalle de elementos y de montaje. 

- Lista de materiales y elementos. 

Para llevar una medición del Ítem de Ingeniería, la Empresa Contratista deberá 
presentar una memoria detallando todos los planos y documentación a presentar, 
quedando sujeto a la conformidad de la Inspección de Obra. No obstante, si la 
Inspección de Obra considera que se debe realizar Ingeniería sobre interferencias 
no previstas, la Empresa Contratista deberá realizarla sin costo adicional alguna 
considerándose dentro del alcance de la Obra. 

7.3.3.5. ESTRUCTURA DE LA DOCUMENTACION A PRESENTAR 

La documentación final de proyecto a presentar deberá conformar una carpeta que 
estar estructurada de la siguiente forma: 

• Carátula 

• Cuerpo principal 

• Índice 

• Índice de planos 

• Memoria descriptiva general 

• Memoria de relevamiento 

• Memoria de proyecto 

• Soporte digital 
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7.4. CONFORME A OBRA 

 

7.4.1. DOCUMENTACIÓN CONFORME A OBRA - VÍAS 

La documentación conforme a obra para las obras de renovación de Vía 

especificadas en este pliego deberá responder a lo indicado en las Especificaciones 

Técnicas GIV-VI-PEJ-ET-001-01A.  

Para la aprobación de la documentación conforme a obra deberá verificarse la 

existencia y conservación de los mojones preexistentes y el estaqueado de las curvas 

conforme a la normativa vigente. En caso de faltar o estar en mal estado deberán ser 

regularizados a costo exclusivo del Contratista. 

7.4.1.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

La Documentación Conforme a Obra se medirá de forma global (Gl) y se certificará 

según la incidencia detallada en el siguiente cuadro: 

 

 

 

Para este ítem se utilizará la modalidad de ajuste alzado. 

 

7.4.2. DOCUMENTACIÓN CONFORME A OBRA - SEÑALAMIENTO 

Una vez terminados los trabajos, y antes de la Recepción Provisoria de obra, el 

Contratista deberá realizar el relevamiento final y los planos conforme a obra, los 

cuales deberán estar aprobados por la IdO para lograr dicha Recepción Provisoria.  

Toda la documentación conforme a obra deberá entregarse con una anticipación 

Ítem 
Incidencia 

ítem 
Subítem 

Incidencia 
subítem 

respecto del 
ítem 

Incidencia 
subítem respecto 

del total 

Memoria conforme a obra 5,00% 5,00%
Planos 50,00% 50,00%
Documentación de obra 45,00% 45,00%

100,00%Total 

Conforme a obra 100,00%
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mínima de QUINCE (15) días de la fecha prevista para la Recepción Provisoria.  

La documentación conforme a obra del sistema de señalamiento deberá incluir toda 

la documentación solicitada en el presente ítem y deberá estar rubricada por el 

Representante Técnico y Técnico en Señalización Ferroviaria. 

El Contratista deberá proveer al comitente la documentación detallada a 

continuación: 

Planos bifilares de vías y señales de aquellos sectores donde se renovaron vías o 

ADV, y se intervinieron circuitos de vía, sistema ATS, ATSD, cableado, etc. 

Planos de traza y tendido.  

Planos de adaptaciones realizadas a los ADV. 

Planos de todas las intervenciones realizadas. 

 

7.4.2.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

La Documentación Conforme a Obra se medirá de forma global (Gl). 

7.4.3. DOCUMENTACIÓN CONFORME A OBRA – ELECTRIFICACIÓN 

7.4.3.1. PLANOS CONFORME A OBRA 

Los mismos comprenden: 

• Planos de tercer riel (escala 1:200) 

• Planos tipo de los distintos detalles de tendido. 

• Planillas de cables 

• Ubicación de los empalmes realizados 

• Planos de detalle de elementos y de montaje. 

• Lista de materiales y elementos. 

Toda la documentación se confeccionará en base a la nueva traza. ADIF 
oportunamente proveerá al Contratista una copia de los lugares donde se 
intervendrá a los efectos de que se pueda volcar sobre ellos la información conforme 
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a obra. Se acotarán las referencias respecto a puntos fijos inamovibles, postes 
kilométricos (PTK), edificios de las subestaciones, vías, andenes, etc. 

Se indicarán, también, en los lugares adecuados y convenientes, las distintas 
profundidades con respecto al nivel de la vía en la correspondiente zona. 

Se entregará soporte magnético de toda la documentación mencionada. 

7.4.3.2. PLANILLAS DE TERCER RIEL 

Juntamente con los planos conforme a obra, se entregarán las “Planillas de Tercer 
riel”, que se confeccionarán en base al replanteo y a las modificaciones durante la 
ejecución de Obra. 

La documentación, planos y planillas, etc. se confeccionarán en base a los nuevos 
emplazamientos del tercer riel. La documentación también debe incluir planos y 
planillas de los Interconectores de 800Vcc, alimentadores de Sección, 
interconectores a pilares seccionales. 

Se los acotará con referencia a puntos fijos, postes kilométricos (PTK), edificio de la 
subestación y/o de la vía, deberán entregarse en escala 1:200, en todos los casos 
deberán contar con la misma referencia topográfica del proyecto de vías. 

Se indicará también en los lugares adecuados y convenientes, las distintas 
profundidades con respecto al nivel del solado de la Subestación, y/o con respecto 
al nivel de la vía en la correspondiente zona. Asimismo, se deberán agregar los cortes 
necesarios en cada punto singular, para posibilitar una correcta interpretación de 
éstos. 

Se entregará soporte magnético de los planos presentados como conforme a obra 
en AUTOCAD. 
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 METODOLOGÍA DEL SISTEMA DE GESTION DE 

CALIDAD, AMBIENTAL, Y SOCIAL Y SEGURIDAD Y 

SALUD OCUPACIONAL:  

8.1. GESTIÓN Y CONTROL DE LA CALIDAD 

El Contratista deberá dar cumplimiento a la gestión de calidad y de afectación de 

personal requerida en el Art. 6 y Art.11 -. REQUERIMIENTOS DEL SISTEMA DE 

GESTION DE CALIDAD, AMBIENTAL Y SOCIAL Y SEGURIDAD Y SALUD 

OCUPACIONAL. 

En un lapso de TREINTA (30) días corridos posteriores a la Firma del Contrato el 

Contratista deberá presentar el Plan de Calidad (PC). 

Las condiciones de certificación se encuentran definidas Art.11.3.4.- MEDICIÓN Y 

CERTIFICACIÓN. 

 

8.2. GESTIÓN AMBIENTAL Y SOCIAL 

El Contratista deberá dar cumplimiento a la gestión ambiental y social y de 

afectación de personal requerida en el Art. 6 y Art.11 -. REQUERIMIENTOS DEL 

SISTEMA DE GESTION DE CALIDAD, AMBIENTAL Y SOCIAL Y SEGURIDAD Y SALUD 

OCUPACIONAL. 

En un lapso de TREINTA (30) días corridos posteriores a la Firma del Contrato el 

Contratista deberá presentar la documentación detallada en el Artículo 10.4.1.- 

INICIO – A. DOCUMENTACIÓN A PRESENTAR. 

Las condiciones de certificación se encuentran definidas en el Art.11.4.4.- MEDICIÓN 

Y CERTIFICACIÓN. 

8.3. REQUISITOS PARA LA PRESENTACIÓN DE LA OFERTA 

El oferente deberá incluir la siguiente documentación como parte de su oferta, 

dividida por especialidades:  
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8.3.1. GESTIÓN Y CONTROL DE CALIDAD: 

 Descripción del método de cómo realizará la gestión y el control de calidad 

de los trabajos. Debe contener referencias a los criterios y normas que serán 

aplicados según lo establecido en el presente Pliego, apartado “Plan de 

Calidad”. 

 En caso de disponer un Sistema de Gestión de Calidad certificado bajo la 

Norma ISO 9001, se solicita incorporar el certificado vigente. 

 

8.3.2. GESTIÓN AMBIENTAL Y SOCIAL 

 Anexo “Carta de compromiso Ambiental”: El oferente deberá manifestar su 

pleno conocimiento de: La normativa ambiental en referencia a la gestión de 

residuos especiales y peligrosos; Los requerimientos legales necesarios para 

su manipulación, transporte y disposición final, así como también 

inscripciones, permisos y habilitaciones necesarias ante las autoridades de 

aplicación.  

 Anexo “Carta de Antecedentes de Gestión Ambiental”: Indicará herramientas 

de gestión ambiental y social utilizadas en proyectos anteriores de 

infraestructura y/o propuestas para el presente, detallando los tipos de 

documentos utilizados y/o a utilizarse (Programa, Plan, Procedimiento, 

Instructivo, Manual u otros), los cuales deberán anexarse a la presentación. 

 En caso de disponer un Sistema de Gestión Ambiental certificado bajo la 

Norma ISO 14001, se solicita presentar el certificado vigente. 

 

8.3.3. GESTIÓN DE SEGURIDAD Y SALUD OCUPACIONAL 

 Informe de siniestralidad emitido por la Aseguradora de Riesgos del Trabajo 

(ART) correspondiente a los últimos doce (12) meses. Este documento deberá 

detallar: forma de ocurrencia, material asociado, tipo de evento, tamaño de 
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la nómina, altas y bajas registradas, y datos estadísticos relevantes sobre los 

accidentes laborales. 

 

 – TAREAS PRELIMINARES  

9.1. MOVILIZACIÓN DE OBRADOR 

9.1.1. DESCRIPCIÓN 

Para la construcción del obrador y el acopio de materiales, tanto nuevos como 

producidos, la Inspección de Obra gestionará los predios necesarios. Todos los 

costos asociados a este punto serán a costa y cargo del Contratista. En ningún caso 

podrán ser utilizadas como argumento para ampliaciones de plazo o reclamos por 

mayores costos. 

En el caso que el Operador no disponga de predios o que los disponibles sean 

insuficientes, el Contratista deberá gestionar los predios necesarios a su exclusivo 

costo y cargo, además esta situación no será aceptada como argumento para 

ampliaciones de plazos o reclamo de mayores costos. 

Los mismos quedarán bajo la custodia y responsabilidad del Contratista. También 

deberá realizar las tareas necesarias para adecuar el sector designado a las 

necesidades, conforme a las normas y las directivas de la Inspección de Obra. 

La infraestructura del Obrador debe estar de acuerdo con lo detallado en el Decreto 

Reglamentario 911/96 para la Industria de la Construcción, de la Ley Nacional 19587 

de Higiene y Seguridad en el Trabajo, Cap. 5 – Servicios de Infraestructura de Obra, 

Artículos 23 al 41, inclusive.  

El Obrador comprende las construcciones temporarias y ajenas a la obra principal 

que el Contratista deba realizar para llevar a cabo el objeto del contrato, proveer las 

comodidades exigidas para el personal y las necesidades de la Inspección de Obra. 

Las obras accesorias temporarias incluyen cercas, portones, sistema de alumbrado, 

instalaciones para aprovisionamiento de agua y energía eléctrica, evacuación de 
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líquidos cloacales, pluviales y sistema de drenajes y desagües de aguas de cualquier 

naturaleza que puedan perturbar la marcha de la obra. 

En todos los casos se deberá cumplir con todas las disposiciones en materia de 

seguridad, como ser pararrayos, protecciones eléctricas, superficies 

antideslizantes, etc., lo cual no incurrirá en ningún caso un costo adicional. 

Estas construcciones deberán ser retiradas a la terminación de la obra, 

procediéndose con la Recepción Provisoria a desmontar y transportar fuera de ellas 

todos los materiales y equipos utilizados, restituyendo a su condición inicial, dentro 

de lo posible y a juicio de la Inspección de Obra todas las áreas utilizadas para la 

construcción de las obras temporarias. Con el acta de inicio de obra se deberá 

relevar y documentar las condiciones existentes del predio. 

El obrador estará compuesto principalmente por: 

 Oficinas para el desarrollo de las tareas administrativas de la obra. 

 Instalaciones de todos los equipos necesarios para la realización de las tareas 

objeto del Contrato tales como, plantas de hormigonado, plantas de 

fabricación o procesamiento de insumos para la obra, etc. 

 Construcción de depósitos y áreas de almacenamiento necesarios. 

 Construcción y equipamiento de comedores para el personal y servicios 

sanitarios de acuerdo con las reglamentaciones vigentes. 

 Montaje en la medida conveniente de talleres para mantenimiento de equipos 

y automotores. 

 Construcción y equipamiento de salas de primeros auxilios, y demás 

pabellones que sean necesarios para la prestación de todos los servicios dada 

la envergadura de la obra y la cantidad de personal empleado. 

 Laboratorio en obra, control de ingreso de materiales, acorde a las exigencias 

de pliego. 

 

9.1.1.1. OFICINAS DEL CONTRATISTA 

El Contratista construirá o instalará las oficinas que necesite para la ejecución de la 
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obra, debiendo ajustarse a las disposiciones vigentes sobre alojamiento del personal 

obrero y deberá mantenerlos en condiciones higiénicas. 

La aceptación por parte del Comitente de las instalaciones no exime al contratista 

de la obligación de ampliarlo o modificarlo de acuerdo con las necesidades reales de 

la obra durante el proceso de ejecución. 

9.1.1.2. SERVICIOS SANITARIOS 

El Contratista deberá construir servicios sanitarios para el personal afectado a la 

obra. Deberán cumplir las reglamentaciones vigentes. 

9.1.1.3. SALA DE PRIMEROS AUXILIOS – BOTIQUÍN SANITARIO 

Acorde a lo indicado en la Articulo “Gestión de Seguridad y Salud Ocupacional” 

9.1.1.4. TERRENO PARA OBRADORES 

El Contratista podrá consultar a ADIF acerca de las superficies necesarias para la 

instalación de obradores, lo cuales ADIF podrá sugerir y recomendar, brindando los 

contactos de los responsables de los predios por parte del Operador para realizar 

las tramitaciones necesarias para su uso. Caso contrario, el Contratista deberá 

arbitrar los medios para obtener terrenos de propiedad de terceros a su exclusiva 

cuenta, cargo y responsabilidad, sin ser esta situación causal de mayores costos o 

argumentos para ampliación de plazos.  

La Inspección de Obra autorizará al Contratista a realizar todos los arreglos 

necesarios para la ubicación de materiales, herramientas, equipos, etc. Estas tareas 

las realizará el Contratista de completo acuerdo con la Inspección de Obra, la cual 

dará las directivas precisas sobre la ubicación del sitio y la superficie definitiva a 

ocupar, debiendo presentar y aprobar la documentación que se indica más adelante.  

Deberá reservar terrenos para acopio de material producido que puedan albergar lo 

generado en dos meses de producción. Del mismo modo deberá poder acopiar el 

material nuevo a ser colocado en obra que sea entregado por el Comitente. El 
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Contratista deberá cercar perfectamente el obrador de manera tal que quede 

claramente separado del resto de las instalaciones del predio. 

9.1.1.5. CERCOS DE OBRA  

Este Cerco de Obra deberá ejecutarse en donde sea exclusivamente necesario para 

evitar el ingreso de personas ajenas a la obra. El mismo está compuesto por 

alambrado romboidal (51x51 mm) de hierro galvanizado BWG Nº10 tensado en obra, 

de 2.00 m de altura, y postes de hormigón premoldeados separados entre sí 3.50 m 

como máximo, presentando un portón de acceso vehicular y otro peatonal.  

El alambrado deberá sujetarse en cada extremo mediante una planchuela de acero 

IRAM F-22-503 de sección rectangular de 4.8mm x 32mm y 2,00 m de altura, sujeta 

al poste mediante bulones gancho galvanizados de ∅ 9.5mm con los cuales se tensará 

el alambrado, y estará asegurado a los postes intermedios con tres hilos de alambre 

liso galvanizado, resistencia 17 / 15, con ganchos cincados con tuerca colocados en 

ambos extremos y en el medio de dichos postes. A su vez se dividirá la altura de este 

alambrado en dos mediante tres alambres galvanizados entretejidos en él y sujetos 

a la planchuela mencionada. 

Los postes deberán ser de Hormigón Armado de 0.10 x 0.10 m de sección y altura 

total 3.30 m. Deberán enterrarse 90 cm dentro de un pozo de 40 cm de diámetro el 

cual debe rellenarse 50 cm de altura con Hormigón H20. La parte superior de los 

postes deberá estar inclinada a 45° hacia el exterior del predio cercado. En estas 

zonas inclinadas se colocarán tres hilos de alambre de púa galvanizado calibre 15 

BWG de alta resistencia, perfectamente estirados que se ajustarán con ganchos 

cincados con tuerca.  

Los postes de las esquinas del predio cercado deberán ser de 0.15x0.15 de sección y 

estar reforzados en dos de sus lados mediante puntales de Hormigón de 12x8 cm y 

2,10 m de largo colocados diagonalmente. Estos refuerzos llevarán un dado de 

fundación de hormigón de 0,40m de diámetro por 0,50m de profundidad. 

Cada 21.00 m como máximo se deberá reforzar un poste con dos puntales diagonales 

como los recién indicados para los postes de las esquinas, incluyendo sus 
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fundaciones. En este caso ambos puntales deberán ir paralelos al alambrado. 

Los postes de sostén de portones deberán ser iguales a los esquineros, aunque 

reforzados en un solo lado mediante puntales en diagonal. 

El portón vehicular tendrá como mínimo 5.00 m de ancho total y 2.00 m de altura, 

con dos hojas de abrir con tres pomelas de hierro reforzadas cada una. Cada hoja 

estará compuesta por un bastidor de caño de acero de 5 cm de diámetro con un 

refuerzo horizontal del mismo caño en su parte media. Este bastidor se cubrirá con 

un alambrado con las mismas características que las del cerco. En el bastidor 

superior de cada hoja se soldará una planchuela de 2,5 x 0,5 cm a la que se soldarán 

púas de 1 cm de diámetro y 5 cm de largo distanciadas entre sí 10 cm. Entre ambas 

hojas se colocará un pasador de acero de 16 mm de diámetro y 400 mm de largo con 

portacandado y candado de bronce macizo de 70x70 mm. 

El portón peatonal tendrá como mínimo 1.00 m de ancho total y 2.00 m de altura, 

con una hoja de abrir con tres pomelas de hierro reforzadas y las restantes 

características similares a las descriptas para el portón vehicular. 

Todo el alambrado se cubrirá con una media sombra color AZUL CELESTE (RAL 

5015) Tanto los accesos como el perímetro deberán contar con la señalización y 

cartelería reglamentaria. Asimismo, se deberán imprimir en la media sombra, en los 

sitios que indique la Inspección de obras, al menos 4 logos de la empresa Trenes 

Argentinos Infraestructura Ferroviaria de 2.00 m de largo cada uno de color blanco. 

9.1.1.6. VALLADOS  

En el caso de que no fuese necesario el Cerco en la totalidad de la Obra, y/o en los 

sitios fuera del Cerco de Obra en que se deban ejecutar trabajos, deberán ser 

vallados los distintos sectores en los cuales se desarrollen éstos.  

Estos vallados estarán compuestos por chapas trapezoidales, calibre 25, puestas en 

sentido horizontal, las cuales se sujetarán mediante tirafondos galvanizados a tubos 

estructurales de 100x100x1.6mm, o encastradas en perfiles U de dimensiones 

equivalentes, colocados cada 2.00 m y debidamente fijadas al suelo por medio de 

dados de Hormigón. La estructura de sostén deberá estar pintada de color AZUL 
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(RAL 5015), los paneles de chapa llevaran el logo de Trenes Argentinos y los carteles 

indicativos de acuerdo con la disposición y ubicación impartida por la Inspección de 

obra. 

 

9.1.1.7. EQUIPOS  

El Contratista notificará por escrito a la Inspección de Obra con diez (10) días de 

anticipación a su utilización que el equipo o equipos se encuentran en condiciones 

de ser inspeccionados.  

Cualquier tipo de planta o equipo inadecuado o inoperable que a juicio de la 

Inspección de Obra no cumpla los requisitos y las condiciones mínimas para la 

ejecución normal de los trabajos o que ocasione riesgos ambientales, será 

rechazado, debiendo el Contratista remplazarlo o ponerlo en condiciones, no 

permitiendo la Inspección de Obra la utilización de los equipos cuestionados hasta 

que el Contratista haya dado cumplimiento a lo estipulado precedentemente.  

La inspección y aprobación o rechazo del equipo por parte de la Inspección de Obra 

no exime al contratista de su responsabilidad de proveer y mantener el equipo, 

plantas y demás elementos en buen estado de conservación, a fin de que las obras 

puedan ser finalizadas durante el plazo estipulado. 

El Contratista deberá hacer todos los arreglos y transportar el equipo y demás 

elementos necesarios al lugar de trabajo con la suficiente antelación al comienzo de 

cualquier operación a fin de asegurar la conclusión del mismo dentro del plazo 

fijado. 

El Contratista deberá mantener controles y archivos apropiados para el registro de 

toda maquinaria, equipos, herramientas, materiales, etc. los que estarán en 

cualquier momento a disposición de la Inspección de Obra. 

El incumplimiento por parte del Contratista de cualquiera de los elementos citados, 

en lo que se refiere a las fechas propuestas por él, lo hará pasible de penalidades 

previstas en la documentación licitatoria. 
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9.1.1.8. COLOCACIÓN DE LETREROS DE OBRA 

Como mínimo se emplazarán seis (6) carteles cuyas dimensiones serán de seis (6) x 

cuatro (4) metros de lado, los cuales serán colocados a una altura mínima de 3,00m 

en su parte inferior. La gráfica con la información de la obra será de lona vinílica 

ploteada sobre soporte de chapa y bastidores de tubo estructural. En caso de que el 

lugar no permita un cartel de esas dimensiones deberá acordarse con la inspección 

de obra un tamaño más pequeño (3x2 metros). 

Los textos, colores, tipografía de los carteles serán aprobados por el área de 

Comunicaciones y Relaciones Institucionales a través del Inspector de Obra, quien 

también indicará el emplazamiento preciso de cada uno de los carteles a colocar. 

Los carteles deberán ser realizados en lona tensada en vinilos e impresa en alta 

calidad full color colocados sobre chapa galvanizada para favorecer su colocación. 

En todos los casos la estructura de los letreros destinados a la obra deberá ser de 

caño metálico según cálculo y estará debidamente anclado al terreno por medio de 

bases de hormigón armado con la sujeción apropiada para la geografía donde se lo 

ubique y los factores climáticos presentes en el lugar, pudiendo exigir la Inspección 

de Obra medidas adicionales de sujeción.  

La parte inferior del cartel deberá ubicarse a una altura igual o mayor a 2,00 metros 

del nivel de vereda, andén o borde de calzada. El Contratista deberá proveerlo, 

instalarlo y mantenerlo durante el transcurso de la obra en el sitio donde indique el 

Inspector. 

Deberá disponer de iluminación, la cual se accionará en forma automática por medio 

de una fotocélula la Inspección de Obra podrá ordenar la iluminación de los carteles, 

la que correrá por cuenta del Contratista. 

Si la Obra presentara frentes o zonas de trabajo separadas por más de 10 (diez) Km, 

la disposición de carteles de obra indicada será replicada en cada uno de los frentes 

o zonas de trabajo. El Contratista deberá mantener los carteles en sus 

emplazamientos y en perfectas condiciones hasta la recepción definitiva de la obra. 

El costo de materiales, provisión, colocación, conservación y todo otro gasto 
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originado por este concepto estará a cargo exclusivo del Contratista y no recibirá 

pago directo de ninguna clase. 

9.1.1.8.1. CARTERELERÍA DE SEÑALIZACIÓN E INFORMACIÓN  

El Contratista, deberá proveer y colocar en cada Estación diversos carteles de 

señalización e información para demarcación de áreas de intervención, orientación 

de circulación, normas y recomendaciones de seguridad propias de la obra. La 

cantidad total de esta cartelería será determinada en el ítem correspondiente del 

art. 9° del PET, dispuestos en la cantidad y dimensiones de carteles que indique la 

Inspección de Obra, la cual dispondrá también la ubicación de cada uno de ellos, 

ubicación que podrá ir cambiando con el transcurso de la obra. 

Estos carteles deberán imprimirse en placas de PVC de 3 mm de espesor 

El sistema de sujeción de estos carteles será consensuado entre la Inspección de 

Obra y el Contratista en función de las ubicaciones que se determine. 

La Inspección de Obra proveerá el diseño y los textos que el Contratista deberá 

hacer imprimir en las mencionadas placas de PVC. 

El Contratista deberá mantener estos carteles en perfecto estado de conservación 

durante el transcurso de la Obra, debiéndolos retirar, tanto a ellos como a sus 

sistemas de sujeción, al firmarse la Recepción Provisoria de la obra. 

 

9.1.1.9. PROVISIÓN DE AGUA Y ENERGÍA 

El Contratista deberá suministrar en la obra agua apta para la construcción y potable 

para el consumo humano. Asimismo, procederá al abastecimiento de la energía 

eléctrica necesaria para la fuerza motriz e iluminación. Será por cuenta del 

Contratista la obtención de las fuentes de agua y energía, como así también las 

redes, elementos de conducción y los gastos de consumo. 

9.1.1.10. PROPIEDAD DE LOS ELEMENTOS 

Los elementos enunciados anteriormente, al firmarse la recepción provisoria, 
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seguirán siendo de propiedad del Contratista quien deberá retirarlos a su exclusivo 

cargo. La prestación de los elementos mencionados deberá ser realizada a con el 

acta de inicio. 

9.1.1.11. SERVICIOS A CARGO DEL CONTRATISTA 

Los servicios aquí indicados, los demás establecidos en las condiciones generales y 

otros que sin estar específicamente detallados sean necesarios para llevar a cabo la 

obra y el cumplimiento de los términos del Contrato, deberán ser realizados por el 

Contratista. 

 

9.1.1.12. DOCUMENTACIÓN DEL OBRADOR DE VÍA 

Con el inicio de obra se deberá realizar una memoria técnica y descriptiva del 

obrador a construir y de la metodología de trabajo. Asimismo, tendrán que incluirse 

los siguientes convenios entre el Operador y el Contratista. 

 Aval de la instalación del obrador en el predio. 

 Autorización de la colocación de eventuales desvíos en la vía principal y el 

procedimiento acordado para la utilización de estas. 

 Se presentará plano de obrador con memoria técnica de los servicios 

instalados y layout donde no podrá faltar la indicación de:  

o Emplazamiento en la zona. 

o Ubicación del pañol. 

o Zona de acopio de materiales, orden y disposición dentro del obrador. 

o Detalle de la superficie del Obrador y cantidad de Oficinas indicando el 

destino de cada una de ellas. 

o Ubicación de materiales nuevos e insumos críticos en Obrador y en especial 

la disposición de las fijaciones nuevas. 

o Ubicación del área destinada a la soldadura de rieles si fuera eléctrica a tope. 

o En el caso de soldadura aluminotérmica, indicar zona donde se acopiarán las 

porciones y los moldes. 
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o Ubicación del acopio de piedra balasto. Indicar en el caso de carga y descarga 

en fosa o rampa, demostrando el cálculo si fuese necesario. 

o Croquis de iluminación, agua, energía eléctrica y seguridad del predio. 

o Detalle de ingresos y egresos como caminos laterales para camiones y 

vehículos de calle. 

o Ubicación de acopio de rieles. 

o Ubicación de armado de tramos y de ADV, dependiendo de la metodología de 

trabajo. 

o Aspectos medio ambientales. Ubicación y PGA. Recinto de residuos. Acopio 

de combustibles y lubricantes. 

o Ubicación del cartel de obra. 

o Ubicación del sector de clasificación y acopio de material producido. 

o Ubicación de laboratorio de suelos. 

9.1.1.13. COMODIDADES PARA LA INSPECCIÓN DE OBRA  

El Contratista proveerá por cada sector y para uso de la Inspección de Obra, las 

oficinas, los mobiliarios, los equipos, los elementos para oficinas y los instrumentales 

que se indiquen en las presentes especificaciones técnicas. 

Las condiciones generales de todas las provisiones deberán ser tales que garanticen 

el confort y comodidad de los usuarios y deberán ser aprobadas previamente por la 

Inspección de Obra. El Contratista está obligado a proporcionarlas desde el acta de 

inicio de obra, hasta la recepción provisoria. 

El Contratista instalará en el obrador, o en una ubicación alternativa aprobada por 

la Inspección de Obra, un local para la oficina de la Inspección de Obra. 

El Contratista proveerá a su cargo los servicios eléctricos, de gas, y telefónico de 

dicho local, con sus correspondientes artefactos en perfectas condiciones de 

funcionamiento. 

La oficina de vías contará, como mínimo, con el siguiente equipamiento básico: 

 Superficie de local de como mínimo 80m2, con adecuada ventilación, 

iluminación natural y acceso a sanitarios en las inmediaciones. 
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 Dos (2) equipos de aire acondicionado frío – calor de mínimo 5000 frigorías. 

 Servicio de dos (2) conexiones de Internet móvil y de mínimo 20 MB o servicio 

Wifi en las oficinas, sin límite de consumo. 

 Una (1) impresora a chorro de tinta o láser blanco y negro. 

 Servicio de fotocopiado de hojas y planos y servicio de escáner. 

 Servicio de elementos de papelería de oficina e informática. 

 Ocho (8) equipos impermeables completos. 

 Ocho (8) pares de calzado de seguridad. 

 Ocho (8) cascos. 

 Ocho (8) chalecos reflectivos de seguridad. 

 Una (1) Equipo de primeros auxilios 

 Ocho (8) escritorios de 1,40 metros de ancho como mínimo con tres cajones 

cada uno. 

 Ocho (8) sillas ergonómicas. 

 Una (1) mesa de reuniones de 2 m de largo por 0,8 m de ancho. 

 Ocho (8) sillas para la mesa de reuniones. 

 Dos (2) Estanterías o muebles para la guarda de documentación. 

 Servicio periódico de limpieza, mantenimiento y reparación de la oficina e 

instalaciones. 

Para las obras de renovación y montaje del tercer riel, se considera necesario lo 

siguiente: 

 Un container de no menos de 25m2 con Aire acondicionado Frío/Calor 

adecuado para las dimensiones de la oficina. 

 Dos escritorios, con cajonera. 

 Tres sillas ergonómicas. 

 Una biblioteca. 

 Matafuegos para incendios clase A, B y C; 

 Botiquín de primeros auxilios 

 Una pizarras de 1.50 x 0.80. 
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9.1.1.13.1. MOVILIDAD PARA LA INSPECCIÓN DE OBRA DEL COMITENTE 

El Contratista proveerá y pondrá a disposición para uso de ADIF, desde el inicio de 

la obra UN (1) vehículo por obra, no deberá tener más de un año de antigüedad y no 

más de 20.000km, tipo Camioneta Utilitario, para mínimo CINCO (5) pasajeros, con 

motor diésel de potencia superior a los 100 CV y de tracción simple. 

El equipamiento mínimo del vehículo deberá comprender faros delanteros 

antiniebla, dirección asistida, vidrios polarizados reglamentarios, doble airbag, 

sistema ABS y EBD en las cuatro ruedas, cinturones inerciales para todos los 

pasajeros, calefacción y aire acondicionado. El mantenimiento, revisiones 

eventuales o de rutina, servicios de auxilio, reparaciones, provisión de combustibles 

y lubricantes, seguros, patentes e impuestos y todos aquellos gastos aparejados por 

el uso del vehículo estarán a cargo del Contratista que no recibirá pago directo 

alguno por las obligaciones descriptas en este artículo. El Contratista deberá 

proveer estos servicios referidos a la movilidad hasta la Recepción Definitiva de la 

obra.  

Los mismos deberán contar con un Seguro contra todo riesgo contratado en una 

compañía aseguradora reconocida en el mercado. No se aceptarán vehículos con 

GNC. 

Deberán poseer las siguientes prestaciones: 

Aire Acondicionado 

Alza cristales eléctricos 

Asiento trasero con respaldo abatible 

Asiento de conductor con ajuste de altura 

Retrovisores con comando interno manual 

Dirección Asistida 

Trasmisión Manual 

Sistema de frenos "ABS" 

2 airbags (Conductor y pasajero) 

2 apoyacabezas traseros 
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Cinturón de seguridad delanteros 

Cinturón de seguridad traseros 

Tapizados de asientos en tela 

Toma de 12V en consola central 

Limpia parabrisas trasero 

Limpia parabrisas delantero con intervalos de barrido 

Tercera luz de Stop 

Kit de Seguridad 

Se le entregará a cada Inspector una tarjeta de Combustible con disponibilidad 

irrestricta de fondos para la recarga de combustible. Asimismo, El Contratista será 

responsable de garantizar la disponibilidad de la documentación necesaria para 

circular como es el caso de la cédula de Identificación del Vehículo, la cédula de 

autorización para el uso, las pólizas y comprobantes de pago de los seguros, la 

Verificación Técnica Vehicular (VTV) y los Manuales del Vehículo y del Usuario. 

 

 

9.1.1.14. EQUIPAMIENTO PARA EL PERSONAL DEL COMITENTE  

Las Contratistas deberán proveer, a la Gerencia de Ingeniería de Vías de ADIF, desde 

el acta de inicio, los siguientes equipos, los cuales quedarán en propiedad del 

Comitente al terminar la obra. 

 Una (1) Notebook, con pantalla de 15.5”, procesador Intel (R) Core (TM) 17 

12700H – 4.70 GHz  4 MB de Cache o superior, con memoria RAM de 32 Gb, 

disco sólido de memoria de almacenamiento de 1 Tb y con sistema operativo 

Windows 11 + Microsoft Office Profesional Plus, la cual deberá disponer de 

una licencia de Autodesk para el Pack “Architecture Engineering & 

Construction Collection IC” y Office. Su instalación y configuración deberá 

ser coordinada conjuntamente con el personal técnico de la Gerencia de 

Tecnología, Innovación y Procesos de la ADIF, una vez que los mismos hayan 

aprobado el equipo.  
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Las características de las Notebook deberán ser aprobadas por la Inspección de 

Obra previo a su adquisición.  

9.1.1.15. LABORATORIO DE OBRA DE VÍA 

El Contratista presentará para su aprobación por parte de la Inspección de Obra, y 

antes del inicio de los trabajos, un listado con todos los equipos, movilidad, 

elementos y el personal auxiliar del laboratorio para efectuar los ensayos. Estos 

elementos y equipos serán provistos según las necesidades de las obras o cuando 

los disponga la Inspección de Obra, reponiendo los que se rompan o estén 

inutilizables.  

El laboratorio propio deberá contar con la infraestructura, instrumentos calibrados 

con trazabilidad a patrones nacionales y/o internacionales y los recursos necesarios 

e idóneos, para efectuar los ensayos establecidos en este pliego y en el Plan de 

Inspección y Ensayos, que permita asegurar el control de los trabajos, según lo 

descripto en el inciso 11.3. GESTIÓN Y CONTROL DE CALIDAD de este pliego.re 

Todos los ensayos a realizarse en el laboratorio de obra que se indican en este pliego 

serán realizados por el Contratista con la supervisión de la Inspección de Obra. 

La Inspección de Obra se reserva el derecho a realizar los ensayos que crea 

convenientes, para lo cual el Contratista deberá brindar el personal auxiliar 

necesario. 

El Contratista deberá encargarse de la limpieza del laboratorio y de su 

mantenimiento. 

Corren por cuenta del Contratista, el suministro de todas las planillas, papelería, 

elementos y materiales que se utilicen en el laboratorio y en la oficina de la 

Inspección de Obra.  

El Contratista proveerá, en todas las oficinas, de los muebles necesarios y de los 

elementos que se indique en la lista aprobada por la Inspección de Obra. 

El laboratorio contará con agua corriente, luz eléctrica, acondicionadores de aire, 

instalaciones de gas.  

El Contratista podrá como alternativa suministrar un edificio de condiciones 
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habitables superiores.  

En todos los casos el local y su ubicación deberán contar con la aprobación de la 

Inspección de Obra. 

El laboratorio de obra deberá estar totalmente instalado al iniciarse el replanteo de 

la obra y estará en funciones hasta la recepción provisoria de la misma.  

El personal del laboratorio estará en funciones hasta la terminación de la obra 

(Recepción Provisoria) y efectuará todos los ensayos necesarios y que ordene la 

Inspección de Obra, para efectuar los controles especificados. 

El laboratorio mínimo se compondrá de un módulo "Sanitario - Cocina" y un módulo 

para laboratorio.  

El Contratista deberá presentar un plano del laboratorio, en escala 1:50, el que 

incluirá las oficinas de la Inspección de Obra, con indicación de los materiales a 

utilizar, el que será aprobado por la Inspección de Obra antes de ser construido.  

El laboratorio tendrá el equipamiento necesario para poder cumplir con los 

requerimientos de la obra, como mínimo tendrá lo siguiente: 

 Termómetros infrarrojos sin contacto, con un rango de medición entre -30º 

C y +100º C y precisión de ±2% o ±6ºC; cantidad: dos (2). 

 Reglas de trocha y peralte tipo Geismar o similar; cantidad: dos (2). 

 Un calibre micrométrico digital de 400mm. 

 Bastones de bola de 7 Kg. de peso forrada de caucho; cantidad: dos (2) en el 

caso de preverse la colocación de durmientes de madera en la obra a ejecutar. 

 Sondas para medir luz de junta según plano G.V.O. 492, en forma de cuña de 

1mm hasta 20mm, cantidad: dos (2). 

 Reglas metálicas para control de soldaduras, de 1 m. de longitud, según plano 

G.V.O. 488; cantidad: dos (2). 

 Escuadra óptica, constituida por dos pentaprismas simples, girado el 

segundo (con respecto al primero) de 90º simultáneamente hacia los dos 

lados, lo que permitirá obtener ángulos de 180º; de su base se podrá 

suspender plomada o bastón, será de último diseño y marca conocida. 

 Cintas de 25 m tipo ruleta, alojada en caja metálica forrada en cuerina o 
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material similar, la cinta tendrá graduación métrica en centímetros; cantidad: 

dos (2). 

 Cinta 50 m tipo agrimensor, estará marcada cada 0,20 m con remaches 

metálicos y llevará marcas para facilitar la lectura de 2 m de ambas caras y en 

forma acumulativa, estará provista de caja metálica que permita la extracción 

de la cinta; cantidad: dos (2). 

 Cintas de acero de 2 m con tratamiento antióxido, estará alojada en caja 

metálica, tendrá graduación milimétrica y será de tipo automático, retráctil 

con freno; cantidad: dos (2). 

 Miras graduadas para nivelación de tipo telescópica. Tendrá una longitud 

total de 4 m dispuesta en 3 tramos, la graduación será a dos colores tipo 

alemana o similar, de imagen derecha. 

 Medidor de distancia digital. 

 Penetrómetro dinámico de cono. 

 Equipo para la determinación de la densidad por el método equivalente en 

arena; 

 Equipo densimétrico automático (ultrasónico o nuclear). 

 Series de tamices y cribas para análisis granulométricos para suelos y 

agregados para balasto y hormigones. 

 Aparatos y elementos necesarios para la determinación de: 

o Límites de Atterberg (LL y LP) 

o Contenido de humedad natural 

o Peso específico de sólidos 

o Peso unitario aparente 

o Compactación Proctor Normal y Modificado 

o Valor Soporte (CBR) 

o Plato de carga (PLT). 

o Ensayo de lajosidad y elongación. 

o Ensayo Los Ángeles. 

o Densidad “in situ” por el método de la arena. 
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o Densidad “in situ” por el método de la membrana. 

o Sales solubles totales, pH, Sulfatos y Cloruros. 

o Densidades Máximas y Mínimas. 

o Contenido de Materia Orgánica. 

o Moldes para probetas de hormigón. 

o Conos de Abrahams. 

o Cono de Marsh. 

o Equipo Washington. 

o Prensa hidráulica para compresión de probetas. 

o Balanzas electrónicas. 

o Balanzas de capacidad 50 kg. 

o Estufas. 

o Elementos complementarios 

 

 

 

9.1.1.16. INSTALACIÓN ELÉCTRICA DE OBRA 

el Contratista deberá realizar las gestiones para obtener la luz de obra hasta un 

Tablero General a ubicarse en el Obrador. Dicho tablero constará de una llave 

térmica y un disyuntor generales y tantas llaves térmicas como circuitos disponga. 

Éstos serán como mínimo: 

Un circuito para la iluminación de todos y cada uno de los espacios cerrados del 

Obrador en los cuales se deberá garantizar una iluminación de 200 lux;   

Un circuito para los tomacorrientes necesarios en los mismos espacios cerrados; 

Un circuito para la iluminación de la totalidad de la superficie ocupada por el 

Obrador, en la cual se deberá garantizar una iluminación de 100 lux; 

Un circuito para los tomacorrientes exteriores, en el cual se conectarán los alargues 

necesarios para llevar energía eléctrica a cada sector de trabajo de la Estación. 

En todos los casos la capacidad de las protecciones, así como la sección de los cables 
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y cañerías, deberán ser las establecidas en el Cálculo Eléctrico del proyecto 

Ejecutivo elaborado por el Contratista y aprobado por ADIF. 

Los cableados exteriores deberán realizarse con cables subterráneos enterrados a 

una profundidad mínima de 25 cm, sobre una cama de arena y cubiertos con una 

hilera de ladrillos comunes sobre la cual se rellenará la zanja cavada con tierra.  

 

9.2. OPERACIÓN DE OBRADOR  

La operación del Obrador contemplará todas aquellas acciones necesarias para 

garantizar el correcto funcionamiento de las instalaciones y equipos, así como todas 

aquellas provisiones y mantenimiento de equipos necesarios para el normal 

desenvolvimiento de las tareas de los profesionales y técnicos que dirigirán las 

obras. Incluye además las tareas y gastos de mantenimiento y preservación de las 

condiciones de habitabilidad y seguridad de las instalaciones y espacios de 

circulación y de trabajo.  

El Contratista deberá realizar los trabajos contratados en forma de mantener los 

servicios de comunicaciones y electricidad, así como los caminos existentes y con 

el mínimo de inconvenientes para la circulación ferroviaria, adecuando las tareas a 

las ventanas de trabajo establecidas por el Operador del Servicio Ferroviario. 

El Contratista deberá realizar las tareas necesarias para garantizar la circulación del 

tráfico ferroviario, como ser la instalación de desvíos o enlaces provisorios, los 

cuales deberán ser retirados una vez finalizada la obra. 

El Contratista mantendrá los caminos de acceso a las obras que deba utilizar en 

forma permanente u ocasional para llevar a cabo la ejecución de la obra. 

Estos deberán ser conservados permanentemente, de manera de garantizar su uso 

normal en cualquier momento y época del año. Deberán ser reconstituidos a su 

condición inicial a la terminación de las obras y antes de la recepción definitiva, salvo 

indicación en contrario de la Inspección de Obra. 

El Contratista deberá asegurar el paso y comunicación al exterior del área de 

trabajos de los ocupantes de viviendas en los casos en que ello sea aplicable, hasta 
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su total reubicación. Asimismo, deberá brindar la servidumbre de paso necesaria 

para la atención de los servicios de líneas eléctricas y telefónicas que atraviesen el 

lugar de la obra, durante toda la duración del Contrato 

Del mismo modo deberá asegurar la seguridad del predio y la protección del material 

producido durante toda la obra y el periodo de garantía. Cualquier faltante de 

material producido será responsabilidad exclusiva del Contratista. 

El Contratista proveerá y pondrá a disposición permanente para uso del Comitente, 

desde el inicio de obra un (1) vehículo tipo utilitario de no más de un (1) año de 

antigüedad, ni más de 10.000km de uso a fecha de inicio de obra, para cuatro (4) 

pasajeros. Los vehículos quedarán en poder del Contratista al firmar la Recepción 

Provisoria. 

El equipamiento mínimo del vehículo deberá comprender faros delanteros 

antiniebla, dirección asistida, sistema ABS en las cuatro ruedas, cinturones 

inerciales para todos los pasajeros, calefacción y aire acondicionado, airbags 

frontales y laterales, elementos de seguridad aptos para la circulación en ruta 

(matafuegos, chalecos reflectivos, baliza, etc.). 

El mantenimiento, revisiones y services correspondientes eventuales o de rutina en 

concesionarios oficiales, la verificación técnica vehicular, servicios de auxilio, 

reparaciones, provisión de combustibles y lubricantes, peajes, tarjeta verde vigente 

y tarjeta azul a nombre del personal a designar por el Comitente, seguros con tarjeta 

y póliza disponible para el conductor, copias certificadas del pago de las últimas tres 

patentes en todo momento,  impuestos y peajes y todos aquellos gastos aparejados 

por el uso del vehículo estarán a cargo del Contratista que no recibirá pago directo 

alguno por las obligaciones descriptas en este artículo. 

Además, el vehículo deberá contar con sistema de monitoreo o GPS (tipo Micro 

Truck), quedando a cargo del Contratista la instalación y el pago mensual del servicio 

de monitoreo hasta la recepción provisoria de la obra. El Contratista deberá 

entregar a la Inspección de Obra el informe generado por dicho sistema en forma 

periódica. 

El Comitente podrá utilizar los vehículos y el instrumental solicitado tanto dentro 
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de la obra como fuera del área de influencia de esta, manteniéndose el costo de 

operación y mantenimiento a cargo del Contratista.  

 

9.3. DESMOVILIZACIÓN DE OBRADOR 

Al momento de la Recepción Definitiva, el Contratista deberá entregar el predio en 

iguales o mejores condiciones a las recibidas, retirando de la obra la totalidad de los 

producidos de obra, además deberá demoler los solados, carpetas y contrapisos que 

se ejecutaron para la instalación del obrador de la obra antecedente, cegar 

instalaciones y pozos, asegurar los cercos perimetrales y dejar la zona en perfecto 

estado de limpieza. 

9.4. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

Los ítems que conforman las Tareas Preliminares seguirán la siguiente metodología 

de medición y certificación: 

 La Movilización de Obrador se medirá y certificará de forma global (Gl). 

 La Operación de Obrador se medirá y certificará de forma mensual (MES). 

 La Desmovilización de Obrador se medirá y certificará de forma global (Gl). 

La oferta deberá contemplar la compensación total por la mano de obra; 

herramientas, equipos, materiales transporte e imprevistos necesarios para efectuar 

la movilización del equipo y personal del Contratista, oficinas y movilidades para el 

personal de inspección; suministro de equipo de laboratorio y topografía y todos los 

trabajos e instalaciones necesarias para asegurar la correcta ejecución de las obras 

de conformidad con el contrato. 

Para estos ítems se utilizará la modalidad de Ajuste Alzado. 
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 – EJECUCIÓN DE OBRA 

10.1. REPLANTEO Y LIMPIEZA 

10.1.1. REPLANTEO TOPOGRÁFICO 

El Contratista deberá replantear las OBRAS definidas en los planos de PROYECTO 

utilizando la red de Punto Fijos realizada para la ejecución del PROYECTO. 

Previamente deberá verificar la nivelación de los mojones de la de Red de Punto Fijos 

y cuidará la conservación de estos, aún en los casos en que éstos estuvieran fuera 

de la zona de obra. 

El Contratista deberá tener permanentemente en obra para su uso y/o de la 

Inspección todos los elementos necesarios para verificar y/o ejecutar replanteos.  

El Contratista mantendrá permanentemente en sus oficinas del obrador un listado 

completo de los puntos de referencia con croquis y planillas con valores que 

relacionan a los mismos y las vinculaciones a las obras a replantear (coordenadas, 

distancias horizontales, ángulos, desniveles, cotas de puntos fijos, etc.). Un 

duplicado de dicha documentación, con sus correspondientes actualizaciones 

deberá ser provisto al Comitente. 

Todos los mojones deberán protegerse y conservarse hasta que se ejecute las OBRAS 

que reemplacen los ejes o límites que los mojones materializan. 

El Contratista podrá comenzar con el replanteo de tramos de PROYECTO aprobados 

o aprobados con observaciones, a partir del día en que se les notifica dicha 

calificación e informará con la anticipación necesaria al Comitente el inicio del 

replanteo de las OBRAS. 

El Contratista será responsable del correcto replanteo de las OBRAS, de la exactitud 

de las dimensiones y el nivel de la obra a construir. 

Si en algún momento, durante la marcha de los trabajos surgiera algún error, tanto 

en la nivelación como en las dimensiones, el Contratista a su costo, deberá rectificar 

dicho error a satisfacción del Comitente. 
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Todo exceso de volumen de obra en su ejecución, como consecuencia de errores 

cometidos en el replanteo, será por cuenta y costo del Contratista sin 

reconocimiento de adicionales.  El Contratista, no podrá alegar como eximente la 

circunstancia de que el Comitente no se hubiese hecho presente durante la 

ejecución de los trabajos. 

10.1.1.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

El presente ítem se medirá por metro de vía replanteada, y se certificará al precio 

unitario del contrato estipulado para el ítem. 

Dicho precio será compensación por todos los trabajos ejecutados dentro de las 

superficies afectadas, como también, el mantenimiento de este durante todo el 

tiempo que dure la obra y hasta la recepción definitiva de la misma, de acuerdo con 

lo especificado en este Pliego. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Ajuste Alzado. 

10.1.2. LIMPIEZA DEL TERRENO Y DESMALEZADO 

Este trabajo comprende el desbosque, destronque, y limpieza del terreno dentro de 

los límites de la zona de vía de todas las superficies que lo requieran, zonas de 

préstamos para extracción de materiales, cauces de cursos de agua que se 

encuentren dentro de la traza y las áreas que puedan ser destinadas a la 

construcción. 

En los tramos de vía principal, el ancho será de 9m hacia ambos lados de los ejes de 

las vías a renovar, pudiendo ser de mayor extensión en todo otro sector donde a 

criterio de la Inspección de Obra fuese necesario. 

También deberá realizarse la limpieza y desmalezado en los pasos a nivel dentro del 

rombo de visibilidad, y en el sistema de desagües y drenajes de la vía. 

Asimismo, dentro de la zona de obras, en los lugares en que el suelo se halle cubierto 

por la vegetación natural, el Contratista extremará las precauciones para evitar que 

las instalaciones produzcan daños a la misma o perjuicios al tránsito. El movimiento 
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de las máquinas durante la ejecución de los trabajos se deberá efectuar únicamente 

en las zonas en que lo autorice la Inspección de Obra. 

Antes de iniciar trabajo alguno de movimiento de suelos, los troncos, los árboles y 

arbustos que señale la Inspección de Obra, se extraerán con sus raíces hasta una 

profundidad que asegure su extirpación total. 

Estará incluida en este ítem, la remoción de los escombros, basura, chatarra, 

alambrados, cercos, postes telegráficos en desuso y que interfieren en el normal 

desarrollo de las actividades de renovación, placas kilométricas que no cumplan su 

función, pircas y cualquier otro objeto indeseado, a criterio de la Inspección de Obra, 

existente dentro de la zona de vía. 

Asimismo, está incluido en este ítem la eliminación de hormigueros ubicados sobre 

el terraplén o aquellos que la Inspección de Obra considere adecuado remover, 

como así también, mantener su erradicación hasta la recepción provisoria de la obra. 

El Contratista será responsable único por los daños que dichas operaciones puedan 

ocasionar a terceros. 

Los árboles y plantas existentes fuera de los límites de las excavaciones, terraplenes 

y caminos de servicio a practicar no podrán cortarse sin autorización u orden 

expresa de la Inspección de Obra. Será por cuenta del Contratista el cuidado de los 

árboles y plantas que deban quedar en su sitio, el que tomará las providencias 

necesarias para la conservación de estos. 

La tarea incluye el traslado de los residuos para su disposición final con arreglo a lo 

determinado por el Plan de Gestión Ambiental, incluidos aquellos catalogados como 

residuos peligrosos. La zona así tratada deberá mantenerse limpia durante todo el 

periodo de obra, debiendo el Contratista efectuar los cortes de pasto y malezas que 

sean necesarios para lograr tal fin. 

Toda excavación resultante de la remoción de árboles, arbustos, troncos, raíces y 

demás vegetación, será rellenada con material apto, el cual deberá apisonarse hasta 

obtener un grado de compactación no menor que la del terreno adyacente. Este 

trabajo no será necesario en las superficies que deban ser excavadas con 

posterioridad para la ejecución de desmontes, préstamos, zanjas, etc. 
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10.1.2.1. MEDICION Y CERTIFICACIÓN 

La superficie sometida a los trabajos que describe esta especificación se medirá por 

metro lineal (ml) terminado y aprobado por la Inspección de Obra. 

El presente ítem se certificará de la siguiente forma: 

• 50% del ítem una vez finalizado el desbosque, destronque, desmalezado y 

limpieza inicial de toda la traza. 

• 50% del ítem, en concepto de mantenimiento, a lo largo de toda la duración 

de la obra, certificándose proporcionalmente al avance general de la obra 

(porcentaje total certificado). 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Ajuste Alzado. 

 

10.2. MOVIMIENTO DE SUELOS 

10.2.1. DESMONTE 

Los trabajos de desmonte para las obras de renovación de vía especificadas en este 

pliego, deberá responder a lo indicado en las Especificaciones Técnicas GIV-GE-

MSU-ET-001-01B.  
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10.2.1.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

El presente ítem se medirá por metro cúbico (m3) de obra de desmonte. 

Se considerará incluido en el precio el transporte, depósito y compactación de suelo 

excedente, así como el perfilado de la sección desmontada. 

Se considerará incluida en el precio de los respectivos ítems la generación de 

accesos, como ser rampas, necesarios para la ejecución de las tareas encomendadas 

en el presente pliego, no recibiendo pago directo por ellos. 

El pago de la provisión y el transporte del geotextil a colocar se realizará por el ítem 

“Provisión de geotextil”. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 

 

10.2.2. TERRAPLÉN 

Los trabajos de terraplén para las obras de renovación de vía especificadas en este 

pliego, deberá responder a lo indicado en las Especificaciones Técnicas GIV-GE-

MSU-ET-001-01B. 

10.2.2.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

El presente ítem se medirá y certificará por metro cúbico (m3) de terraplén. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 
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auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 

10.2.3. CONFORMACIÓN Y PERFILADO DE LA NUEVA SUBRASANTE 

CON SUELOS APTOS 

Los trabajos de conformación y perfilado de la nueva subrasante con suelos aptos 

para las obras de renovación de vía especificadas en este pliego, deberá responder 

a lo indicado en las Especificaciones Técnicas GIV-GE-MSU-ET-001-01B. 

10.2.3.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

El presente ítem se medirá y certificará por metro lineal (m). 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 
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10.2.4. CONFORMACIÓN Y PERFILADO DE LA NUEVA SUBRASANTE 

CON SUELO CAL 

Los trabajos de conformación y perfilado de la nueva subrasante con suelo cal para 

las obras de renovación de vía especificadas en este pliego, deberá responder a lo 

indicado en las Especificaciones Técnicas GIV-GE-MSU-ET-001-01B. 

10.2.4.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

El presente ítem se medirá y certificará por metro (m). 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 

 

10.3. MATERIALES 

Se deberá cumplir con lo estipulado en el presente Pliego de Especificaciones 

Técnicas Particulares. 

El Contratista será responsable de la conservación de los materiales hasta la 

recepción de los trabajos. En el caso de los materiales provistos por ADIF, el 

Contratista asumirá la responsabilidad por los materiales una vez recibidos, ya sea 

en el obrador, en el centro de acopio establecido por ADIF o en fábrica, según el 

material. 
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10.3.1. PROVISIÓN Y TRANSPORTE DE BALASTO GRADO A1 

El balasto deberá verificar los requisitos de la Especificación Técnica GIV-MF-BSP-

ET-001-01B D incluida como anexo al presente Pliego. El Comitente estará facultado 

de solicitar la utilización de una versión más actualizada de la misma Especificación 

Técnica, si esta existiere. 

10.3.1.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

Se medirá por tonelada de balasto grado A1 colocado en vía, aprobado por La 

Inspección y de acuerdo con el control establecido en la mencionada Especificación 

Técnica. 

Se certificará al precio unitario establecido para el ítem de acuerdo con el siguiente 

criterio de certificación: 

 10% con el acopio conforme de material en obra y con la presentación y 

aprobación de los ensayos indicados en la especificación técnica. 

 30% con el PRIMER LEVANTE realizado. Esta tarea se verificará cuando la 

cota de la vía se encuentre a 20cm por debajo de la cota de proyecto 

 50% una vez ejecutado el último del levante denominado como SEGUNDO 

LEVANTE DE VÍA. Cuando la vía quede a menos de 5cm de la cota de proyecto 

 10% efectuada la TERMINACIÓN MECANIZADA DE VÍA. Esta tarea se 

verificará cuando la cota de la vía sea coincidente con la de proyecto. 

El avance del ítem será conforme a la colocación del material en la vía, sin considerar 

por ningún motivo el pago por acopio. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios, e incluirán el costo de toda la 

mano de obra con sus correspondientes cargas sociales, seguros y otros adicionales 

sobre salarios, de todos los costos provenientes de la utilización de los equipos, 

maquinarias y herramientas y de todas las erogaciones para una correcta provisión 

de los materiales. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 
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10.3.2. PROVISIÓN Y TRANSPORTE DE GEOTEXTIL 

El Contratista deberá proveer el geotextil necesario para la construcción de la vía. 

El mismo deberá verificar los requisitos de la Especificación Técnica GIV-MF-GEO-

ET-001-01C. 

ADIF estará facultada de solicitar la utilización de una versión más actualizada de la 

misma ET, si esta existiere. 

El geotextil será garantizado por el Proveedor por el plazo de cinco (5) años contados 

a partir de la fecha de entrega y aprobación. 

10.3.2.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

Este ítem se medirá por metro cuadrado (m2) de geotextil provisto conforme y 

transportado. Se certificará con el acopio en obrador, aprobados por la Inspección 

de Obra. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida.  
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10.3.3. TRANSPORTE Y ACOPIO DE DURMIENTES DE HORMIGÓN 

APTOS TERCER RIEL 

El Contratista deberá transportar los durmientes necesarios para la construcción de 

la vía. Los mismos deberán ser correctamente acopiados e inspeccionados. 

El Contratista será responsable por la carga, transporte, descarga, acopio y custodia 

del material desde el lugar de entrega hasta su instalación en destino final. 

10.3.3.1. TRANSPORTE DE DURMIENTES DE HORMIGÓN 

En todo momento, deberá cumplirse lo indicado en las "Normas Técnicas para la 

Construcción y Renovación de Vías" y en el apartado 12 “Almacenamiento, 

transporte y manipuleo” de la Especificación Técnica GIV-MF-DHM-ET-001-03D 

incluida como anexo del presente pliego. La colocación de los durmientes de 

hormigón, y todas las operaciones de manipuleo que ello implique, se realizará con 

equipos y procedimientos aprobados por la inspección.  

En ningún caso podrán colocarse en vía aquellos durmientes que exhiban daños en 

la zona de apoyo del riel, que presenten armaduras expuestas, pérdidas excesivas de 

recubrimiento o descaramientos excesivos. Toda vez que los durmientes presenten 

suciedad, o cualquier tipo de obstrucción en el inserto plástico de la fijación, deberá 

limpiarse previo a la introducción del tirafondo. 

En caso de suministrar ADIF durmientes que no se encuentren paletizados, los 

mismos serán acopiados en posición horizontal, con el apoyo del riel hacia arriba, 

en pilas de doce (12) superpuestos, como máximo, con interposición entre cada 

camada de durmientes de suplementos de madera blanda de sección rectangular de 

0,04 m de espesor. Tacos idénticos deben ser empleados en la carga sobre 

vagón/camión si varias camadas de durmientes deben quedar superpuestas. Las 

superficies de acopio serán planas, limpias y con adecuado drenaje. El suelo deberá 

estar compactado y consolidado de manera que se eviten la ocurrencia de 

hundimientos o deformaciones debidos a la carga del material. 
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10.3.3.2. LUGAR DE RETIRO DE DURMIENTES 

Los durmientes serán retirados a una distancia no mayor a 100 km. 

 

10.3.3.3. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

Este ítem se medirá por unidad (Un) de durmiente conforme acopiado. Se certificará 

con el acopio de los durmientes en obrador, aprobados por la Inspección de Obra. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 

10.3.4. TRANSPORTE Y ACOPIO DE FIJACIONES PARA DURMIENTE 

DE HORMIGÓN 

El Contratista deberá transportar las fijaciones necesarias para la construcción de 

la vía. 

Las fijaciones para los durmientes de hormigón serán del tipo W14/W21. 

Las condiciones de almacenamiento y manipuleo deberán asegurar el 

mantenimiento de sus propiedades físicas hasta su colocación final. Para su 

almacenamiento en obrador se deberá respetar la estiba máxima para cada caja 

utilizando medios mecánicos de izaje cuando así lo requiera. Los paquetes de 

almohadillas elásticas y de placas acodadas no admitirán paquetes de tirafondos o 
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clepes en sus hileras superiores. 

Asimismo, las cajas se deberán proteger de la intemperie hasta su uso con alguna 

lona o manta plástica o, preferentemente, acopiarse bajo techo. Los paquetes 

abiertos no deben quedan expuestos de manera directa a la intemperie. 

El Contratista será responsable por la carga, transporte, descarga, acopio y custodia 

del material desde el lugar de entrega hasta su instalación en destino final. 

10.3.4.1. LUGAR DE RETIRO DE FIJACIONES 

Las fijaciones serán retirados a una distancia no mayor a 100 km. 

10.3.4.2. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

Este ítem se medirá y certificará mensualmente por conjunto (Cjto) de kit conforme 

por durmiente de fijación transportado y acopiado en el obrador, aprobados por LA 

INSPECCIÓN y de acuerdo al control establecido por la misma. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 
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10.3.5. TRANSPORTE Y ACOPIO DE DURMIENTES SINTETICOS APTOS 

TERCER RIEL 

El Contratista deberá transportar los durmientes sintéticos necesarios para la 

construcción de la vía. Los mismos deberán ser correctamente acopiados e 

inspeccionados. Los Durmientes deberán cumplir con el anexo técnico adjunto al 

presente pliego denominado “GIV-MF-DSG-ET-001-01A”. 

El Contratista será responsable por la carga, transporte, descarga, acopio y custodia 

del material desde el lugar de entrega hasta su instalación en destino final. 

 

A continuación, se detalla el sector a colocar los durmientes sintéticos, resaltado el 

mismo en azul: 
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Los parámetros de diseño que complementan el apartado 5 (cinco) de la 

especificación técnica “GIV-MF-DSG-ET-001-01A” son los siguientes: 

PARÁMETROS DE DISEÑO GENERALES 

 Carga máxima por eje: según PET 

 Velocidad máxima: según PET 

 Trocha: ancha (1676 mm) 

 Tipos de rieles: 54E1 

 Inclinación de rieles: silleta 1:40 

 Tipo de fijación: fijación con silleta según Anexo 6 de la NTVO N° 11. 

 Densidad de durmientes por km mínima aproximada: según PET. 

Para la solución particular sobre tableros metálicos, los parámetros de diseño 

generales podrán ajustarse en la etapa de Proyecto Ejecutivo, con la aprobación de 

ADIF. 

El Contratista deberá considerar todos los trabajos necesarios para que el 

Durmiente sintético quede instalado correctamente funcionando en correlación 

con las fijaciones, riel e interfase de la infraestructura a intervenir. 

10.3.5.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

Este ítem se medirá por unidad (Un) de durmiente transportado y acopiado en 

obrador. 

Los durmientes serán entregados a una distancia no mayor a 100km del obrador. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 
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las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 

10.3.6. PROVISION, TRANSPORTE Y ACOPIO DE FIJACIONES PARA 

DURMIENTES SINTETICOS 

10.3.6.1. ALCANCE GENERAL 

Los Kits de fijación con silletas serán colocados sobre durmientes sintéticos y/o 

durmientes de madera, según corresponda. 

La contratación de la UNIDAD Kit (en adelante Kit) comprenderá todas las tareas 
necesarias para proveer UN (1) Kit del sistema de fijación nuevo según tipología y 
conforme a las especificaciones aquí definidas. 

La cantidad de componentes indicados en la UNIDAD Kit corresponde a los 
necesarios para la fijación en los dos apoyos de riel de UN (1) durmiente. 
 

Kit Tipo 1 

El Kit Tipo 1 corresponde al denominado como FIJACIÓN DOBLEMENTE ELÁSTICA 
CON SILLETA INCLINACIÓN 1:40 (FUERA DE JUNTA), en el Anexo 6 de la NTVO N° 
11. 

En este sentido, UN (1) Kit Tipo 1 estará conformado por: 

 2 silletas inclinación 1:40 (G.V.O. 552) 

 4 clepes elásticos tipo “B” (G.V.O. 206) 

 4 arandelas planas (22 x 48 x 4 mm) 

 4 bulones cabeza “T” (20 x 70 mm) con tuerca 

 4 tirafondos tipo “C-1” (G.V.O. 537) 

 2 placas de goma acanalada (180 x 138 mm) (G.V.O. 457) 
 

Kit Tipo 2 

El Kit Tipo 2 corresponde al denominado como FIJACIÓN DOBLEMENTE ELÁSTICA 
CON SILLETA INCLINACIÓN 1:40 (EN JUNTA), en el Anexo 6 de la NTVO N° 11. 

En este sentido, UN (1) Kit Tipo 2 estará conformado por: 
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 2 silletas inclinación 1:40 (G.V.O. 552) 

 4 clepes rígidos (G.V.O. 561) 

 4 arandelas elásticas (22 x 46 x 6 mm) (G.V.O. 511) 

 4 bulones cabeza “T” (20 x 70 mm) con tuerca 

 4 tirafondos tipo “C-1” (G.V.O. 537) 

 2 placas de madera dura (200 x 139 mm) (G.V.O. 425) 

 

10.3.6.2. MATERIALES COMPONENTES 

El Anexo 6 de la NTVO N° 11 incluye los esquemas de conjunto correspondientes al 
Kit Tipo 1 y al Kit Tipo 2. 
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A continuación, se detallan los requisitos técnicos de los componentes individuales 

que integran cada Kit. 

 

10.3.6.2.1. SILLETA INCLINACIÓN 1:40 

Las silletas deberán fabricarse conforme a lo indicado en el Plano G.V.O. 552 “Silleta 

inclinación 1:40 con fijación doblemente elástica indirecta para riel tipo 50,63 kg/m 

Peril U. 36 (SNCF)”, y cumplir con lo establecido en la Especificación F.A. 7 064 

“Silletas de acero moldeado para vía”. 

La silleta G.V.O. 552 es de aplicación tanto para el Kit Tipo 1 como para el Kit Tipo 2. 

 

10.3.6.2.2. CLEPE ELÁSTICO TIPO “B” 

Los clepes elásticos deberán fabricarse conforme a lo indicado en el Plano G.V.O. 

206 “Clepe elástico para colocación con silleta S 1 – Riel 50 kg/m. Perfil U. 36 

(SNCF)”, y cumplir con lo establecido en la Especificación F.A. 7 037 “Clepes elásticos 

y plaquetas de apoyo para fijación de riel”. 

El clepe elástico G.V.O. 206 es de aplicación para el Kit Tipo 1. 

10.3.6.2.3. ARANDELA PLANA 

Las arandelas planas (22 x 48 x 4 mm) se indican en el Anexo 6 de la NTVO N° 11. 

La arandela plana es de aplicación para el Kit Tipo 1. 

10.3.6.2.4. BULÓN CABEZA “T” Y TUERCA 

Los bulones cabeza “T” (20 x 70 mm) y tuerca se indican en el Anexo 6 de la NTVO 

N° 11.  

El bulón cabeza “T” y la tuerca son de aplicación tanto para el Kit Tipo 1 como para 

el Kit Tipo 2.  
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10.3.6.2.5. TIRAFONDO TIPO “C-1” 

Los tirafondos tipo “C-1” deberán fabricarse conforme a lo indicado en el Plano 

G.V.O. 537 “Tirafondos para vía. Tipos y utilización”, y cumplir con lo establecido en 

la Norma IRAM-FA L 012 (diciembre 1985) “Tirafondos para vía”. 

El tirafondo tipo “C-1” es de aplicación tanto para el Kit Tipo 1 como para el Kit Tipo 

2. 

10.3.6.2.6. PLACA DE GOMA ACANALADA 

Las placas de goma acanalada deberán fabricarse conforme a lo indicado en el Plano 

G.V.O. 457 “Almohadilla para asiento de riel (acanalada recta) de goma”, y cumplir 

con lo establecido en la Especificación F.A. 7 007 – “Placas acanaladas de caucho 

para asiento de riel”. 

La placa de goma acanalada es de aplicación para el Kit Tipo 1. 

 

10.3.6.2.7. CLEPE RÍGIDO 

Los clepes rígidos deberán fabricarse conforme a lo indicado en el Plano G.V.O. 561 

“Clepe rígido para uso con silleta G.V.O. 552 – Riel tipo 50,63 kg/m – Perfil U-36 

(SNCF)”.  

El clepe rígido G.V.O. 561 es de aplicación para el Kit Tipo 2. 

10.3.6.2.8. ARANDELA ELÁSTICA 

Las arandelas elásticas (22 x 46 x 6 mm) deberán fabricarse conforme a lo indicado 

en el Plano G.V.O. 511 “Arandela elástica para bulones de vía”, y cumplir con lo 

establecido en la Especificación F.A. 7 008 “Arandela elástica para bulones de vía”. 

La arandela elástica es de aplicación para el Kit Tipo 2. 
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10.3.6.2.9. PLACA DE MADERA DURA 

Las placas de madera dura deberán fabricarse conforme a lo indicado en el Plano 

G.V.O. 425 “Placa de madera de “Lapacho” o madera dura similar”. 

La placa de madera dura es de aplicación para el Kit Tipo 2. 

10.3.6.2.10. GARANTIA 

Las fijaciones serán garantizadas por el proveedor por el plazo de cinco (5) años 

contados a partir de la recepción del producto. 

10.3.6.3. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

Este ítem se medirá y certificará mensualmente por conjunto (Cjto) de kit conforme 

por durmiente de fijación instalado, aprobados por LA INSPECCIÓN y de acuerdo al 

control establecido por la misma. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de unidad de medida 

10.3.7. TRANSPORTE Y ACOPIO DE RIELES 

Los mismos serán provistos por el Comitente y cumplirán la especificación EN 

13674-1, sin agujerear, debiendo el Contratista proceder a efectuar todas las 
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operaciones de carga, descarga y de traslado hasta su emplazamiento definitivo. 

El riel será tipo Vignole,; 

- Riel U54 E1, Calidad R260, No aleado (C-Mn) sin tratamiento térmico, sin perforar 

en sus extremos.  

El Contratista será responsable por la carga, transporte, descarga, acopio y custodia 

del material desde el lugar de entrega hasta su instalación en destino final. 

 

10.3.7.1. EMBAJALE, MANIPULEO Y ACOPIO 

En todo momento, deberá cumplirse lo indicado en el apartado 10 “Embalaje y 

manipuleo” de la Especificación Técnica GIV-MF-RLS-ET-001-02D incluida en 

como anexo del presente pliego. Los rieles deberán ser manipulados en todo 

momento con instrumental adecuado para cada clase de riel, de forma que no 

ocurran rozaduras en su superficie, ni alabeos o deformaciones permanentes en la 

estructura del riel. 

Su estiba deberá asegurar una correcta alineación en sus extremos, para evitar 

posibles fallos a la hora de alinear las hileras verticales. Se interpondrán tirantes de 

madera entre las hileras, para prevenir posibles averías en el riel. La madera utilizada 

para la estiba tiene que ser resistente, libre de cantos, filos con dimensiones mínimas 

de 70mm x 70mm. 

Los rieles verificarán los requisitos de la Especificación Técnica GIV-MF-RLS-ET-

001-02D incluida en el Anexo del presente PLIEGO. 

10.3.7.2. LUGAR DE RETIRO DE RIELES 

Los rieles serán retirados a una distancia no mayor a 100 km. 
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10.3.7.3. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

Este ítem se medirá y certificará mensualmente por tonelada (ton) de rieles 

transportados y acopiados en el obrador, aprobados por LA INSPECCIÓN y de 

acuerdo al control establecido por la misma. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de unidad de medida. 

10.3.8. PROVISION Y TRANSPORTE DE APARATOS DE VÍA (ENLACE) 

El Contratista deberá proveer, transportar y acopiar los aparatos de vía necesarios 

para la construcción de la vía. Se deberán cumplir las siguientes normativas adjuntas 

como anexo del presente pliego: 

 

 GIV-MF-ADV-ET-001-01C – Aparatos de Vía Tipo C con Durmientes de 

Hormigón – Características e Inspección. 

 GIV-MF-DAV-ET-001-01F – Durmientes de Hormigón Pretensado para 

Aparatos y Trampas de Vía – Aprobación de Prototipo / Inspección de 

Partidas. 

 GIV-MF-DHM-ET-001-04A – Durmientes Monobloque de Hormigón 

Pretensado - Aprobación de Prototipo / Inspección de Partidas. 

El Contratista deberá realizar un relevamiento para considerar las particularidades 

de cada aparato de vía a proveer e instalar. Dicha información será parte de la 

ingeniería ejecutiva a realizar por El Contratista.  
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10.3.8.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

Este ítem se medirá por unidad de Aparato de Vía aprobado por LA INSPECCIÓN de 

acuerdo al control establecido por la misma y se certificará de la siguiente manera: 

 20% del precio contractual con la aprobación del PROYECTO EJECUTIVO de 

cada tipo de ADV 

 20% del precio contractual con la Aprobación del PROTOTIPO de cada tipo 

de ADV según lo indicado en la Especificación Técnica 

 60% del precio contractual con la ENTREGA Y RECEPCIÓN según lo indicado 

en la Especificación Técnica. 

 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 

 

10.3.9. ECLISAS, BULONES, TUERCAS Y ARANDELAS 

10.3.9.1. ALCANCE 

El conjunto de eclisas, bulones, tuercas y arandelas deberá verificar los requisitos de 

la Especificación Técnica GIV-MF-ECL-ET-001-01B incluida como Anexo del 

presente pliego. ADIF estará facultada de solicitar la utilización de una versión más 

actualizada de la misma ET, si esta existiere. 

10.3.9.2. DESCRIPCIÓN 

Donde no se pueda implementar el RLS y con la aprobación de la Inspección, se 

implementarán juntas eclisadas. En rectas, las juntas de ambos rieles estarán 
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alineadas y en curvas se alternarán en longitudes de medio riel aproximadamente, 

de modo que sólo sea necesario cortar un riel. Si la Inspección lo autorizara se podrá 

efectuar una soldadura por medio en cada riel. En ambos casos (bajo una o dos juntas 

contiguas) se instalarán los durmientes a tope, formando una “junta semi-

suspendida” 

No se colocarán juntas eclisadas en puntos críticos tales como: pasos a nivel, obras 

de arte, etc. 

Se indica a continuación información complementaria a la indicada en la 

Especificación Técnica GIV-MF-ECL-ET-001-01B: 

- Tipo de riel a unir: 54E1. 

- Número de agujeros por eclisas: Seis 

- Esquema de adquisición a adoptar (Tabla 1 de la ET): Adquisición indirecta 

- Características de la Garantía: se adoptará la propuesta de Garantía incluida 

en la ET GIV-MF-ECL-ET-001. 

10.3.9.3. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

El presente ítem no tendrá ítem de pago y deberá ser considerado dentro de las 

tareas de obras de vía. 

 

10.3.10. PROVISIÓN DE JUNTAS AISLADAS COLADAS. 

10.3.10.1. ALCANCE. 

La presente especificación define las prescripciones relativas a la fabricación e 

instalación de las Juntas aisladas coladas de la obra. 
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10.3.10.2. DESCRIPCION. 

La ubicación de las juntas aisladas coladas dependerá del sistema de señalamiento. 

Especificado en la presente documentación. Las juntas aisladas deberán cumplir lo 

indicado en la NTVO N°9 y las características técnicas incluidas en la Norma FA 7068 

o especificaciones técnicas RENFE 03.360.109.7/ET 03.360.119.6. 

10.3.10.3. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

Este ítem se medirá por unidad (Un) de junta aislada provista y aprobada por la 

Inspección de Obra. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 

 

10.3.11. PARAGOLPES. 

10.3.11.1. RETIRO DE MATERIAL PRODUCIDO. 

El presente tiene como objetivo el retiro de los 5 (cinco) paragolpes existentes en la 

estación Terminal de Once de la línea Sarmiento y la demolición y/o retiro total o 

parcial del sector aledaño donde se encuentran instalados los mismos, si así se lo 

requiere.   

Rigen las siguientes tareas:  
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 Retiro de los paragolpes existentes 5 (cinco). 

 Remoción de material y/o demolición del sector aledaño donde los mismos 

se encuentran instalados.   

 Clasificación y transporte de los topes existentes y cualquier material 

producido.  

Antes de realizar cualquier trabajo, se tendrá en cuenta que la vía en la que se va a 

instalar el paragolpes nuevo tendrá corte total de servicio.  Los trabajos de 

reacondicionamiento se realizarán íntegramente in-situ, en la Estación Once, 

perjudicando lo menos posible el normal uso de las instalaciones durante el 

transcurso de las tareas que aquí se detallan.  

Se desmontarán los paragolpes existentes, y se realizará toda remoción de material 

y/o demoliciones que permitan el montaje del nuevo sistema de paragolpes. 

 

10.3.11.2. RETIRO DE PARAGOLPES, CLASIFICACIÓN Y TRANSPORTE. 

El presente ítem rige para los trabajos de retiro, clasificación y disposición de los 

paragolpes existentes. Se deberá identificar el material apartado.  

Por otro lado, se revisará si los mismos son de carácter provechoso o no, lo que 

definirá su posterior traslado, acordado y aprobado previamente por la Inspección. 

10.3.11.3. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

El presente ítem no tendrá ítem de pago y deberá ser considerado dentro de las 

tareas de “Provisión e Instalación de Paragolpe Estático Hidráulico” 

10.3.12. PROVISIÓN E INSTALACION DE PARAGOLPE ESTÁTICO 

HIDRÁULICO 

10.3.12.1. OBJETO Y ALCANCE DE LOS TRABAJOS  

El objeto de este ítem es la instalación de 5 (cinco) paragolpes nuevos en la estación 

Terminal de Once de la Línea Sarmiento y 1 (uno) paragolpe nuevo en las 



                    

 
 
 
ADIF Trenes Argentinos Infraestructura 
Dirección: Av. Dr. Ramos Mejía 1302 
Ciudad Autónoma de Buenos Aires 
República Argentina   
 

inmediaciones de la Estacion Caballito. Para eso se deberá tener en cuenta, a la hora 

de considerar la solución de paragolpes que mejor se adapte, las siguientes 

características de operación en la Estación y los parámetros de diseño.  

 

El presente ítem incluye las siguientes tareas: 

 Diseño, fabricación y entrega de los paragolpes de fin de vía con las 

características técnicas detalladas en la presente Especificación Técnica. 

 Capacitación del personal de la Línea Sarmiento en el mantenimiento y 

reparación del paragolpes. 

 Confección de planos, memoria descriptiva del equipo, manuales de 

operación y mantenimiento, catálogos de repuestos y herramientas, plan de 

mantenimiento y toda otra documentación necesaria para la puesta en 

servicio, operación, mantenimiento y reparación de los equipos. 

 Listado de los repuestos recomendados para el funcionamiento y el 

mantenimiento normales durante dos años de servicio. 

 Emisión de la documentación pertinente, necesarios para la solicitud de la 

inspección. 

10.3.12.2. PARÁMETROS DE DISEÑO 

Los paragolpes a proveer e instalar serán de prestaciones tal, que permita cumplir 

con el escenario de impacto y desaceleraciones requeridos.  

Parámetros definidos:  

Tipología de paragolpes: Hidráulico Fijo de carrera larga sobre muerto de hormigón 

Con carro de impacto: Si 

Tipo de contacto: Doble, Central (altura 900mm) y Lateral (altura 1055mm) 

Masa de tren aproximada: 600 toneladas 

Trocha: Ancha (1676mm) 

Velocidad de impacto: 10-12km/h 

Carrera de pistón: 2.5-3m 

Desaceleración máxima: 2.5m/s2. 
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Fuerza transmitida por paragolpes: 160 toneladas  

Factor de seguridad: 1.5 

Cantidad: 6 

Se deberá presentar la memoria de cálculo definitiva de acuerdo con las 

características finales del paragolpes que se proponga. 

10.3.12.3. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN  

El presente ítem se medirá y certificará por unidad (Un) de paragolpes finalizado, 

colocado y aprobado por la Inspección.   

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 

10.3.13. PROVISIÓN E INSTALACION DE MANTA BAJO BALASTO. 

10.3.13.1. ALCANCE. 

La presente especificación define las prescripciones relativas a la provisión e 

instalación de la Manta Bajo Balasto de la obra. 

Los Sectores a instalarla son los que a continuación se resaltan con azul: 
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10.3.13.2. DESCRIPCION - ELEMENTOS ELASTICOS PARA PUENTES O 

PUNTOS SINGULARES. 

En puentes o puntos singulares de la traza de vía, y siempre que se justifique la 

solución técnico-económica, se podrán utilizar materiales elásticos para atenuación 

de cargas estáticas, dinámicas y vibraciones como ser suelas bajo durmiente (USP) y 

mantas bajo balasto (UBM).  

La empresa proveedora de la solución técnica y los materiales deberá contar con 

experiencia probada en este tipo de tecnologías. Para ello, se deberá presentar un 

informe técnico en donde se incluya un análisis detallado de presiones transmitidas 

a la subrasante y la compatibilidad de rigideces con las zonas aledañas. Se deberán 

indicar los requisitos que deberá cumplir la subrasante para su aplicación y la 

metodología de instalación. Todos los materiales se entregarán con sus 
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correspondientes certificados de calidad que demuestren el cumplimiento de los 

requisitos técnicos indicados en esta especificación. 

Se instalarán suelas elásticas en la base de los durmientes de hormigón que van 

montados sobre el tablero y en las aproximaciones. La manta bajo balasto debe ser 

instalada sobre todo el tablero a fin de evitar que el balasto este en contacto directo 

con el tablero de hormigón / metálico. 

 

 

Parámetros de Diseño Generales: 

• Carga máxima por eje: 25 ton/e 

• Velocidad máxima: según PET 

• Trocha: ancha (1676 mm) 

• Tipos de rieles: 54E1 

• Inclinación de rieles: silleta 1:40 

• Tipo de fijación: fijación con silleta según Anexo 6 de la NTVO N° 11. 

• Densidad de durmientes por km mínima aproximada: según PET. 

• Condiciones de la plataforma. El contratante deberá verificar las condiciones 
existentes para hacer el proyecto mejor se ajuste a las condiciones de ejecución.   

Suelas Bajo Durmiente 

Se deberán proveer suelas bajo durmiente junto con la tarea de adhesión.  

Deberán proveerse materiales que hayan demostrado su funcionalidad en 
funcionamiento. Se deberán presentar referencias de al menos 10 años 
contabilizando m2 colocados. 
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Para garantizar la funcionalidad y durabilidad de las suelas bajo durmiente el 
componente debe cumplir con la Norma UNE-EN 16730 los siguientes 
requerimientos: 

I. Características del material de las suelas 

Las suelas deben tener propiedades elasto-plásticas. Para garantizar la permanente 
funcionalidad de la suelas, el espesor de la suela debe ser homogéneo sin 
ondulaciones o cavidades y el material debe ser fabricado de materia prima nueva. 
No se aceptarán suelas hechas a base de materiales reciclados. 

II. Geometría 

Espesor de la suela sin malla de conexión al durmiente: 7mm (± 1.5mm).  

Ancho y largo: según durmiente de trocha ancha. Dimensiones de referencia del 
durmiente 24cm x 270cm. La suela corresponderá a la superficie inferior del 
durmiente completa.  

III. Módulo de elasticidad estática Cstat 

La rigidez estática de la suela debe ser evaluada conforme a la norma UNE-EN 
16730:2016 - categoría TC4 y su valor mínimo aceptable es: Cstat  ≥ 0.24 N/mm³ 

IV. Durabilidad 

Para asegurar la vida útil en la vía, la suela debe satisfacer la prueba de fatiga 
simulando la condición dinámica de la vía en la cama de balasto. La prueba de fatiga 
debe ejecutarse conforme a lo estipulado con la norma DIN 45673-6:2010. 

Al finalizar la prueba la muestra debe estar libre de agujeros y perforaciones. 

V. Resistencia a la tracción (tensile strength) y alargamiento a la ruptura 
(elongation at break) 

La resistencia a la tracción y el alargamiento a la ruptura son propiedades 
determinantes de la condición de durabilidad de las suelas para que no se presenten 
perforaciones debido al permanente contacto e interacción con el balasto. 

La resistencia a la tracción de la suela debe ser evaluada conforme a la norma 
ISO 527.3 y su valor mínimo de aceptación es: TS ≥ 2.5 N/mm2 

El alargamiento a la ruptura será evaluado conforme a la norma UNE-EN 16730:2016 
y su valor mínimo aceptable es: Eb  ≥ 100 % 

VI. Posicionamiento de la suela en el durmiente de concreto 

La distancia entre el borde del durmiente y la suela debe ser de entre 10 y 20 mm, 
siendo el área de la suela menor a la de la base del durmiente. 
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Se deberá entregar la certificación de las mantas según los ensayos antes 
enumerados de un organismo de tercera parte o laboratorio propio auditado. 

Ejemplo SLB 3007 o equivalente técnico.  

Material adherente.  

Se deberá prover material adherente para la unión de las suelas bajo durmiente con 
los durmientes de madera o durmientes sintéticos a base de matriz polimérica 
moldeada (no resinas)  

NOTA: El proyectista deberá evaluar el sistema de elasticidad en su conjunto en 
función de los materiales a colocar y condiciones del entorno. Si de ello resultara 
que las suelas bajo durmientes son incompatibles o innecesarias ADIF podrá hacer 
la economía correspondiente. 

Mantas bajo balasto 

Las mantas bajo balasto deberán colocarse sobre una membrana de geotextil de 
resistencia al punzonamiento mayor a 70Kg.   

Deberán proveerse materiales que hayan demostrado su funcionalidad en 
funcionamiento. Se deberán presentar referencias de al menos 10 años 
contabilizando m2 colocados.  

Para garantizar la elasticidad permanente de la manta bajo balasto esta debe 
fabricarse a base de poliuretano de estructura celular mixta (PUR). Las mantas no 
podrán ser de caucho, EVA, lana de vidrio.  

I. Geometría 

Espesor de la manta: entre 14 y 18mm nominal. Se aceptan tolerancias de fabricación.  

Ancho: preferiblemente entregado en rollos con anchos entre 1.2 y 1.5 m, 
opcionalmente en placas, de acuerdo con los requisitos del cliente. Tolerancias de 
dimensiones según ISO 3302-1. 

Largo: según requisitos de obra. 

II. Módulo de elasticidad estática Cstat 

El módulo de elasticidad estática Cstat es el módulo secante de la desviación lineal. 
La rigidez estática de la manta debe ser evaluada conforme a la norma EN 17282:2020 
y su valor mínimo aceptable es: Cstat  ≥ 0.024 N/mm³. 

III. Módulo de elasticidad dinámico en baja frecuencia (10Hz) Cdyn1 para 
determinación de la dinámica de vía 
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El módulo de elasticidad dinámico en baja frecuencia es relevante para determinar 
la deflexión del sistema cuando el tren se encuentra en movimiento, que resulta de 
la interacción de la deflexión del riel, sistema de fijación, durmiente y balasto. 

La rigidez dinámica en baja frecuencia Cdyn1 de la manta debe ser evaluada 
conforme a la norma EN 17282:2020 sección 6.3.2 Anexo C y su valor máximo 
aceptable es: Cdyn1 (5Hz) ≤ 0.067 N/mm³. 

IV. Durabilidad 

Para asegurar la vida útil en la vía, la manta debe satisfacer la prueba de fatiga para 
simular la condición dinámica de la vía en la cama de balasto. La prueba de fatiga 
debe ejecutarse conforme a lo estipulado con la norma EN 17282:2020 sección 6.3.4 
Anexo D. 

Al finalizar la prueba la manta no deberá presentar grietas, agujeros ni perforaciones. 

V. Resistencia a la tracción (tensile strength) y alargamiento a la ruptura 
(elongation at break) 

La resistencia a la tracción y el alargamiento a la rotura son propiedades 
determinantes de la condición de durabilidad de las mantas para que no se 
presenten perforaciones debido al permanente contacto e interacción con el 
balasto. 

La resistencia a la tracción de la manta debe ser evaluada conforme a la norma EN 
ISO 527 y su valor mínimo de aceptación es: TS ≥ 0.8 N/mm2 

El alargamiento a la ruptura será evaluado conforme a la norma EN ISO 527 y su valor 
mínimo aceptable es: Eb  ≥ 100 %. 

Se deberá entregar la certificación de las mantas según los ensayos antes 
enumerados de un organismo de tercera parte o laboratorio propio auditado.  

Ejemplos manta PM607 o equivalente técnico de estructura celular mixta. 

Material adherente: 

Se deberá proveer material adherente para la unión de las mantas. El proveedor 
deberá prever las herramientas y maquinarias necesarias para la correcta colocación 
y unión de las mantas según las especificaciones técnicas del producto, incluyendo 
y no limitando, cintas adherentes, termofusoras, pistolas de calor, etc.   

 

10.3.13.3. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

Este ítem se medirá por metro cuadrado (M2) de Manta Bajo Balasto provista, 

instalada y aprobada por la Inspección de Obra. 
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Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 

 

10.4. RENOVACION DE VIA 

10.4.1. DESARME, RETIRO DE VÍA Y CLASIFICACIÓN DEL MATERIAL 

PRODUCIDO Y DISPOSICIÓN FINAL 

La presente especificación rige para los trabajos de desarme y retiro, traslado a 

obrador y clasificación de la estructura de vías existentes.  

Previo al desarme y retiro de vía, el Contratista debe contar con la autorización 

expresa de la Inspección de Obra. 

10.4.1.1. DESARME Y RETIRO DE VÍA 

El procedimiento a seguir por el Contratista en cuanto a las tareas a desarrollar 

deberá estar acorde a los elementos y equipos que posea, pudiendo ser semi-

manual, semi-mecanizado o totalmente mecanizado. 

Cualquiera sea la metodología elegida por el Contratista, esta deberá ser aprobada 

por la Inspección de Obra, previo al comienzo de las tareas. 

Preparación del desarme: si fuese necesario se podrá colocar, con autorización de 

la Inspección de Obra en tuercas y bulones sustancias apropiadas que faciliten el 

desarme. Queda prohibido el corte con soplete. 
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El Contratista deberá disponer del equipamiento adecuado para el manipuleo y 

transporte de los rieles según la longitud de estos, como, por ejemplo, perchas de 

longitud suficiente para su izado por dos puntos, cuando así resulte conveniente. 

El Contratista deberá llevar los rieles existentes a 18 m de longitud. En caso de ser 

menores a dicha distancia, no podrá disminuir su longitud útil, aun cuando se tratase 

de tramos soldados, salvo expresa autorización de la Inspección de Obra. 

Se deberá asegurar, cuantitativa y cualitativamente, la conservación del estado del 

material producido, tanto en el momento del desarme y retiro como durante su 

acopio, evitar el alabeo de los rieles, pérdida de material chico, etc. 

En el caso del desarme de vía con RLS, se deberá proceder según los procedimientos 

indicados en la NTVO N° 9. 

No se podrá acopiar en ningún caso el material producido al costado de la vía, 

debiendo ser trasladado al obrador. 

 

 

10.4.1.2. TRANSPORTE Y CLASIFICACIÓN DEL MATERIAL PRODUCIDO 

Una vez concluido el retiro y el desarme de la vía existente se procederá al traslado 

al obrador de todos los materiales producidos, y allí a su clasificación. 

La clasificación del material de vías se realizará en un todo de acuerdo con las 

“Normas Transitorias Para La Clasificación De Materiales De Vía”. Esto incluye rieles, 

durmientes, cruzamientos, juegos de agujas, eclisas, tacos de separación, materiales 

chicos y cualquier otro material que provenga de la vía. 

Los rieles se calificarán como Clase 1a, 1b, 2a, 2b y 3a y deberán ser identificados.  

Todo el material producido deberá estar acopiado en el obrador y debidamente 

identificada su categoría y cantidad. Los rieles deberán acopiarse según el plano GST 

(VO) 018 y los durmientes conforme a la NTVO Nº 13. 

El Contratista deberá llevar un registro de todo el material producido, el cual deberá 

ser presentado a la Inspección de Obra junto con el informe de certificación. 

Dentro de las tareas, se considera incluida la carga y descarga del material 



                    

 
 
 
ADIF Trenes Argentinos Infraestructura 
Dirección: Av. Dr. Ramos Mejía 1302 
Ciudad Autónoma de Buenos Aires 
República Argentina   
 

producido, y el transporte del mismo. 

 

10.4.1.3. DISPOSICIÓN FINAL DEL MATERIAL PRODUCIDO 

La presente especificación rige para los trabajos de disposición final de la estructura 

de vías existente.  

Cuando la Inspección de Obra lo indique, el Contratista deberá realizar el traslado y 

correcto acopio de los materiales en el lugar de disposición final al sitio indicado por 

ADIF. 

La tarea concluirá con el traslado y correcto acopio de los materiales en el lugar de 

disposición final que ADIF determine, la Inspección de Obra emitirá el pertinente 

recibo para el Contratista. Este recibo es necesario para la medición y pago del ítem. 

Dentro de las tareas, se considera incluida la carga, descarga y acopio del material 

producido, y el transporte del mismo. El acopio deberá ser realizado acorde a la 

normativa citada. 

El Contratista deberá considerar una distancia no mayor a 120 km para la disposición 

final de materiales producidos. 

10.4.1.4. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

El presente ítem se medirá por metro (m) de vía desarmada, clasificada y trasladada 

al sitio de disposición final. 

Se certificará de la siguiente forma: 

 30% del ítem una vez desarmada y retirada la vía. 

 50% del ítem con el traslado a obrador y una vez realizada la clasificación. 

Será condición necesaria presentar el registro del material producido. 

 20% del ítem, con el traslado y disposición final en el sitio indicado. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 
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cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Ajuste Alzado. 

 

10.4.2. MONTAJE DE VÍA 

Las metodologías de renovación o construcción de vía nueva deberán responder a 

alguna de las descriptas a continuación, combinación de ellas o propuestas 

superadoras, debiendo estar siempre debidamente detalladas y aprobadas por la 

Inspección de Obra. 

El avance de los trabajos se realizará comprendiendo la distribución de subbalasto 

(en los casos que corresponda), descarga de balasto nuevo, armado de tramos, 

apisonado, alineación, nivelación con equipos mecanizados y estabilización de vía 

en cada levante que se realice.  

El Contratista deberá asegurar la continuidad de la superficie de rodamiento entre 

la vía existente y los tramos que ejecute. Para ello confeccionará los cupones para 

los empalmes provisorios a colocar en los frentes de avance de la obra y para los 

empalmes definitivos en los extremos de la intervención.  

Entre tramos de intervención, al ser el mismo perfil de riel, la transición será la 

soldadura aluminotérmica correspondiente.  

Los empalmes provisorios se ejecutarán mediante eclisas con mordazas tanto para 

el lado del riel nuevo como para el lado del riel actual. En lado del riel nuevo podrán 

emplearse los suplementos que la geometría de la vía requiera.  

Las uniones entre rieles se efectuarán utilizando soldadura eléctrica a tope o 

aluminotérmica. En cualquiera de los casos, el Contratista deberá especificar 

detalladamente en su metodología las características técnicas de la misma y normas 
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que cumple, las cuales deberán contar con la aprobación de la Inspección de Obra. 

el Contratista será responsable de los vicios ocultos que pudieran surgir del proceso 

de soldadura y no podrá transmitir responsabilidades a sus subcontratistas. 

El Contratista deberá disponer en obra de los equipos necesarios para ejecutar los 

trabajos conforme a las exigencias de calidad especificadas en tipo y cantidad 

suficiente para cumplir con el plan de trabajo. 

10.4.2.1. ARMADO DE VÍA NUEVA 

10.4.2.1.1. ARMADO DE TRAMOS 

El armado de los tramos de vía nueva podrá realizarse en taller, en el obrador o a pie 

de obra, debiendo el Contratista presentar la metodología de trabajo a la Inspección 

de Obra para su aprobación.  

En el caso de trenes de armado de vía continuo, el armado se realizará in-situ, no 

existiendo la etapa de prearmado en obrador. En este caso se realizará el armado de 

tramos de vía (integrados por durmientes de hormigón pretensados, rieles, 

fijaciones y almohadillas correspondientes), mediante pórticos o perchas 

correctamente diseñadas para tal fin que permitan la conformación de los mismos. 

 Se procederá al esparcimiento de durmientes de acuerdo con la densidad de 

proyecto, todo sobre una superficie plana y estable, acorde para tal fin. Luego se 

presentará el conjunto de fijaciones a la espera del montaje de los rieles y su 

posterior ajuste de acuerdo a las especificaciones. 

En el caso de armado de tramos en taller, los mismos, una vez armados, serán 

puestos en espera, en condiciones apropiadas para no perder ni modificar sus 

características de diseño, y colocados en los frentes de obra para su colocación. 

El traslado o colocación de los tramos (dependiendo de la metodología de trabajo) 

al lugar de colocación se efectuará mediante trenes especiales o equipos aprobados 

por la Inspección de Obra para tales fines. 

En caso de que fuese necesaria la formación de juntas eclisadas, los agujeros que 

resulten necesarios efectuar en los extremos de riel se realizarán conforme al tipo 
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de eclisa correspondiente. Para cada tipo de riel, no tendrán rebabas y se ejecutarán 

en frío y a taladro con brocas. El eje horizontal de los agujeros del riel se 

corresponderá con el eje horizontal de los agujeros de la eclisa, se utilizarán 

plantillas que se fabricarán a tal efecto verificándose el diámetro de los agujeros, la 

posición con relación a las eclisas y la distribución según el eje horizontal del riel, 

los cuales serán aprobadas por la Inspección de Obra. 

Cuando fuese necesario, ya sea por motivos de liberación de gálibo o bien para lograr 

la correcta adecuación a la vía, se deberá realizar la demolición y reconstrucción del 

borde de andenes, conforme a lo que se indique en el proyecto ejecutivo. Dichas 

tareas se encuentran incluidas dentro del presente subítem y no corresponde pago 

adicional. 

Se considera incluidas dentro del presente subítem las tareas de conformación de 

las juntas aisladas coladas, no correspondiendo pago adicional por ello. 

10.4.2.1.2. DISPOSITIVOS DE DILATACIÓN Y APARATOS DE 

DILATACIÓN 

Cuando corresponda el RLS se unirá a la vía de corrida mediante un dispositivo de 

dilatación (DD) con tres tramos de rieles de 18m de igual perfil que los rieles de 

corrida.  

La tarea se realizará en un todo de acuerdo con lo establecido por la Norma NTVO 

Nº 9. 

En caso de que según la NTVO Nº 9 fuese necesario el uso de aparatos de dilatación 

(AD), estos deberán proveerse y colocarse según lo indicado en dicha norma. 

La provisión e instalación de los DD y AD se considera dentro de los alcances del 

presente ítem, por lo tanto, no se certificará, pero sí se exigirá su correcta ejecución 

como condición para la certificación de los trabajos dentro del kilómetro que se 

encuentre. 
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10.4.2.2. MONTAJE DE VÍA Y LEVANTES  

10.4.2.2.1. MONTAJE DE VÍA 

Las metodologías de montaje de vía deberán seguir los siguientes lineamientos 

mínimos, a partir de los cuales se incurrirá en una disponibilidad mínima de equipos 

y sus cantidades. 

Se podrá proceder a colocar los tramos de vía nueva sobre la primera capa de balasto 

de 5cm de espesor. En ningún caso se permitirá la colocación de los tramos nuevos 

sobre el plano de formación de la plataforma (ni subbalasto, ni geotextil, ni suelo 

mejorado) sin la previa colocación del balasto. En todos los casos, los durmientes 

deberán evitar ser sobre exigidos en su sección central. Es decir, que la reacción del 

balasto no se transmita mayormente en la sección central del durmiente. 

El subbalasto que se utilice, ya sea proveniente del balasto existente o no, deberá 

cumplir sin excepciones lo dispuesto anteriormente para el subbalasto. En caso de 

realizarse un cribado para su reutilización, el costo del mismo se considerará 

incluido en el precio del ítem, no correspondiendo pago adicional. 

10.4.2.2.1.1. EMPLEO DE PÓRTICOS 

El transporte de los tramos armados hasta los frentes de obra será mediante vagones 

playos propios del tren del trabajo. Al momento de montarlos se dispondrá el uso de 

pórticos correderos sobre rieles producidos destinados a tal fin (eclisados hasta la 

longitud necesaria para la colocación desde el tren de trabajo). Dicha operación 

comprenderá también el retiro de los tramos producidos de vía y la reposición 

mediante los nuevos. 

Los tramos nuevos deberán colocarse sobre una primera capa de balasto nuevo con 

la correcta aptitud de la conformación de su plataforma. Esta capa no deberá ser 

menor a 5 cm. 

Los tramos producidos serán retirados por medio de los pórticos y dispuestos sobre 

las chatas para posterior traslado, desarme, clasificación y acopio. 
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10.4.2.2.1.2. EMPLEO DE RETROPALAS SOBRE RUEDAS DE ORUGA 

Esta metodología implicará el armado de tramos de vía (integrados por durmientes 

de hormigón, pretensados, rieles, fijaciones y almohadillas correspondientes), 

mediante desfile lateral de materiales para armado manual de tramos de vías sobre 

calles laterales, pistas o canchas abiertas a tal fin. Para utilizar este método deberá 

comprobarse la existencia de lugar adecuado en obra para realizar las operaciones 

correspondientes, siendo necesaria la autorización de la Inspección de Obra. 

Se procederá al esparcimiento de los durmientes mediante manipuladores (según la 

densificación estipulada de proyecto), colocación del conjunto de fijaciones y rieles 

para su posterior ajuste y conformación de los tramos. 

El retiro de la vía existente se implementará con desplazamiento lateral mediante 

retropalas con orugas a la cancha preparada para su desarme y transporte a centros 

de acopio y preclasificación. 

Mediante el empleo de retropalas con orugas, y procurando no afectar la correcta 

conformación de la subrasante, los tramos nuevos deberán colocarse sobre la 

primera capa de piedra balasto nueva. Esta capa no deberá ser menor a 5 cm. 

Las retropalas con orugas, a emplear en esta metodología, deberán estar provistas 

de dispositivos (perchas) correctamente apropiados y aprobados por lo Inspección 

de Obra para los fines a desarrollar. 

10.4.2.2.1.3. EMPLEO DE FRENTES DE ARMADO DE VÍA CONTÍNUOS 

Cuando el rendimiento exigido por el Comitente requiera el uso de tren de armado 

de vía continuo o tren de renovación continua, la tarea de armado de vía se ejecutará 

una vez conformada la plataforma y con una primera descarga de balasto con 

equipos viales de espesor de 5 cm. 

Se deberá dimensionar el tren de trabajo conforme al avance exigido, la logística de 

obra será tal que garantice la provisión del resto de los materiales necesarios para 

la ejecución respondiendo a los rendimientos de producción determinados. 

Previo al armado de la vía se realizará la descarga de barras largas soldadas en 
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cantidad suficiente, las cuales serán trasladadas con vagones playos hasta el frente 

de renovación. La longitud de las barras será en función de la capacidad de 

producción y traslado que tenga el Contratista, debiendo ser superior a los 144 

metros. 

Luego de ejecutada la tarea de movimiento de suelo y conformación del plano de 

formación, se procederá al armado de la vía propiamente dicho. El tren de trabajo, 

estará compuesto por locomotora, vagones playos con durmientes nuevos y equipo 

de armado continúo (SVM 1000 o similar). 

10.4.2.2.2. PRIMER LEVANTE 

Una vez concluidas las tareas de tratamiento de la plataforma, se procederá a la 

distribución de una primera capa de balasto nuevo de 5 cm de espesor 

mínimamente, su apisonado y luego la colocación de los tramos nuevos armados en 

obrador o en el frente de obra, según el método constructivo elegido por el 

Contratista. 

Una vez montada la vía, el primer levante se realizará de forma tal que quede 

conformado un plano horizontal donde la cota de riel se encuentre a 20 cm por 

debajo de la cota final de riel de proyecto. 

El balasto se proveerá sobre vagones aptos para tal fin, o por los medios que el 

Contratista considere adecuados en su metodología de obra y sea aprobado por la 

Inspección de Obra, debiendo realizarse el balastado en etapas, descargándose la 

piedra después del correspondiente montaje diario de tramos de vía nueva y 

previamente a cada uno de los levantes. 

Los empalmes provisorios se ejecutarán mediante eclisas con mordazas conforme a 

lo indicado en la NTVO Nº 9, tanto para el lado del riel nuevo como para el lado del 

riel existente, pudiéndose utilizar los suplementos necesarios que la geometría de 

la vía requiera. 

Durante el desarrollo de los trabajos, los empalmes provisorios que se hallen entre 

las partes de vías ubicadas a diferentes cotas, se realizarán con la inclinación 

adecuada, nunca superior al 5 ‰ y de acuerdo a las normas vigentes, de forma tal 
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que se consiga un apoyo homogéneo y su asentamiento sea uniforme frente al paso 

de los trenes. 

Se procederá luego a realizar el regado de balasto mediante una primera descarga, 

seguido del levante y bateo con equipo liviano o semi manual con palas vibratorias 

eléctricas tipo Jackson, o con equipo de mecanizado pesado de vía. Cuando en la 

estructura de vía se encuentre incorporada una capa de geotextil, deberá arbitrar 

los medios para no dañarlo. 

Luego del primer levante, la vía deberá ser estabilizada.  

10.4.2.2.3. SEGUNDO LEVANTE 

Se procederá a realizar nuevos regados de balasto mediante descargas 

(preferentemente sobre vagones tolva de descarga central y banquinas). 

Seguidamente se deberán realizar pasadas por medio de equipos de mecanizado 

pesado, que permitan la nivelación y alineación de la vía. El levante será de no más 

de 10cm para la mejor compactación de las capas anteriores. El segundo levante se 

realizará de forma tal que quede conformado un plano horizontal donde la cota de 

riel se encuentre a 10 cm por debajo de la cota final de riel de proyecto. 

Se deberá reducir al mínimo la desviación del perfilado, nivelación y alineación de la 

vía en su conjunto, a fin de acotar al máximo las diferencias con los parámetros de 

diseño definitivo. 

Luego del segundo levante, la vía deberá ser estabilizada.  

10.4.2.2.4. TERCER LEVANTE 

Se procederá con nuevos regados de balasto con la ayuda de vagones tolva, provistos 

con descarga central y banquina, seguido de pasadas con equipos de mecanizado 

pesado, que permitan la nivelación, perfilado y alineación de la vía.  

El levante no será mayor a 10cm, o lo que se requiera en cada punto, para alcanzar 

la cota definitiva y parámetros de proyecto. 

Cada levante deberá reducir al mínimo la desviación del perfilado, nivelación y 
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alineación de la vía en su conjunto, a fin de acotar al máximo las diferencias con los 

parámetros de diseño definitivo. 

En ningún caso se permitirá un levante por encima de la cota final de proyecto. 

Luego de cada levante la vía deberá quedar correctamente ubicada, apisonada, 

nivelada y alineada. Asimismo, luego de cada levante, se deberá la vía deberá ser 

estabilizada.  

Los cupones serán elaborados con rieles nuevos y/o usados provistos por ADIF o 

provenientes del retiro de la obra. el Contratista deberá elaborar los cupones 

definitivos y transitorios. 

Se emplearán cupones de transición definitivos de riel nuevo para empalmar con la 

vía existente que aún no se encuentre renovada, al tramo renovado. Serán de al 

menos 12 m de longitud, debiéndose obtener de tramos de riel cuya longitud mínima 

sea de 6 m.  

Los cupones transitorios utilizados en al avance de obra estarán constituidos por 

tramos de 12m como mínimo, conformados por rieles nuevos y rieles usados de 6 m 

cada uno, soldados entre sí, empalmados tanto a la vía nueva como a la existente 

con eclisas fijadas con mordazas conforme a lo indicado en la NTVO Nº 9. Los rieles 

nuevos serán colocados en el mismo sentido y ubicados inmediatamente a 

continuación del último tramo de vía colocada para evitar su aplastamiento. 

Los cupones definitivos se instalarán en el inicio y en el final de la obra, cuando sea 

necesario. Los provisorios deberán ser instalados en el frente de obra.  

En todos los casos, los cupones, deberán soldarse cumpliendo las especificaciones 

de soldadura previstas en este pliego. 

Los anchos de ambos perfiles se deberán igualar mediante discos de corte y 

amolado. Las aristas finales de los cortes y extremos de orificios deberán ser 

amoladas para evitar futuras fisuras. 

 En caso de que se necesite unir rieles cuyas medidas resulten incompatibles para 

este procedimiento, es imprescindible intercalar uno o varios cupones de perfil 

intermedio entre ambas barras extremas, con una longitud mínima de 4 m cada uno 

de ellos, todos soldados eléctricamente a tope o aluminotérmicamente. 
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10.4.2.3. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

Los trabajos correspondientes a este ítem se medirán por metro lineal (ml) por cada 

subítem terminado. 

El presente ítem se certificará en dos subítems de la siguiente forma: 

1. Armado y Montaje de vía:  

 Se certificará 30% del Subítem, una vez armada y colocada la vía sobre una 

capa de por lo menos 5 cm de balasto, con las juntas con mordaza colocada. 

2. Levantes de vía: 

 Se certificará 20% del subítem, con el primer levante finalizado. Esta tarea se 

verificará cuando la cota de vía se encuentre a 20cm por debajo de la cota de 

proyecto al momento de la medición. 

 Se certificará 25% del subítem, con el segundo levante finalizado. Esta tarea 

se verificará cuando la cota de vía se encuentre a 10cm por debajo de la cota 

de proyecto al momento de la medición. 

 Se certificará 25% del subítem, con el tercer levante finalizado. 

En cada una de estas cuatro etapas, para un mismo frente de obra, no podrá haber 

una separación mayor a los 500 m. 

La ejecución del traslado del material producido al obrador, la renovación de los 

pasos a nivel y la renovación o tratamiento de las obras de arte deberán ser 

anteriores a la renovación de vía sin excepción. Del mismo modo la renovación de 

los aparatos de vía deberá ejecutarse en simultáneo con la renovación de vía. Cuando 

el frente de renovación pase por un sector donde no se hubiera cumplido alguna de 

estas pautas, no se reconocerá la certificación del ítem “Montaje de vía” a partir de 

dicha progresiva. En todos los casos el frente deberá realizar la renovación continua 

de la vía, sin saltear ningún sector. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 
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provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Ajuste Alzado. 

 

10.4.3. RENOVACION DE APARATOS DE VIA (ENLACE)  

El presente ítem abarca la totalidad de las tareas necesarias para la renovación de 

los nuevos Aparatos de Vía correspondiente a los enlaces indicados en el presente 

pliego. Los mismos serán provistos por el Contratista. 

El Contratista se ajustará a lo especificado en las normas NTVO Nº3 “Colocación de 

la vía, peralte, curvas de transición y enlaces”; NTVO Nº17 “Conservación de aparatos 

de vía”, normas EN 13.674-1:2012 y demás normas de aplicación. 

Para la realización de los levantes, soldado de rieles, mecanizado, perfilado y 

liberación de tensiones, vale lo especificado en los ítems correspondientes. En todos 

los casos deberá colocarse geotextil conforme especificaciones. 

Los Aparatos de Vía a intervenir son los Enlace N°37 perteneciente a la Estación 

Once. 

10.4.3.1. DESARME Y RETIRO DE ADV 

Todos los aparatos de vía a intervenir mencionados en el apartado “2.1.1 – 

Sectorización de Obra”, deberán ser levantados y reemplazados por nuevos ADV, a 

colocar en la posición que surja del correspondiente Proyecto Ejecutivo. En todos 

los ADV que sean levantados, deberá realizarse la tarea con sumo cuidado de forma 

que permita la reutilización de la totalidad de los elementos componentes. Para ello, 

previo al desarme deberán numerarse todos los durmientes, así como también el 

resto de los elementos, para que quede perfectamente definida la posición de cada 
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uno en el aparato de vía en cuestión. La clasificación de los materiales componentes 

de los Aparatos de Vía se realizará de conformidad a las Normas Transitorias para la 

clasificación de materiales de vía FA-CNRT. Todos los aparatos de vía desarmados 

deberán ser trasladados y acopiados donde indique la inspección de obra. No se 

podrá acopiar en ningún caso el material producido al costado de la vía, debiendo 

ser trasladado al obrador. 

 

El procedimiento a seguir por el Contratista en cuanto a las tareas a desarrollar 

deberá estar acorde a los elementos y equipos que posea, pudiendo ser semi-

manual, semi-mecanizado o totalmente mecanizado. 

Cualquiera sea la metodología elegida por el Contratista, esta deberá ser aprobada 

por la Inspección de Obra, previo al comienzo de las tareas. Queda prohibido el corte 

con soplete. 

El Contratista deberá disponer del equipamiento adecuado para el manipuleo y 

transporte de los Aparatos de Vía según la longitud de los mismos, como, por 

ejemplo, perchas de longitud suficiente para su izado por dos puntos, cuando así 

resulte conveniente. 

Se deberá asegurar, cuantitativa y cualitativamente, la conservación del estado del 

material producido, tanto en el momento del desarme y retiro como durante su 

acopio. 

10.4.3.2. TRANSPORTE Y CLASIFICACIÓN DEL MATERIAL PRODUCIDO 

Una vez concluido el retiro y el desarme del ADV se procederá al traslado al obrador 

de todos los materiales producidos, y allí a su clasificación. 

La clasificación del material de vías se realizará en un todo de acuerdo con las 

“Normas Transitorias Para La Clasificación De Materiales De Vía”. Esto incluye rieles, 

durmientes, cruzamientos, juegos de agujas, eclisas, tacos de separación, materiales 

chicos y cualquier otro material que provenga de la vía. 

Los rieles se calificarán como Clase 1a, 1b, 2a, 2b y 3a y deberán ser identificados.  

Todo el material producido deberá estar acopiado en el obrador y debidamente 
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identificada su categoría y cantidad. Los rieles deberán acopiarse según el plano GST 

(VO) 018 y los durmientes conforme a la NTVO Nº 13. 

El Contratista deberá llevar un registro de todo el material producido, el cual deberá 

ser presentado a la Inspección de Obra junto con el informe de certificación. 

Dentro de las tareas, se considera incluida la carga y descarga del material 

producido, y el transporte del mismo. 

10.4.3.3. DISPOSICIÓN FINAL DEL MATERIAL PRODUCIDO 

La presente especificación rige para los trabajos de disposición final de la estructura 

de Aparato de Vías existente.  

Cuando la Inspección de Obra lo indique, el Contratista deberá realizar el traslado y 

correcto acopio de los materiales en el lugar de disposición final al sitio indicado por 

ADIF. 

La tarea concluirá con el traslado y correcto acopio de los materiales en el lugar de 

disposición final que ADIF determine, la Inspección de Obra emitirá el pertinente 

recibo para el Contratista. Este recibo es necesario para la medición y pago del ítem. 

Dentro de las tareas, se considera incluida la carga, descarga y acopio del material 

producido, y el transporte del mismo. El acopio deberá ser realizado acorde a la 

normativa citada. 

El Contratista deberá considerar una distancia no mayor a 120 km para la disposición 

final de materiales producidos. 

 

10.4.3.4. PREARMADO 

Los aparatos de vía deberán ser prearmados para ser aprobados por la inspección 

antes de su traslado e instalación definitiva.  

Los aparatos serán definitivamente armados a un lado de la vía y una vez aprobados 

por la inspección serán instalados en su ubicación definitiva. 
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10.4.3.5. MONTAJE 

Se procederá al replanteo mediante estaqueado de los puntos particulares del A.D.V. 

(junta de punta y talón de aguja, junta de cruzamiento). Para los A.D.V. colocados en 

curva, se alinea la fila directriz de la vía. El Contratista presentará una memoria 

descriptiva detallando cada una de las tareas necesarias para el montaje del ADV, 

explicitando el equipamiento a utilizar, el personal, las fases de armado y los 

tiempos, la cual será aprobada por la inspección previa a la intervención. Finalizado 

el armado, se verifica a continuación la posición longitudinal del A.D.V. En todos los 

casos no deben aparecer codos o imperfecciones visibles con la vía que sigue el 

aparato. En el caso de un enlace se debe verificar si la longitud entre los dos talones 

corresponde al de entrevía. Si la longitud medida es igual a la calculada, el enlace 

está bien ubicado. Las longitudes de los cupones anterior y posterior a cada ADV 

deberán ser superior a 6,00m en todos los casos, debiendo el Contratista adaptar la 

enrieladura para que esto sea aplicable. El montaje del nuevo ADV será instalado 

sobre una capa inicial de balasto no menor a los 15cm de espesor, o sobre bolsas 

distribuidas Eficazmente, para lograr la nivelación y alineación adecuada para el 

paso del tren balastero. Producida la primera descarga de balasto, se procederá a la 

estabilización con equipos livianos o bateadora para la liberación al tráfico. 

 

10.4.3.6. LEVANTE DE APARATOS DE VÍA 

Ya instalado el tramo será regado con balasto de piedra partida por partes, el ADV 

será parcial y sucesivamente levantado para distribuir manualmente la piedra bajo 

los durmientes, sin dañar el manto. Se repetirá hasta lograr un espesor mínimo y 

uniforme de 15cm (quince centímetros) en todo el aparato, con lo que se habilitará 

al servicio con velocidad precaucionada a 12 Km. /h para vía directa. En los días 

posteriores al montaje se deberá continuar con la tarea de levante, nivelación, 

alineación y estabilización del ADV; debiendo dejar en su cota final y definitiva 

dentro de las 72 horas posteriores al montaje. El espesor final vía será de como 
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mínimo 30cm, monto en el cual se verificarán todos los parámetros geométricos y 

se elevará la velocidad de circulación. Es indispensable que las tareas se realicen con 

equipos de mecanizado aptos para ADV. 

 

10.4.3.7. SOLDADURA DE APARATOS DE VÍA 

Se procederá a la soldadura de ADV de acuerdo con el Capítulo SOLDADURA DE 

RIELES. 

 

10.4.3.8. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

El presente ítem se medirá y certificará por unidad (Un) de Aparato de Vía terminado 

y colocado. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 
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10.4.4. SOLDADURA DE RIELES 

Los trabajos de soldadura de rieles para las obras de renovación de vía especificadas 

en este pliego, deberá responder a lo indicado en las siguientes Especificaciones 

Técnicas: 

 

 GIV-MF-SAT-ET-001-01D – Especificación Técnica para la ejecución y 

control de uniones soldadas de rieles por método aluminotérmico. 

 GIV-MF-SET-ET-001-01C – Especificación Técnica para la ejecución y 

control de uniones soldadas de rieles por método de arco eléctrico. 

Se deberán realizar todas las soldaduras necesarias para llevar a cabo los trabajos 

correspondientes a la renovación de Via detallados en el presente pliego y se 

deberán seguir las prescripciones relativas a la metodología, calidad y condiciones 

de recepción para las soldaduras de rieles en sitio, que a continuación se detallan: 

10.4.4.1. DESCRIPCIÓN 

Las soldaduras en sitio tanto para la conformación del riel largo soldado o la 

confección de cupones para empalmes se podrán realizar según el método 

aluminotérmico por fusión o por soldadura eléctrica a tope. 

El Contratista deberá entregar un procedimiento donde especifique metodología 

técnica, norma, criterios de aceptación o rechazo, trazabilidad y controles, dicho 

procedimiento deberá contar con la aprobación de la Inspección de Obra.  

El Contratista será único responsable de los vicios ocultos que pudieran surgir del 

proceso de soldadura y no podrán transmitir responsabilidades a sus 

subcontratistas. 

Para rieles de secciones diferentes, con la soldadura se deberá garantizar una 

perfecta rodadura, alineando los bordes activos de los rieles. 

10.4.4.1.1. METODOLOGÍA PARA SOLDADURA ALUMINOTÉRMICA 

Las soldaduras aluminotérmicas deberán verificar los requisitos de la especificación 
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técnica GIV-MF-SAT-ET-001-01D incluida como anexo al presente pliego.  

10.4.4.1.2. METODOLOGÍA PARA SOLDADURA ELÉCTRICA 

Las soldaduras eléctricas deberán verificar los requisitos de la Especificación 

Técnica GIV-MF-SET-ET-001-01C incluida como anexo del presente pliego en todos 

los casos de RLS. 

10.4.4.1.3. INSPECCIÓN DE SOLDADURAS 

Cada una de las soldaduras ejecutadas deberán inspeccionarse según los criterios 

establecidos en las Especificaciones Técnicas GIV-MF-SAT-ET-001-01D y GIV-MF-

SET-ET-001-01C adjuntas al presente pliego. Las verificaciones deberán responder 

a las normas establecidas y serán aprobados por la Inspección de Obra. 

El control por ultrasonido de acuerdo a la Especificación Técnica GIV-MF-SAT-ET-

001-01D y GIV-MF-SET-ET-001-01C, adjuntas al presente pliego, deberá realizarse 

luego del esmerilado del riel. Los informes deberán ser elaborados conforme a los 

requerimientos indicados en el apartado 7.3 de la GIV-MF-SAT-ET-001-01D y al 

apartado 8.3 de la GIV-MF-SET-ET-001-01C. En caso de detectarse fallas, se deberá 

indicar la gravedad de estas, aceptando o rechazando la soldadura. 

El informe con los resultados y recomendaciones se presentarán firmados por el 

responsable de la tarea. 

10.4.4.1.4. ESMERILADO  

El esmerilado preliminar estará destinado a suprimir la mayor parte de los 

excedentes de metal de la mazarota después de la operación de desbarbado. Se 

realizará con muela giratoria y con la soldadura todavía caliente, respetando los 

tiempos de reposo marcados por cada fabricante. Una vez terminado el amolado 

preliminar, en las vías principales no deberá subsistir más que una pequeña 

desigualdad del metal de aportación sobre la superficie de rodadura y en la cara 

activa de los rieles, no mayor a 0,5mm. Una vez hecha esta operación se puede 
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permitir el paso de las formaciones, que forjaran la rebaba aludida.  

La distancia máxima de esmerilado deberá ser de aproximadamente 30 cm a cada 

lado de la soldadura. 

El esmerilado de terminación tiene como finalidad restablecer el perfil en la cabeza 

del riel con la mayor perfección posible, especialmente en la superficie de rodadura 

y en la cara activa. Deberá realizarse con muela de esmeril cuando la soldadura se 

ha enfriado hasta la temperatura ambiente y, entre el esmerilado preliminar y el de 

terminación deberá dejarse pasar una o dos formaciones. Esta operación deberá 

abarcar como mínimo 10 cm a cada lado de la soldadura.  

Luego del esmerilado, en la inspección visual no deberán apreciarse: 

 Porosidad, fisuras y/u otros defectos en la zona de unión del metal fundido 

y del metal laminado 

 Defectos en la unión del alma con el hongo y con el patín. 

 Sobre el hongo (en la superficie de rodamiento y en las superficies verticales), 

inclusiones de corindón (escoria) o de arena vitrificada. 

 Sobre toda la superficie del metal fundido: fisuras, sopladuras, evidencia de 

discontinuidad o de oxidación y falta de material por cualquier causa. 

 Cavidades. 

 Esmerilado en exceso. 

 

10.4.4.2. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

El presente ítem se medirá y certificará por unidad (Un) de soldadura ejecutada.  

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 
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para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 

10.4.5. LIBERACIÓN DE TENSIONES 

La liberación de tensiones se realizará luego de finalizada las tareas de 

estabilización, mecanizado y perfilado final de vía. 

La tarea se realizará en un todo de acuerdo con lo establecido por la NTVO Nº 9. 

El Contratista deberá presentar ante la Inspección de Obra una metodología para la 

ejecución de la liberación de tensión y no podrá comenzar con las tareas sin la 

aprobación de dicha metodología y con las pautas establecidas en la citada norma 

para el comienzo de los trabajos de relajación de tensiones en los rieles. 

En todos los casos se deberá confeccionar las planillas de liberación de RLS 

correspondientes, debiendo ser aprobadas por la Inspección de Obra como 

condición necesaria para la certificación del presente ítem. 

10.4.5.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

El presente ítem se medirá y certificará por metro lineal (ml) de vía con la liberación 

de tensiones realizada conforme y las planillas correspondientes aprobadas. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Ajuste Alzado. 
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10.4.6. MECANIZADO Y PERFILADO FINAL DE VÍA 

10.4.6.1. TERMINACIÓN MECANIZADA DE VÍA 

Para iniciar la tarea será necesario que la cota de riel se encuentre a una diferencia 

no mayor de 5 cm de la cota de riel proyectada (cota definitiva de proyecto). 

La tarea de Terminación Mecanizada de Vía se realizará con un equipo del tipo 

bateadora, niveladora y alineadora de vía, con registrador electrónico, que deberá 

ser aprobado por la Inspección de Obra. 

El equipo mecanizado deberá tener incorporado un registrador continuo de las 

características geométricas de la vía renovada y se deberá presentar para 

aprobación de la Inspección de Obra, los correspondientes registros electrónicos 

como condición de certificación de los trabajos.  

El Contratista deberá realizar las tareas de corrección por asentamientos u otras 

alteraciones de la geometría de la vía que surgieran durante el periodo de garantía, 

debiendo presentar la vía la cota y alineación de proyecto. Con la recepción 

definitiva se deberán presentar de igual modo los correspondientes registros 

electrónicos. 

10.4.6.1.1. PERFILADO FINAL DE VÍA 

Esta tarea incluirá, además, la compactación de cajas y banquinas y el perfilado de 

la capa de balasto, de forma tal que finalizada esta tarea se respete el perfil 

longitudinal y las secciones transversales proyectadas. En los casos que corresponda 

por proyecto y/o norma se deberá realizar el perfil reforzado conforme a lo indicado 

en la NTVO Nº 2 y la NTVO Nº 9. 

Del mismo modo, en los casos que por la categoría de la vía deba incluirse la senda, 

la misma estará constituida por materiales permeables, preferentemente con una 

base de material grueso o balasto recuperado, y encima una débil capa de arena o 

material similar que se aglomere fácilmente de manera de constituir una capa de 

rodamiento, siendo de un ancho de 70cm como mínimo y ubicadas a lo largo de las 
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vías, a ambos lados de las mismas en caso de vía doble y de un solo lado en caso de 

vía simple. En todos los casos se debe cumplir con lo dispuesto en la NTVO Nº 2. 

Estos trabajos se encuentran incluidos en el presente ítem y no recibirán pago 

adicional alguno. También se incluye el estaqueado de curvas conforme a la 

normativa vigente. Las estacas cumplirán con lo dispuesto en el plano G. V. O. 418. 

10.4.6.2. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

El presente ítem se medirá metro lineal (ml) de vía mecanizada y perfilada.  

Se certificará de la siguiente forma: 

 90% del ítem una vez realizado el mecanizado y perfilado final de vía en la 

etapa de construcción, con el estaqueado de las curvas y la senda 

conformada en caso de que corresponda. 

 10% del ítem con la Recepción Provisoria de obra, debiendo la vía cumplir los 

parámetros de proyecto. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Ajuste Alzado 

 

10.4.7. SEÑALIZACIÓN PASIVA DE VÍA.  

A lo largo de toda la traza a renovar, se deberán proveer e instalar postes 

kilométricos indicando la progresiva correspondiente (cada 1000 m) y postes 
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intermedios cada 500 m. El letrero indicador y el poste deberán estar 

confeccionados conforme al plano GST (VO) 045. 

Del mismo modo se deberá proveer e instalar toda la señalización pasiva ferroviaria 

según lo indicado en el proyecto ejecutivo, la normativa vigente y el RITO 

correspondiente. 

10.4.7.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

El presente ítem se medirá y certificará como un ítem global (Gl), utilizando la 

modalidad Ajuste Alzado. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

 

10.5. CONSTRUCCION DE PUENTES DE REFUERZO EN TÚNEL 

PEATONAL BAJO VÍAS 

10.5.1. OBJETO.  

El presente artículo tiene por objeto establecer las condiciones técnicas para la 

ejecución de un puente de refuerzo estructural en el túnel peatonal existente bajo 

las vías 1–2, 3–4 y 5, en el marco de la obra de renovación integral de vías en la 

Estacion Once. 

La intervención deberá garantizar la estabilidad estructural, la seguridad ferroviaria 

y la durabilidad de la infraestructura, conforme normativa vigente. 

A continuación se demarca en azul los sectores a donde se deben construir las obras 

detalladas: 
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10.5.2. ANTECEDENTES Y DIAGNÓSTICO.  

De la inspección visual realizada en el túnel peatonal bajo vías surge: 

 Deterioro de las paredes portantes de mampostería. 

 Existencia de perfiles metálicos tipo “zores” dispuestos longitudinalmente a 

la vía, con evidencias de envejecimiento y pérdida de capacidad estructural. 

En virtud de lo expuesto, se adopta como solución la ejecución de una estructura 

portante independiente que absorba la totalidad de las cargas ferroviarias. 

 

10.5.3. ALCANCE DE LOS TRABAJOS.  

Los trabajos comprenderán: 

 Relevamiento geométrico y estructural previo. 

 Proyecto Ejecutivo y memoria de cálculo estructural. 

 Demolición y retiro controlado de perfiles metálicos existentes (“zores”). 
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 Ejecución de pórticos de hormigón armado independientes. 

 Ejecución de losa estructural superior. 

 Adecuación de la infraestructura de vía. 

 Controles de calidad y ensayos reglamentarios. 

 

Dado que la obra se ejecutará con corte total de servicio, no se requerirá 

sostenimiento bajo condición de vía en explotación; no obstante, deberá 

garantizarse en todo momento la estabilidad de terraplenes y estructuras linderas. 

 

10.5.4. DESCRIPCIÓN DE LA SOLUCIÓN ESTRUCTURAL.  

Sistema resistente 

La solución consistirá en pórticos de hormigón armado compuestos por: 

 Columnas ejecutadas por fuera de las paredes de mampostería existentes, 

fundadas conforme cálculo estructural. 

 Viga de encadenado superior vinculando las columnas. 

 Losa maciza de hormigón armado que recibirá la estructura de vía. 

La estructura será completamente independiente de la mampostería existente, la 

cual no se considerará portante a efectos de cálculo. 

Se deberá garantizar la estanqueidad en la transición entre estructuras de manera 

de evitar filtraciones al interior del túnel en los sectores a intervenir. 
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   Figura 1:  Esquema estructural de refuerzo del túnel bajo vías. 

 

Criterios de cálculo 

La estructura deberá verificarse considerando: 

 Cargas ferroviarias estáticas y dinámicas conforme criterios de diseño 

adoptados por ADIF SA. 

 Sobrecargas de mantenimiento. 

 Efectos dinámicos e impacto. 

 Empujes de suelo y acciones hidráulicas si correspondiera. 

El Contratista deberá presentar Memoria de Cálculo firmada por profesional 

matriculado y sujeta a aprobación de la Inspección de Obra. 

 

10.5.5. RETIRO DE ZORES Y ADECUACIÓN DE COTAS.  

Se procederá al retiro completo de los perfiles metálicos longitudinales existentes 

(“zores”), en la zona a intervenir. 

La nueva estructura podrá: 

Respetar la cota superior existente de los zores, o disponer una cota estructural 

inferior a la actual, respetando como mínimo una luz libre en el túnel de 2,20m, 

siempre que ello permita incrementar el espesor de balasto conforme criterios de 
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infraestructura ferroviaria de ADIF SA y sin modificar la rasante definitiva del 

proyecto de renovación de vías. 

 

El diseño deberá contemplar: 

 Correcta transmisión de cargas a la losa estructural. 

 Adecuada transición estructural con los sectores linderos. 

 

10.5.6. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN 

El presente ítem se medirá y certificará Unidad (Un) de Puente aprobado y 

terminado utilizando la modalidad Ajuste Alzado. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

 

Los ítems de pago para los ítems detallados en el presente apartado son los 

siguientes: 
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10.5.6.1. CONSTRUCCION DE PUENTES DE REFUERZO EN TÚNEL 

PEATONAL BAJO VÍAS (VIA N° 01 - VIA N° 02) 

10.5.6.2. CONSTRUCCION DE PUENTES DE REFUERZO EN TÚNEL 

PEATONAL BAJO VÍAS (VIA N° 03 - VIA N° 04) 

10.5.6.3. CONSTRUCCION DE PUENTES DE REFUERZO EN TÚNEL 

PEATONAL BAJO VÍAS (VIA N° 05) 

10.6. OBRAS HIDRÁULICAS 

10.6.1. ALCANCE 

Dicha especificación se aplicará para los siguientes ítems de las planillas de 

cotización: 

 CONEXIÓN DE DRENES EN ESTACIONES 

 CONSTRUCCIÓN DE DREN CON CAÑO RANURADO Y CÁMARA C/25M 

 MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA DE ALCANTARILLAS (Alcantarilla Calle 

Pringles – Prog 1+874 / Alcantarilla Calle Rio de janeiro – Prog. 2+245) 

Para la totalidad de la obra, queda incluida la realización de las obras de desagüe que 

sean necesarias a fin de garantizar la estabilidad de la vía en los sectores que se 

intervienen.  

Los desagües deberán cumplir perfectamente con su función de drenar totalmente 

las aguas de la vía a los efectos de evitar acumulación de éstas sobre las vías, de 

modo tal que no perjudiquen los circuitos eléctricos de señalamiento o motores de 

tracción de las locomotoras, como así también la estabilidad de la misma, 

efectuándose los estudios y trabajos complementarios necesarios a tal fin. 

Al igual que el producido del deshierbe y desmalezado, el producido de la limpieza 

y/o construcción de los desagües se evacuarán de la zona con elementos adecuados 

y por medios propios.  

En vía corrida: se limpiarán y reperfilarán las zanjas existentes en la zona de vía a 
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renovar y a reacondicionar, efectuándose el desmalezado, la limpieza y el perfilado 

con pendiente entre 1:2 y 1:3 (relación base – altura) y pendiente longitudinal mínima 

de 0,5% y se construirán aquellas que resulten necesarias para asegurar el correcto 

desagüe. En las zanjas laterales de la vía que se continúen por debajo de la calzada 

de los Pasos a Nivel, se construirán los cabezales en las entradas y salidas. También 

se limpiarán y desobstruirán los conductos y cámaras existentes en dichos cruces. 

El sistema de desagüe será tratado con la construcción de drenes, cámaras y demás 

instalaciones que aseguren el libre escurrimiento del agua de la zona. 

A continuación, se especifican las tareas correspondientes a realizar pertenecientes 

a la obra hidráulica: 

10.6.2. CONEXIÓN DE DRENES EN ESTACIONES 

Comprende la conexión del sistema de drenaje realizado para la normalización 

hidráulica en entre vías en las estaciones, al sistema de zanjas laterales o desagües 

longitudinales para la evacuación de las aguas en los extremos de estación.  

10.6.2.1. SISTEMA DE DESAGÜE 

Se deberá respetar lo descripto en el ítem CONSTRUCCIÓN DE DREN CON CAÑO 

RANURADO Y CÁMARA C/ 25M, con relación al cruce bajo vías. Se utilizarán caños 

de PEAD (Polietileno de Alta Densidad) de 250 mm de diámetro mínimo (de acuerdo 

con la sección hidráulica del caño drenante según Proyecto), los cuales deberán 

verificarse, y serán reforzados (de ser necesario con caño camisa) para soportar las 

cargas ferroviarias. Se deberá tener en cuenta los descripto en la norma NTGVO(OA) 

003. 

10.6.2.2. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN  

El presente ítem se medirá por unidad (Un) de conexión terminada, aprobado por el 

comitente, y se certificará al precio unitario del contrato estipulado para el ítem,  

utilizando la modalidad de Unidad de Medida. 
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Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

 

10.6.3. CONSTRUCCIÓN DE DREN CON CAÑO RANURADO Y CÁMARA 

C/25M 

La presente especificación rige los lineamientos para la ejecución del sistema de 

dren longitudinal que incluye la excavación, provisión y colocación de materiales 

(caño ranurado, geotextil, etc.)  relleno con material drenante y la ejecución de 

cámaras de hormigón armado para asegurar el correcto escurrimiento. 

10.6.3.1. NORMALIZACION HIDRAULICA 

Se realizará la normalización hidráulica entre vías en estaciones que forman parte 

de la presente licitación y en zonas que requiera el PROYECTO, conformando un 

sistema de desagüe.  

El sistema de desagüe será tratado con la construcción de drenes, cámaras y demás 

instalaciones que aseguren el libre escurrimiento del agua de la zona.  

Con un plano de formación de la plataforma a dos aguas con pendiente hacia la base 

de andenes (o los límites de zona de vías), desaguará en una cañería de PVC ranurada 

de 250 mm de diámetro mínimo (una línea de drenaje por cada anden), con un filtro 

conformado por geotextil y cámaras de inspección de 0,60 x 0,60 m como mínimo 

dispuestas para tal fin. Las cámaras entre sí no podrán distanciarse más de 25 metros 

para permitir su correcta limpieza. Si debiera cruzarse bajo vías, se utilizarán caños 

de PEAD (Polietileno de Alta Densidad) de 250 mm de diámetro mínimo (de acuerdo 
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a la sección hidráulica del caño drenante según Proyecto), los cuales deberán 

verificarse, y serán reforzados con caño camisa para soportar las cargas ferroviarias. 

Se deberá tener en cuenta los descripto en la norma NTGVO(OA) 003.  

La metodología propuesta implica que las cañerías de PVC ranurados se alojen en 

zanjas de ancho mínimo de 40cm y profundidad mínima de 40cm. La misma será 

recubierta por una manta geotextil – OP40 (sistema filtrante) y luego se rellenará 

con piedra triturada (sistema drenante).  Una vez que se realice el relleno de la zanja 

con el material drenante se cubrirá la zanja con la manta geotextil – OP40 para el 

cierre del envoltorio.  

No obstante, lo descripto, la ingeniería de detalle definirá la conformación final de 

los drenajes.  

Así mismo, en los extremos de cuadros de estación se evacuará a las zanjas laterales 

de desagüe, las que deberán limpiarse y perfilarse para su correcto funcionamiento.  

10.6.3.2. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN  

El presente ítem se medirá por metros (m) de avance terminado, aprobado por La 

Inspección, y se certificará al precio unitario del contrato estipulado para el ítem, 

utilizando la modalidad de Unidad de Medida. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

 

10.6.4. MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA DE ALCANTARILLAS 

10.6.4.1. ALCANCE 

El Contratista deberá acondicionar los desagües transversales a la vía materializados 
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por las alcantarillas señaladas en el Esquema unifilar denominado como GIV-VI-UN-

001-01A que se mencionan a continuación: 

 MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA DE ALCANTARILLA CALLE PRINGLES – 

PROGRESIVA 1+874 

 MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA DE ALCANTARILLA CALLE PRINGLES – 

PROGRESIVA 2+245 

La limpieza comprenderá el retiro de todos los residuos sólidos, líquidos y 

semilíquidos depositados en el cauce hasta lograr el pleno restablecimiento de las 

condiciones de escurrimiento. 

La tarea incluye el retiro, transporte y disposición final del producido por la 

operación de limpieza en un todo de acuerdo a la normativa y plan ambiental. 

Cuando los residuos sean depositados en un almacén temporal, lo serán por el 

mínimo lapso posible y deberá protegerse adecuadamente esos almacenamientos 

para evitar cualquier derrame o contaminación del entorno. 

Previamente a la limpieza, se procederá al retiro de toda especie vegetal en el lecho 

de la alcantarilla desde su raíz. 

Los materiales sólidos, como suelos, piedras, ramas, troncos, basura y desperdicios 

serán retirados por medios mecánicos. Los residuos líquidos, como combustibles, 

solventes, aceites, etc. deberán retirarse por bombeo o vertiendo arena u otro 

material apropiado para luego retirarlo con palas una vez saturado por el líquido. 

Si el Contratista dañara el revestimiento de las alcantarillas o afectará las pendientes 

del escurrimiento deberá proceder a la correspondiente restitución a su costo. 

Las estructuras de alcantarillas existentes deberán ser relevadas en su totalidad y 

reparadas en aquellos sitios donde a juicio de LA INSPECCIÓN DE OBRA se necesite 

intervención. 

Todas las tareas de reacondicionamiento estructural, deberán ser aprobadas por LA 

INSPECCIÓN DE OBRA, presentándose a tal fin una memoria con el estado de la 

estructura relevada y la correspondiente metodología de trabajo indicando en la 

misma los materiales a utilizar. 
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10.6.4.2. MEDICION Y CERTIFICACION 

Se medirá y certificará por unidad de alcantarilla ejecutada terminada y aprobada 

por La Inspección, no estando previsto certificaciones parciales, en concepto de 

avance de tareas o acopio de materiales.  

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares, de las estructuras 

auxiliares y de todos los procedimientos necesarios para completar la tarea aquí 

detallada, e incluirán el costo de toda la mano de obra con sus correspondientes 

cargas sociales, seguros y otros adicionales sobre salarios, de todos los costos 

provenientes de la utilización de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas 

las erogaciones para una correcta terminación de las obras. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de  Unidad de Medida 

 

10.7. TAREAS VINCULADAS AL SEÑALAMIENTO. 

 

10.7.1. DESMONTAJE, REINSTALACIÓN Y PUESTA EN SERVICIO DE 
MÁQUINAS DE CAMBIO. 

Se deberán desmontar las máquinas de cambios, timonerías y cajas de conexión 

previo a realizar las tareas de desarme o remoción de los AdV existentes. Bajo ningún 

concepto se permitirá realizar dicha tarea una vez removido el AdV. 

Está bajo el alcance contractual la adaptación de la timonería para que la correcta 

vinculación al nuevo perfil de agujas, como también la adaptación del montaje de las 

máquinas de cambio. 

Una vez concluidas las tareas de montaje/instalación del AdV en el lugar definitivo, 

cuando ya se hayan realizado las tareas de volcado y bateado del balasto, y cuando 

el Especialista del área de Vías entienda que el cambio se encuentra correctamente 

instalado, nivelado y que las tareas que resten realizar sobre el AdV no afecten el 

correcto desplazamiento de las agujas como tampoco la integridad del equipamiento 

de Señalización a instalar, el Contratista podrá proceder a realizar el montaje, 
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conexionado y regulación del equipamiento de Señalización Ferroviaria. 

10.7.1.1. CONSIDERACIÓN PARA REALIZAR EL CABLEADO 

En caso de ser necesario, se deberá proveer, instalar, ensayar y poner en servicio la 

prolongación del cableado entre la ubicación actual de los ADV a renovar y la 

ubicación final que resulte del Proyecto Ejecutivo. 

El tendido a prolongar deberá ser del mismo tipo, sección y cantidad de conductores 

respecto del cableado existente. La prolongación del cableado prevé mantener el 

mismo esquema de cableado actual. 

TENDIDO Y CONEXIONADO 

El tendido del cable deberá realizarse subterráneo, enterrado en zanja y protegido 

con hormigón. También podrá ser realizado mediante cañero enterrado en zanja, 

con la cantidad de cámaras suficientes para permitir el correcto tendido de los 

cables. Quedará a criterio del Comitente la metodología a utilizar, el Contratista 

deberá ejecutar cualquiera de las 2 opciones sin que alguna de ellas le permita 

solicitar un adicional. 

La ruta del tendido del cable subterráneo se realizará según el anteproyecto 

elaborado por el Contratista y corroborada in situ por la Inspección de Obra. 

A los efectos de establecer la traza definitiva, el Contratista efectuará sondeos cada 

20 metros para verificar la ausencia de interferencias, determinándose de esa 

manera el eje de la zanja. 

El Contratista efectuará la excavación extremando los recaudos para evitar que la 

tierra removida se mezcle con el balasto produciendo su colmatación. Si, por 

eventualidades de esta labor se produjera el derramamiento de tierra en la zona de 

vías, el Contratista deberá arbitrar los medios necesarios para la limpieza y 

depuración del balasto afectado. El sitio de trabajo deberá ser señalizado con cintas, 

vallas y/o carteles que cumplan con las normas de seguridad vigentes, teniendo en 

cuenta tanto el sector de zanjeo como el de depósito transitorio del producido. 

La zanja para el tendido de cables de señalización de cobre tendrá una profundidad 

de 0,80 m respecto al nivel natural del terreno; de sección rectangular y mantendrá 
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su linealidad mientras el terreno lo permita. Su ancho será tal que permita alojar 

todos los cables sin superposición y la protección mecánica de estos, 

aproximadamente 0,3 m y mantendrá una separación mínima de 1,20 m del riel 

exterior. Previamente a su apertura se efectuará el retiro de obstáculos y limpieza 

del terreno. Las características constructivas pueden observarse en el plano GI-SÑ-

0002 “Zanjeo y Tendido de Cables de Señalización” del Anexo Señalización 

Ferroviaria “Planos” y en la descripción del siguiente punto. 

Su apertura se ejecutará preferentemente a mano; en caso de que el terreno, 

entorno e interferencias lo permitan se podrá utilizarán medios mecánicos, previa 

autorización de la Inspección de Obra. La longitud máxima de zanja abierta como 

avance máximo del trabajo será determinada por la Inspección de Obra. 

Previo a la instalación de los cables se colocarán guías separadoras de madera blanda 

u otro material descartable (10 cm x 10 cm x ancho de zanja, medidas referenciales) 

con forma tal que intercaladas a 2 m a lo largo de la zanja sea instalado en forma 

segura los cables de comando y eventualmente de alimentación. Inmediatamente se 

taparán con una capa de hormigón H 15 de 10 cm de espesor en forma continua en 

toda su longitud. 

Para la tapada de la zanja se utilizará la tierra extraída, compactada con medios 

mecánicos o a mano; una 1° capa de 40 cm compactada se colocará luego a todo lo 

largo una cinta de advertencia, para finalizar tapando y compactando el resto hasta 

el nivel de terreno. 

La Inspección de Obra evaluará y eventualmente aprobará otros medios y métodos 

constructivos que produzcan el mismo resultado final para estos trabajos 

propuestos por la empresa Contratista. 

Se cuidará la colocación de la tierra extraída, no permitiéndose su distribución en el 

terreno. Se cuidará de no contaminar el balasto con la tierra retirada, utilizando 

coberturas tipo agropol para protegerlo. 

No se podrá realizar ningún tendido de los cables antes de que la Inspección de Obra 

haya verificado y aceptado las rutas respectivas o los caminos de cables para el caso 

de los locales técnicos. 
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El tendido de los cables se hará con el mayor cuidado, bajo el control y la vigilancia 

de la Inspección de Obra. En todos los casos, el Contratista será responsable de las 

averías que pudiera ocasionar a los cables durante los trabajos de tendido, si éstos 

no se realizan adecuadamente o son llevados a cabo sin la presencia del Inspector 

de Obra. 

No deberán quedar cables de ningún tipo visibles sobre la superficie, por ejemplo, 

cable de menor envergadura, como pueden ser cables de circuitos de vía, deberán 

quedar bajo el balasto a no menos de 20 cm de la superficie. 

Los tendidos se realizarán a mano desenrollando la bobina desde un aparato porta 

bobina y sin arrastre de cables; no se permitirá el empleo de aparejos u otros 

mecanismos de tiro. El cable reposará en rodillos y el esfuerzo de tendido se 

repartirá a lo largo del cable sobre el mayor número de puntos posible. Esos rodillos 

deberán girar fácilmente, estar en buen estado y no presentar asperezas 

susceptibles de dañar la vaina exterior del cable. 

El esfuerzo de tendido se repartirá a lo largo del cable sobre el mayor número de 

puntos posible. La colocación de un tramo de cable será realizada por un equipo 

suficientemente numeroso. Si el Contratista dispone de un número insuficiente de 

hombres la Inspección de Obra podrá suspender el trabajo de colocación sin que la 

empresa Contratista pueda reclamar ninguna indemnización o mayores costos. 

En función de las condiciones de colocación encontradas, si un tendido de cables 

con torno u aparejo resultara necesario, el esfuerzo de tracción se limitará a las 

especificaciones del fabricante del cable. De todas maneras, la autorización de la 

Inspección de Obra se solicitará para cada caso particular. 

En las curvas los cables se colocarán de tal manera que el radio de curvatura mínimo 

no sea inferior a 15 veces el diámetro exterior del cable. Durante el tendido, el radio 

de curvatura nunca podrá ser inferior a este valor. 

En los casos en que la instalación deteriore muros, paredes, veredas, etc. al finalizar 

la canalización se procederá a reparar las roturas utilizando materiales de tipo y 

calidad similar a los existentes. 

La instalación de los cables en exterior será principalmente de tipo subterráneo, 
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enterrado, por fuera de las vías y evitando cruces de vías innecesarios. 

En las instalaciones en zanja el cable se desarrollará por rodillos dispuestos en su 

fondo; el número y distanciamiento de rodillos será tal que el cable no roce en el 

suelo, balasto etc. durante su tendido. Esos rodillos deben girar fácilmente, estar en 

buen estado y no presentar asperezas susceptibles de dañar la funda exterior del 

cable. 

Si las características del terreno e interferencias del tramo lo permitieran podrá, 

con la autorización de la Inspección de Obra, desarrollarse los cables por la 

superficie, para después ser volcados cuidadosamente en la zanja. 

Finalizada la instalación de los cables, deberán repetirse los ensayos de continuidad 

y aislación a fin de corroborar que el cable no ha sufrido daños durante el tendido. 

Se dejará una reserva de cables enterrados de 3m al pie de los postes de señales, y 

de 5m bajo el piso técnico de la cabina de señales o en la cámara. 

Se cuidará de efectuar la tapada definitiva de manera tal de que no queden en el 

terreno montículos ni acumulaciones de tierra u otros materiales, debiendo quedar 

la zona de trabajo limpia y enrasada al final de esta operación de manera tal de 

proveer un correcto drenaje de las aguas. 

De ser necesaria la realización de empalmes por razones técnicas o de cumplimiento 

de normas constructivas de los fabricantes, sólo se admitirá uno por tramo, el cual 

será efectuado bajo la supervisión del Inspector de Obra y alojado en una cámara 

construida a tal efecto, según la especificación indicada precedentemente. 

La Inspección de Obra evaluará y eventualmente aprobará otros medios y métodos 

constructivos que produzcan el mismo resultado final para estos trabajos. 

Se deberán considerar cables independientes para los distintos tipos de servicios 

resultando lo siguiente: 

 Un cable de comando para máquina de cambio 

 Un cable de potencia para máquina de cambio 

 Un cable de comando para cada ATS 

 Un cable por CDV 

PROVISION DE CONDUCTORES ELÉCTRICOS 
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Serán empleados cables multifilares para uso subterráneo que responderán a las 

especificaciones indicadas en el presente documento. 

En forma previa al acopio de estos, el Contratista coordinará con la Inspección de 

Obra la realización de los correspondientes ensayos de rutina de las bobinas a 

utilizar. Sin el cumplimiento de este requisito no se podrá proceder al tendido de los 

conductores. 

Tal como se mencionó anteriormente se deberán considerar cables independientes 

para los distintos tipos de servicios resultando lo siguiente: 

 Un cable de comando e indicación para máquina de cambio de 10x1,5mm2 

LS0H aislado en XLPE con armadura de fleje de acero cincado. 

 Un cable de potencia para máquina de cambio de 4x6mm2 LS0H aislado en 

XLPE con armadura de fleje de acero cincado. 

 Un cable por CDV de 4x1,5mm2. 

 Un cable por ATS de 7x2,5mm2. 

El Contratista deberá proveer el cableado de idénticas características, secciones y 

cantidad de conductores que los instalados actualmente en el sector. En el caso de 

existir inconvenientes con la provisión del cableado, las alternativas deberán ser 

superadoras. 

Todas las conexiones a borneras de comando se realizarán mediante terminales del 

tipo a compresión aislados. 

TRABAJOS Y SUMINISTROS 

Serán responsabilidad del Contratista los siguientes trabajos y suministros 

relacionados con la red de cables:  

 Suministro de mano de obra, ayuda de gremios, materiales, herramientas, 

equipos, medios de movilidad y transporte, necesarios para la correcta y 

completa ejecución del tendido subterráneo de la red de cables de 

señalización en zona de vías y las correspondientes instalaciones internas de 

cada equipo y/o armario que forma parte de la presente especificación. 

 Terminación y conexión completa de cables en los armarios repartidores y 

de dispersión. 
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EMPALMES 

Se deberán realizar empalmes para prolongar el tendido actual con la nueva 

ubicación de los elementos en campo. 

Los empalmes serán efectuados bajo la supervisión del Inspector de Obra.  

La tecnología de conexiones y empalmes de cables deberá ser aprobado por el Área 

de Señalización y Telecomunicaciones de la Gerencia de Ingeniería del Comitente 

en forma previa a su ejecución. 

DESCRIPCIÓN TÉCNICA 

Diferentes aplicaciones enterradas, donde se requieren máxima protección 

mecánica, resistencia a la abrasión, firme sello a la humedad, y extrema resistencia 

química. Se aplica en empalmes rectos de BT, también en derivaciones de cables 

principales como también para terminaciones de cables tripolares de BT. 

DESCRIPCIÓN RESINA A UTILIZAR 

Debe ser epóxica, compuesta por dos partes reactivas encapsuladas en una bolsa. 

Compatibilidad con los materiales comúnmente utilizados como aislador y/o 

sellador en empalmes de cables. La resina aislante eléctrica deberá ser fabricada bajo 

los estándares de calidad de la norma ISO 9000. 

KITS PARA EMPALMES 

a. Molde de plástico adecuado.  

b. Un paquete de resina.  

c. Cinta 43 para sellado de puntas de los moldes.  

d. Conos plásticos para el vertido de la resina dentro del molde. 

e. Instructivo para su instalación.  

Cada Conjunto se debe elegir de acuerdo a las secciones de cables que abarcan cada 

uno de los kits. El molde plástico debe apropiarse troquelando en sus extremos para 

poder adaptarlos fácilmente. 
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ENSAYOS 

El contratista deberá verificar la continuidad y aislación de los conductores antes 

de su ubicación definitiva.  

 

NORMAS DE APLICACIÓN 

Las características siguientes abarcan todos los conductores eléctricos que sean 

provistos e instalados dentro del marco de la presente especificación. 

Los cables para la señalización ferroviaria responderán a norma internacional 

reconocida con denominación de uso ferroviario. 

El Contratista deberá contemplar en su Proyecto el costo de la realización de los 

ensayos "de rutina" definidos en estas normas para la totalidad del lote a fabricar, 

certificados por el IRAM, INTI, una Universidad Nacional con laboratorios propios, 

o un instituto equivalente del país de origen de los cables donde se realicen los 

ensayos. Tales ensayos deberán ser presenciados por la Inspección de Obra y 

representantes de la Autoridad de Aplicación. 

Cualquier apartamiento respecto a estas especificaciones deberá ser claramente 
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mencionado en el Contrato. 

10.7.1.2. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN: 

El ítem “DESMONTAJE, REINSTALACIÓN Y PUESTA EN SERVICIO DE MÁQUINA DE 

CAMBIO” se certificará de la siguiente manera: 

 Desmontaje del equipamiento. Por unidad terminada. 

 Montaje del equipamiento. Por unidad terminada. 

 Regulación y puesta en servicio. Por unidad terminada. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares y de todos los 

procedimientos necesarios para completar la tarea aquí detallada, e incluirán el 

costo de toda la mano de obra con sus correspondientes cargas sociales, seguros y 

otros adicionales sobre salarios, de todos los costos provenientes de la utilización 

de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las erogaciones para una 

correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 

 

10.7.2. DESMONTAJE, REINSTALACIÓN Y PUESTA EN SERVICIO DE LOS 
CIRCUITOS DE VÍA 

Se deberán desmontar los lazos de sintonía, puentes, saltones, protecciones 

antivandálicas y acometidas a riel para realizar las tareas de vías, y una vez que las 

mismas concluyan se deberán reinstalar en la misma ubicación respecto al 

equipamiento en campo y señales de referencia. Se podrán reutilizar los lazos de 

sintonía, puentes, saltones y acometidas a vía existentes. Se deberán replicar las 

actuales protecciones antivandálicas del equipamiento. 

La vinculación de las acometidas a los rieles se deberá realizar mediante terminales 

tipo Cembre. Estas vinculaciones no sólo serán las referidas a los lazos de sintonía, 
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puentes de agujas y saltones, sino que también se deberán contemplar todo el 

equipamiento vinculado a los rieles. 

Para no afectar la funcionalidad y seguridad del sistema de Señalización Ferroviaria, 

la instalación de los lazos de sintonía, saltones y la reinstalación del equipamiento 

debe realizarse en la misma ubicación tanto kilométrica como respecto al 

equipamiento de señalización vinculado. 

10.7.2.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN: 

El ítem “DESMONTAJE, REINSTALACIÓN Y PUESTA EN SERVICIO DE LOS 

CIRCUITOS DE VÍA” se certificará de la siguiente manera: 

 Tareas en lazos de sintonía 

o Desmontaje del equipamiento. Por unidad terminada. 

o Montaje del equipamiento. Por unidad terminada. 

o Regulación y puesta en servicio. Por unidad terminada. 

 Tareas de ligados en AdVs 

o Desmontaje del equipamiento. Por unidad terminada. 

o Montaje del equipamiento. Por unidad terminada. 

o Regulación y puesta en servicio. Por unidad terminada. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares y de todos los 

procedimientos necesarios para completar la tarea aquí detallada, e incluirán el 

costo de toda la mano de obra con sus correspondientes cargas sociales, seguros y 

otros adicionales sobre salarios, de todos los costos provenientes de la utilización 

de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las erogaciones para una 

correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 
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10.7.3. DESMONTAJE, REINSTALACIÓN Y PUESTA EN SERVICIO DE 
SISTEMAS ATS 

Se deberán desmontar las bobinas de ATS y sistemas de cotejadores de velocidad, 

junto con sus respectivos elementos de sujeción y protección para realizar las tareas 

de vías, y una vez que las mismas concluyan se deberán reinstalar en la misma 

ubicación respecto a la señal vinculada. 

De ser necesario se deberá adecuar el sistema de sujeción de los cobertores de 

bobinas de ATS. 

Para no afectar la funcionalidad o seguridad del sistema de Señalización Ferroviaria, 

la instalación de las bobinas de ATS debe realizarse en la misma ubicación actual 

respecto a la señal o equipamiento vinculado. Respecto al equipamiento de los 

cotejadores de velocidad, se debe respetar la distancia al respectivo paragolpes. 

10.7.3.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN: 

El ítem “DESMONTAJE, REINSTALACIÓN Y PUESTA EN SERVICIO DE SISTEMAS 

ATS” se certificará de la siguiente manera: 

 Tareas en bobinas de ATS 

o Desmontaje del equipamiento. Por unidad terminada. 

o Montaje del equipamiento. Por unidad terminada. 

o Regulación y puesta en servicio. Por unidad terminada. 

 Tareas de sistemas cotejadores de velocidad 

o Desmontaje del equipamiento. Por unidad terminada. 

o Montaje del equipamiento. Por unidad terminada. 

o Regulación y puesta en servicio. Por unidad terminada. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares y de todos los 

procedimientos necesarios para completar la tarea aquí detallada, e incluirán el 

costo de toda la mano de obra con sus correspondientes cargas sociales, seguros y 

otros adicionales sobre salarios, de todos los costos provenientes de la utilización 

de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las erogaciones para una 
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correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 

para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de unidad de medida. 

 

10.7.4. DESMONTAJE, REINSTALACIÓN Y PUESTA EN SERVICIO DE LAS 
BOBINAS DE ATSD 

Se deberán desmontar las bobinas de ATSD y sus respectivos elementos de sujeción 

para realizar las tareas de vías, y una vez que las mismas concluyan se deberán 

reinstalar en la misma ubicación respecto a la señal vinculada. 

De ser necesario se deberá adecuar el sistema de sujeción de las bobinas de ATSD. 

Para no afectar la funcionalidad o seguridad del sistema de Señalización Ferroviaria, 

la instalación de las bobinas de ATSD debe realizarse en la misma ubicación actual 

respecto a la señal, ADV o equipamiento vinculado. 

10.7.4.1. MEDICIÓN Y CERTIFICACIÓN: 

El ítem “DESMONTAJE, REINSTALACIÓN Y PUESTA EN SERVICIO DE LAS BOBINAS 

DE ATSD” se certificará de la siguiente manera: 

 Desmontaje del equipamiento. Por unidad terminada. 

 Montaje del equipamiento. Por unidad terminada. 

 Regulación y puesta en servicio. Por unidad terminada. 

Dicho precio será compensación total de los materiales auxiliares y de todos los 

procedimientos necesarios para completar la tarea aquí detallada, e incluirán el 

costo de toda la mano de obra con sus correspondientes cargas sociales, seguros y 

otros adicionales sobre salarios, de todos los costos provenientes de la utilización 

de los equipos, maquinarias y herramientas y de todas las erogaciones para una 

correcta terminación de las obras. 

En todos los casos la Inspección de Obra evaluará la correcta ejecución de las tareas 
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para la certificación. A dichos efectos, se considerarán nulos los trabajos ejecutados 

en forma incorrecta o incompleta, ya sea en forma parcial o total. 

Para este ítem se utilizará la modalidad de Unidad de Medida. 
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10.8. TAREAS VINCULADAS A ELECTRIFICACION. 
 

10.8.1. OBJETO 

En el marco de las Obras de la emergencia ferroviaria, específicamente de la 
renovación de las vías 01, 02, 03, 04, 05 en la estación Once, las vías Local 01 y Local 
02 entre Once y Caballito, la renovación del ADV 37A y ADV 37B, Vía Aux4ta en 
estación Caballito, se renovará también el sistema de tercer riel por un sistema de 
Aluminio/Acero Inoxidable. 

ALCANCE GENERAL 

Alcance de las Tareas 

 Ingeniería de Proyecto, Ejecutiva y de Detalle. 

 Provisión del sistema de tercer riel de aluminio, incluida la ingeniería de la 
fabricación del sistema, más un lote de repuestos del 20%. 

 Renovación y duplicación de interconectores en los sectores intervenidos. 

Sector estación Once 

 Reemplazo del tercer riel de hierro por un tercer riel de aluminio en la vía 01 
desde paragolpes de la plataforma N°1 hasta el ADV 21A. Incluye la renovación 
y duplicación de interconectores. Así como también la renovación de todas 
las ligas 1035 intervenidas en el sector.  

 Reemplazo del tercer riel de hierro por un tercer riel de aluminio en la vía 02 
desde paragolpes de la plataforma N°2 hasta el ADV 21B. Incluye la renovación 
y duplicación de interconectores.  Así como también la renovación de todas 
las ligas 1035 intervenidas en el sector. 

 Reemplazo del tercer riel de hierro por un tercer riel de aluminio en la vía 03 
desde paragolpes de la plataforma N°3 hasta el ADV 22. Incluye la renovación 
y duplicación de interconectores.  Así como también la renovación de todas 
las ligas 1035 intervenidas en el sector. 

 Reemplazo del tercer riel de hierro por un tercer riel de aluminio en la vía 04 
desde paragolpes de la plataforma N°4 hasta el ADV 23. Incluye la renovación 
y duplicación de interconectores.  Así como también la renovación de todas 
las ligas 1035 intervenidas en el sector. 

 Reemplazo del tercer riel de hierro por un tercer riel de aluminio en la vía 05 
desde paragolpes de la plataforma N°5 hasta el ADV 25. Incluye la renovación 
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y duplicación de interconectores.  Así como también la renovación de todas 
las ligas 1035 intervenidas en el sector. 

Sector Once – Caballito  

 Reemplazo del tercer riel de hierro por un tercer riel de aluminio de la Vía 
Local 1 desde el ADV 37A al ADV 41A. Incluye la renovación y duplicación de 
interconectores.  Así como también la renovación de todas las ligas 1035 
intervenidas en el sector. 

 Reemplazo del tercer riel de hierro por un tercer riel de aluminio de la Vía 
Local 2 desde el ADV 37B hasta la progresiva 3+339. Incluye la renovación y 
duplicación de interconectores. Así como también la renovación de todas las 
ligas 1035 intervenidas en el sector. 

 Reemplazo del tercer riel de hierro por un tercer riel de aluminio para la 
renovación del ADV 37A-37 B. Incluye la renovación y duplicación de 
interconectores. Así como también la renovación de todas las ligas 1035 
intervenidas en el sector. 

 

Sector Caballito 

 Reemplazo del tercer riel de hierro por un tercer riel de aluminio en la vía 
AUX04 desde la trampa 48 (sector oeste del PAN Rojas) al paragolpes a 
instalarse en progresiva 4+445. Incluye la renovación y duplicación de 
interconectores.  Así como también la renovación de todas las ligas 1035 
intervenidas en el sector. 

 

10.8.2. DESCRIPCION DE TAREAS DE RENOVACION DEL TERCER RIEL 

A continuación, se realiza una descripción de las tareas a realizar con el nuevo 
sistema de tercer riel en el sector comprendido en la renovación de vías. 

En todos los casos se deberá tener en cuenta que existen sectores con nuevos 
durmientes de hormigón por lo cual requerirán una interfaz entre durmiente y 
soporte de tercer riel específico, quedará incluido dentro de la provisión del sistema 
y estará previsto en la ingeniería de detalle. 

Los ADV existentes son con durmientes de madera, para los cuales los soportes de 
tercer riel deberán adaptarse a los ADV existentes. 
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En aquellos tramos donde se requiera cambiar al nuevo sistema de tercer riel y no 
esté el durmiente apto para las nuevas interfaces se deberán recambiar dichos 
durmientes. 

Siempre se busca que el 3er riel tenga la máxima continuidad posible con la menor 
cantidad de interrupciones o lagunas. 

Todos los interconectores necesarios para brindar continuidad a las lagunas de 
tercer riel, deberán ser renovados y duplicados.  Forma parte del alcance la provisión 
de todos sus elementos constitutivos de los pilares tipo B, provisión y montaje de 
los cables de 1x630mm2 que confirma cada interconector, ensayo y puesta en 
servicio.  

Para los pilares existentes podrán ser reacondicionado los elementos que 
conforman el conjunto de los actuales pilares terminales “Tipo B”, es decir los 
aisladores, tapas terminales de bronce, tapas aislantes de pilares, cuerpos de 
fundición y otros pequeños materiales. Estos elementos recuperados ser utilizados 
en el montaje del nuevo conductor, con excepción de los anillos centradores y ligas 
de conexión que deberán ser remplazados en todos los pilares a intervenir. En el 
caso de que algún elemento se encuentre deteriorado, no puedan ser 
reacondicionado, o si la inspección de obra así lo determine, deberán ser 
remplazados por elementos nuevos. 

A todo pilar correspondiente a cables alimentadores de sección, pilar de control o 
interconector que se tenga que modificar su posición por razones de modificaciones 
en el emplazamiento de las vías renovadas o modificaciones en la ubicación del 
sistema de tercer riel queda bajo responsabilidad del Contratista la reinstalación, 
armado y soldado de los pilares con materiales nuevos. Se les deberá tomar una 
medición de resistencia de aislación, antes y después de la renovación para verificar 
la integridad del conductor.  

Todo Interconector, pilar de control o alimentador de sección que sea renovado o 
intervenido por la obra, se le deberá realizar los ensayos previstos en la presente 
especificación técnica. 

Cualquier pilar que luego de la renovación no cumpla con una resistencia de 
aislación de 10 MOhm.km deberá volver a ser re soldado en primera instancia y 
renovado si luego de la reparación no alcanza el valor indicado. La medición se 
tomará en un día despejado y seco. 

Todas las cantidades descriptas en los siguientes ítems son aproximadas, debiendo 
el Contratista verificarlos y el cómputo final estará sujeto a su proyecto de 
ingeniería. 
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Los esquemas incluidos en los ítems siguientes deben considerarse como 
representaciones orientativas de carácter referencial y no constituyen 
configuraciones definitivas. 

10.8.2.1. Renovación de sistema de Tercer Riel conductor en vías V01, V02, V03, 
V04 y V05 - Estación ONCE 

Corresponde a la renovación y reemplazo del tercer riel conductor de hierro por un 
nuevo sistema de aluminio a proveer e instalar por el Contratista. 

Se intervendrán la vía 01, 02. 03, 04 y 05 

10.8.2.1.1. MONTAJE DE SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR DE 
ALUMINIO - VÍA 01 

La renovación del tercer riel se extiende en la vía 01 desde el paragolpes de la 
plataforma N°1 hasta el ADV 21A, incluyendo los tramos desviados del ADV 20A – 
ADV20B.  

 Montaje de tramos del sistema de tercer riel conductor de Al. Incluye 
desmontaje y clasificación de elementos del sistema de Tercer Riel de acero 
y ensayo de puesta en servicio de nuevo sistema. 

Las tareas que tendrá que realizar el Contratista es la de desmontar el tercer riel de 
acero existente, realizar la clasificación de los materiales y enviarlos al lugar 
indicado por el comitente dentro de los 100km de la ciudad de Buenos Ares. 

Deberá realizar la ingeniería de instalación del nuevo sistema de tercer riel 
conductor de aluminio y considerar las conexiones necesarias que deberán 
realizarse con cables de 630mm2 y pilares por duplicado. 

Deberá realizar la instalación del nuevo sistema de tercer riel en el sector indicado 
según indique el manual del fabricante. 
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Se estima el montaje de 482 metros de sistema de tercer riel de aluminio. 

Se deberán realizar los ensayos de puesta en servicio del sistema de tercer Riel. 

 Renovación y duplicación de pilares de vía para alimentación de nuevos 
tramos de tercer riel (incluye montaje de interconectores, provisiones, 
conexiones y ensayos). 

Se deberá realizar la renovación y duplicación de los interconectores 1517, 1103, 1503, 
1505 y 1516. 

Se estima la instalación de 10 interconectores. 

Se estima el montaje de 20 pilares. 

Se estima el montaje de 180m de cable de 1x630mm2 

En todos los casos se deberán reemplazar e instalar las ligas de conexión a pilar 
(comúnmente conocidas como 1035) por ligas con terminales aptos al nuevo sistema 
de 3er Riel o tercer riel de acero. 

Se deberán realizar los ensayos descriptos en la presente especificación técnica. 

 

 

10.8.2.1.2. MONTAJE DE SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR DE 
ALUMINIO - VÍA 02 

La renovación del tercer riel se extiende en la vía 02 desde el paragolpes de la 
plataforma N°2 hasta el ADV 21B, incluyendo los tramos desviados del ADV 21. 

 Montaje de tramos del sistema de tercer riel conductor de Al. Incluye 
desmontaje y clasificación de elementos del sistema de Tercer Riel de acero 
y ensayo de puesta en servicio de nuevo sistema. 

Las tareas que tendrá que realizar el Contratista es la de desmontar el tercer riel de 
acero existente, realizar la clasificación de los materiales y enviarlos al lugar 
indicado por el comitente dentro de los 100km de la ciudad de Buenos Ares. 
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Deberá realizar la ingeniería de instalación del nuevo sistema de tercer riel 
conductor de aluminio y considerar las conexiones necesarias que deberán 
realizarse con cables de 630mm2 y pilares por duplicado. 

Deberá realizar la instalación del nuevo sistema de tercer riel en el sector indicado 
según indique el manual del fabricante. 

 

Se estima el montaje de 409 metros de sistema de tercer riel de aluminio. 

Se deberán realizar los ensayos de puesta en servicio del sistema de tercer Riel. 

 Renovación y duplicación de pilares de vía para alimentación de nuevos 
tramos de tercer riel (incluye montaje de interconectores, provisiones, 
conexiones y ensayos). 

Se deberá realizar la renovación y duplicación de los interconectores 1500, 1502. 

Se estima la instalación de 4 interconectores. 

Se estima el montaje de 8 pilares. 

Se estima el montaje de 35m de cable de 1x630mm2 

En todos los casos se deberán reemplazar e instalar las ligas de conexión a pilar 
(comúnmente conocidas como 1035) por ligas con terminales aptos al nuevo sistema 
de 3er Riel o tercer riel de acero. 

Se deberán realizar los ensayos descriptos en la presente especificación técnica. 

 

 

10.8.2.1.3. MONTAJE DE SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR DE 
ALUMINIO - VÍA 03 
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La renovación del tercer riel se extiende en la vía 03 desde el paragolpes de la 
plataforma N°3 hasta el ADV 22. 

 Montaje de tramos del sistema de tercer riel conductor de Al. Incluye 
desmontaje y clasificación de elementos del sistema de Tercer Riel de acero 
y ensayo de puesta en servicio de nuevo sistema. 

Las tareas que tendrá que realizar el Contratista es la de desmontar el tercer riel de 
acero existente, realizar la clasificación de los materiales y enviarlos al lugar 
indicado por el comitente dentro de los 100km de la ciudad de Buenos Ares. 

Deberá realizar la ingeniería de instalación del nuevo sistema de tercer riel 
conductor de aluminio y considerar las conexiones necesarias que deberán 
realizarse con cables de 630mm2 y pilares por duplicado. 

Deberá realizar la instalación del nuevo sistema de tercer riel en el sector indicado 
según indique el manual del fabricante. 

 

Se estima el montaje de 338 metros de sistema de tercer riel de aluminio. 

Se deberán realizar los ensayos de puesta en servicio del sistema de tercer Riel. 

 Renovación y duplicación de pilares de vía para alimentación de nuevos 
tramos de tercer riel (incluye montaje de interconectores, provisiones, 
conexiones y ensayos). 

Se deberá realizar la renovación y duplicación de los interconectores 3007, 3016. 

Se estima la instalación de 4 interconectores. 

Se estima el montaje de 8 pilares. 

Se estima el montaje de 42m de cable de 1x630mm2 

En todos los casos se deberán reemplazar e instalar las ligas de conexión a pilar 
(comúnmente conocidas como 1035) por ligas con terminales aptos al nuevo sistema 
de 3er Riel o tercer riel de acero. 

Se deberán realizar los ensayos descriptos en la presente especificación técnica. 
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10.8.2.1.4. MONTAJE DE SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR DE 
ALUMINIO - VÍA 04 

La renovación del tercer riel se extiende en la vía 04 desde el paragolpes de la 
plataforma N°4 hasta el ADV 23 

 Montaje de tramos del sistema de tercer riel conductor de Al. Incluye 
desmontaje y clasificación de elementos del sistema de Tercer Riel de acero 
y ensayo de puesta en servicio de nuevo sistema. 

Las tareas que tendrá que realizar el Contratista es la de desmontar el tercer riel de 
acero existente, realizar la clasificación de los materiales y enviarlos al lugar 
indicado por el comitente dentro de los 100km de la ciudad de Buenos Ares. 

Deberá realizar la ingeniería de instalación del nuevo sistema de tercer riel 
conductor de aluminio y considerar las conexiones necesarias que deberán 
realizarse con cables de 630mm2 y pilares por duplicado. 

Deberá realizar la instalación del nuevo sistema de tercer riel en el sector indicado 
según indique el manual del fabricante. 

 

Se estima el montaje de 383 metros de sistema de tercer riel de aluminio. 

Se deberán realizar los ensayos de puesta en servicio del sistema de tercer Riel. 

 Renovación y duplicación de pilares de vía para alimentación de nuevos 
tramos de tercer riel (incluye montaje de interconectores, provisiones, 
conexiones y ensayos). 

Se deberá realizar la renovación y duplicación de los interconectores 3013, 1504, 
3012 y 1507 

Se estima la instalación de 8 interconectores. 
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Se estima el montaje de 16 pilares. 

Se estima el montaje de 176m de cable de 1x630mm2 

En todos los casos se deberán reemplazar e instalar las ligas de conexión a pilar 
(comúnmente conocidas como 1035) por ligas con terminales aptos al nuevo sistema 
de 3er Riel o tercer riel de acero. 

Se deberán realizar los ensayos descriptos en la presente especificación técnica. 

 

10.8.2.1.5. MONTAJE DE SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR DE 
ALUMINIO - VÍA 05 

La renovación del tercer riel se extiende en la vía N°5 desde el paragolpes de la 
plataforma N°5 hasta el ADV 25. 

 Montaje de tramos del sistema de tercer riel conductor de Al. Incluye 
desmontaje y clasificación de elementos del sistema de Tercer Riel de acero 
y ensayo de puesta en servicio de nuevo sistema. 

Las tareas que tendrá que realizar el Contratista es la de desmontar el tercer riel de 
acero existente, realizar la clasificación de los materiales y enviarlos al lugar 
indicado por el comitente dentro de los 100km de la ciudad de Buenos Ares. 

Deberá realizar la ingeniería de instalación del nuevo sistema de tercer riel 
conductor de aluminio y considerar las conexiones necesarias que deberán 
realizarse con cables de 630mm2 y pilares por duplicado. 

Deberá realizar la instalación del nuevo sistema de tercer riel en el sector indicado 
según indique el manual del fabricante. 

 

Se estima el montaje en 525 metros de sistema de tercer riel de aluminio. 

Se deberán realizar los ensayos de puesta en servicio del sistema de tercer Riel. 
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 Renovación y duplicación de pilares de vía para alimentación de nuevos 
tramos de tercer riel (incluye montaje de interconectores, provisiones, 
conexiones y ensayos). 

Se deberá realizar la renovación y duplicación de los interconectores 718, 685 y 717, 
1510. 

Se unirá con tramos de tercer riel la laguna del interconector 3014. 

Se estima la instalación de 8 interconectores. 

Se estima el montaje de 16 pilares. 

Se estima el montaje de 128m de cable de 1x630mm2 

En todos los casos se deberán reemplazar e instalar las ligas de conexión a pilar 
(comúnmente conocidas como 1035) por ligas con terminales aptos al nuevo sistema 
de 3er Riel o tercer riel de acero. 

Se deberán realizar los ensayos descriptos en la presente especificación técnica. 

 

 

 

10.8.2.2. RENOVACIÓN DE SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR EN VÍAS 
LOCAL N°1, LOCAL N°2, RENOVACIÓN ADV 37ª Y ADV37B - SECTOR 
ONCE – CABALLITO 

Corresponde a la renovación y reemplazo del tercer riel conductor de hierro por un 
nuevo sistema de aluminio a proveer e instalar por el Contratista. 

Se intervendrán la vía local N°1, local N°2 y la renovación de los ADV37 A-B. 

10.8.2.2.1. MONTAJE DE SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR DE 
ALUMINIO - VÍA Local N°1 

La renovación del tercer riel se extiende desde el ADV 37A hasta el ADV 41A.  

 Montaje de tramos del sistema de tercer riel conductor de Al. Incluye 
desmontaje y clasificación de elementos del sistema de Tercer Riel de acero 
y ensayo de puesta en servicio de nuevo sistema. 
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Las tareas que tendrá que realizar el Contratista es la de desmontar el tercer riel de 
acero existente, realizar la clasificación de los materiales y enviarlos al lugar 
indicado por el comitente dentro de los 100km de la ciudad de Buenos Ares. 

Deberá realizar la ingeniería de instalación del nuevo sistema de tercer riel 
conductor de aluminio y considerar las conexiones necesarias que deberán 
realizarse con cables de 630mm2 y pilares por duplicado. 

Deberá realizar la instalación del nuevo sistema de tercer riel en el sector indicado 
según indique el manual del fabricante. 

 

Se estima el montaje en 2290 metros de sistemas de tercer riel de aluminio. 

Se deberán realizar los ensayos de puesta en servicio del sistema de tercer Riel. 

 Renovación y duplicación de pilares de vía para alimentación de nuevos 
tramos de tercer riel (incluye montaje de interconectores, provisiones, 
conexiones y ensayos). 

Se deberá realizar la renovación y duplicación del interconector 101 y 114. 

Se deberá completar con tramos de tercer riel las lagunas de los interconectores 85, 
89, 93, 97. 

Se deberá remplazar las ligas de los alimentadores de Sección S5 y el PCN°3 (1002). 

Se estima la instalación de 4 interconectores. 

Se estima el montaje de 8 pilares. 

Se estima la recuperación de 12 pilares. 

Se estima el montaje de 48m de cable de 1x630mm2 

En todos los casos se deberán reemplazar e instalar las ligas de conexión a pilar 
(comúnmente conocidas como 1035) por ligas con terminales aptos al nuevo sistema 
de 3er Riel o tercer riel de acero. 

Se deberán realizar los ensayos descriptos en la presente especificación técnica. 
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10.8.2.2.2. MONTAJE DE SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR DE 
ALUMINIO - VÍA Local N°2 

La renovación del tercer riel se extiende desde el ADV 37B hasta la intersección del 
ADV 41.  

 Montaje de tramos del sistema de tercer riel conductor de Al. Incluye 
desmontaje y clasificación de elementos del sistema de Tercer Riel de acero 
y ensayo de puesta en servicio de nuevo sistema. 

Las tareas que tendrá que realizar el Contratista es la de desmontar el tercer riel de 
acero existente, realizar la clasificación de los materiales y enviarlos al lugar 
indicado por el comitente dentro de los 100km de la ciudad de Buenos Ares. 

Deberá realizar la ingeniería de instalación del nuevo sistema de tercer riel 
conductor de aluminio y considerar las conexiones necesarias que deberán 
realizarse con cables de 630mm2 y pilares por duplicado. 

Deberá realizar la instalación del nuevo sistema de tercer riel en el sector indicado 
según indique el manual del fabricante. 
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Se estima el montaje en 2299 metros de sistemas de tercer riel de aluminio. 

Se deberán realizar los ensayos de puesta en servicio del sistema de tercer Riel. 

 Renovación y duplicación de pilares de vía para alimentación de nuevos 
tramos de tercer riel (incluye montaje de interconectores, provisiones, 
conexiones y ensayos). 

Se deberá realizar la renovación y duplicación del interconector 102 y 109.  

Se deberá completar con tramos de tercer riel las lagunas de los interconectores 86, 
90, 94, 98. 

Se deberá remplazar las ligas de los alimentadores de Sección S6.  

Se estima la instalación de 4 interconectores. 

Se estima el montaje de 8 pilares. 

Se estima la recuperación de 16 pilares. 

Se estima el montaje de 97m de cable de 1x630mm2 

En todos los casos se deberán reemplazar e instalar las ligas de conexión a pilar 
(comúnmente conocidas como 1035) por ligas con terminales aptos al nuevo sistema 
de 3er Riel o tercer riel de acero. 

Se deberán realizar los ensayos descriptos en la presente especificación técnica. 
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10.8.2.2.3. TAREAS DE ELECTRIFICACIÓN POR RENOVACIÓN DE ADV 37A – 
37B  

En el siguiente apartado se describen las tareas de electrificación a ejecutar en la 
renovación del ADV.  

 Montaje de tramos del sistema de tercer riel conductor de Al. Incluye 
desmontaje y clasificación de elementos del sistema de Tercer Riel de acero 
y ensayo de puesta en servicio de nuevo sistema. 

Las tareas que tendrá que realizar el Contratista es la de desmontar el tercer riel de 
acero existente, realizar la clasificación de los materiales y enviarlos al lugar 
indicado por el comitente dentro de los 100km de la ciudad de Buenos Ares. 

Deberá realizar la ingeniería de instalación del nuevo sistema de tercer riel 
conductor de aluminio y considerar las conexiones necesarias que deberán 
realizarse con cables de 630mm2 y pilares por duplicado. 
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Para la electrificación del ADV se indica el montaje de tramos de tercer riel de 
aluminio en la totalidad del aparato incluyendo las ramas desviadas, y ramas directas 
hasta la discontinuidad existente del tercer riel al este del ADV. 

 

En la captura se puede apreciar en color azul los tramos actual de tercer riel de 
acero a renovar con tercer riel de aluminio. La totalidad de los tamos de tercer riel 
al oeste del ADV se renovará con tercer riel de aluminio tareas contempladas en el 
apartado de vía Local N°1 y vía Local N°2. 

Se estima el montaje de 121 metros de sistemas de tercer riel de aluminio. 

Se deberán realizar los ensayos de puesta en servicio del sistema de tercer Riel. 

 Renovación y duplicación de pilares de vía para alimentación de nuevos 
tramos de tercer riel (incluye montaje de interconectores, provisiones, 
conexiones y ensayos). 

Se deberá realizar la renovación y duplicación de los interconectores 72, 3011, 75, 
3017, 74 y 76. 

Se estima la instalación de 12 interconectores. 

Se estima el montaje de 24 pilares. 

Se estima el montaje de 282m de cable de 1x630mm2 

En todos los casos se deberán reemplazar e instalar las ligas de conexión a pilar 
(comúnmente conocidas como 1035) por ligas con terminales aptos al nuevo sistema 
de 3er Riel o tercer riel de acero. 

Se deberán realizar los ensayos descriptos en la presente especificación técnica. 
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10.8.2.3. MONTAJE DE SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR DE ALUMINIO 
- VÍA AUX 4TA Estación Caballito. 

La renovación del tercer riel se extiende entre la trampa 46T (sector oeste del PAN 
Rojas) al paragolpes a ubicarse en progresiva 4+445 

 Montaje de tramos del sistema de tercer riel conductor de Al. Incluye 
desmontaje y clasificación de elementos del sistema de Tercer Riel de acero 
y ensayo de puesta en servicio de nuevo sistema. 

Las tareas que tendrá que realizar el Contratista es la de desmontar el tercer riel de 
acero existente, realizar la clasificación de los materiales y enviarlos al lugar 
indicado por el comitente dentro de los 100km de la ciudad de Buenos Ares. 

Deberá realizar la ingeniería de instalación del nuevo sistema de tercer riel 
conductor de aluminio y considerar las conexiones necesarias que deberán 
realizarse con cables de 630mm2 y pilares por duplicado. 

Deberá realizar la instalación del nuevo sistema de tercer riel en el sector indicado 
según indique el manual del fabricante. 
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Se estima en 879 metros de sistemas de tercer riel de aluminio. 

Se deberán realizar los ensayos de puesta en servicio del sistema de tercer Riel. 

 Renovación y duplicación de pilares de vía para alimentación de nuevos 
tramos de tercer riel (incluye montaje de interconectores, provisiones, 
conexiones y ensayos). 

Se deberá realizar la renovación y duplicación de los interconectores 138 
(discontinuidad ADV22), 161 (PP Martín de Gainza) 

Se deberá eliminar las discontinuidades de tercer riel al oeste del ADV 10, 
conformándose un único tramo.  

Se deberá remplazar las ligas de los interconectores 118 (Pan Rojas), SAUX4ta, 147 
(PAN García Lorca) e interconectores asociados al ADV10. 

Se estima la instalación de 4 interconectores. 

Se estima el montaje de 8 pilares. 

Se estima el remplazo de 16 ligas de pilares existentes. 

Se estima el montaje de 178m de cable de 1x630mm2 

En todos los casos se deberán reemplazar e instalar las ligas de conexión a pilar 
(comúnmente conocidas como 1035) por ligas con terminales aptos al nuevo sistema 
de 3er Riel o tercer riel de acero. 

Se deberán realizar los ensayos descriptos en la presente especificación técnica. 

10.8.3. PROVISIÓN DEL SISTEMA DE TERCER RIEL CONDUCTOR 
ALUMINIO 

10.8.3.1. DETALLE DE LAS ESPECIFICACIONES TÉCNICAS Y DE LAS NORMAS. 

El presente pliego tiene por objeto describir las características correspondientes a 
la provisión de 9271 metros (7726m para instalación más 1545m en concepto de 
repuestos) de vía corrida del nuevo sistema de tercer riel a instalar en la Línea 
Sarmiento. 

El mismo tiene por objeto el reemplazo del tercer riel remanente de hierro en los 
sectores:  

 Once 

o Vía 01                           482 m 

o Vía 02                          409 m 
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o Vía 03               338 m 

o Vía 04               383 m 

o  Vía 05               525 m 

 Sector Once - Caballito 

o Vía Local N°1              2290 m 

o Vía Local N°2              2299 m 

o Renovación ADV 37    121        m 

 Sector Caballito 

o Vía Aux 4ta                879 m 

Entendiendo que este sistema incluirá todos los soportes, aisladores, cubiertas 
protectoras y accesorios necesarios para brindar la alimentación eléctrica en 815 
Vcc a los trenes eléctricos de la Línea Sarmiento a lo largo de los tramos que se 
mencionan para la presente obra. 

Además, comprende la elaboración de la Ingeniería Básica y de Detalle y la 
documentación técnica necesaria para el montaje del Sistema de Tercer Riel, deberá 
incluir la supervisión del montaje.  

Esta especificación técnica establece además las condiciones que debe reunir el 
sistema de riel de contacto para uso en vías ferroviarias electrificadas. 

El tramo del sistema de tercer riel a proveer por el Contratista estará formado por 
un conjunto de elementos listados seguidamente, y estará de acuerdo con sus 
respectivas Especificaciones Técnicas Particulares, descriptas a continuación. Los 
elementos que conforman el sistema son: 

• Riel de contacto aluminio - acero inoxidable (o tercer riel conductor). 

• Juntas de unión remachadas para riel de contacto o eclisas. 

• Juntas de dilatación. 

• Rampas. 

• Anclajes. 

• Pletinas de cobre estañado pre soldadas a la junta de unión para conexión al 
riel de contacto de los cables alimentadores positivos provenientes de las 
subestaciones rectificadoras y para los cables de interconexión entre terceros rieles. 
El mismo deberá tener una transición del aluminio al cobre para la conexión directa 
de las ligas 
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• Conjunto de brazo soporte de fijación de riel de contacto de hierro 
galvanizado, con aislador de poliéster reforzado con fibra de vidrio y morseto de 
fijación de acero inoxidable, o soporte aislador de GRP. 

• Cobertura de riel de contacto. 

• Morsetos o elementos de conexión de los cables de alimentación. 

• Accesorios: 

o Barra de puesta a tierra o de cortocircuito. 

o Equipo de prueba de presencia de tensión. 

o Otros elementos necesarios para el correcto funcionamiento del sistema. 

Notas: Los cables interconectores de tercer riel no están incluidos en la presente 
provisión.  

El sistema de tercer riel a proveer será del tipo de Aluminio – Acero Inoxidable (Al – 
Ac. Inox.) fabricado sobre la base de los planos de referencia y de las siguientes 
partes y características principales: 

a. Perfil de aluminio extruido.   

b. Lámina de acero inoxidable pre manufacturada (en la zona de contacto con 
el vehículo). 

c. El conjunto, incluyendo las rampas y accesorios, deberá inscribirse dentro 
del gálibo de obra existente para la Líneas Sarmiento que se indica en el plano de 
gálibo GVO 3234. 

d. Los brazos soportes de acero galvanizado o GRP y componentes necesarios 
para el montaje del sistema de tercer riel podrán ser montados sobre durmiente de 
madera o durmientes de hormigón indiferentemente, con el sólo reemplazo del 
adaptador, consola o interfaz de fijación. 

10.8.3.2. DISPOSICIÓN DEL SISTEMA DE TERCER RIEL A PROVEER 

El Licitante deberá garantizar en su oferta que: 

a. La línea y superficie actual de contacto entre el sistema de tercer riel 
existente y el patín colector del material rodante, debe ser la misma línea y 
superficie de contacto del sistema de tercer riel a proveer por este suministro. Ello 
implica que el Oferente asegurará con carácter de dato garantizado, la correcta 
disposición de todos los componentes del sistema de tercer riel a suministrar y la 
de todos los accesorios que componen la provisión motivo de este suministro, a 
efectos de satisfacer lo indicado en el párrafo anterior. 
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b. El nuevo sistema de tercer riel a instalar se debe inscribir dentro del “Espacio 
Tercer Riel” previsto en el Plano G.V.O. 3234, conforme a la normativa adoptada por 
la CNRT. En el interior de dicho espacio se deberá dejar libre una franja de 20 mm 
de ancho paralela al límite vertical (hacia el tercer riel) y una franja de 20 mm de 
altura del límite superior horizontal del citado espacio, a fin de incrementar la 
seguridad del sistema. Cabe destacar que este plano refiere a una vía recta y 
horizontal, por lo que el Contratista deberá estudiar el caso del gálibo en curvas. 

c. El sistema de tercer riel ofrecido deberá poseer la capacidad y aptitud para 
absorber: 

- Las dilataciones y las contracciones debidas a las variaciones térmicas. 
Presentar memoria de cálculo. 

- Los efectos dinámicos provocados por el contacto entre el sistema de tercer 
riel y los patines colectores vehículos componentes del material rodante. Presentar 
memoria de cálculo. 

La provisión motivo del presente pliego incluye: 

a. Ingeniería de detalle del sistema de tercer riel de cada uno de los tramos. 

b. Equipamiento y repuestos (incluidos en los 7.200 m). 

c. Ensayos del perfil y sus accesorios en fábrica y recepción en obra, según 
normas indicadas. 

d. Herramientas especiales para el montaje. 

e. Elementos de protección y de prueba. 

 

10.8.4. INGENIERÍA DEL SISTEMA DE TERCER RIEL A PROVEER   

Comprende la elaboración de la Ingeniería de Detalle, la documentación técnica 
para el montaje del Sistema de Tercer Riel correspondiente a la provisión de este 
(memorias descriptivas, memorias de cálculo, planos de conjuntos y sus 
componentes, planos de montaje y planos de distribución del equipamiento). 

Asimismo, se elaborará una Ingeniería Básica a los efectos de posibilitar la 
contabilidad de los materiales requeridos para el proyecto. Esta documentación 
técnica deberá ser aprobada por ADIFSE con anterioridad a la provisión. 

La numeración y la carátula de toda la documentación técnica correspondiente a la 
Ingeniería a suministrar, será indicada por ADIFSA. 
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EL PROVEEDOR deberá presentar a ADIFSA para su aprobación, la documentación 
técnica en formato digital “.pdf” y una en versión digital en Autocad. 

10.8.4.1. PROYECTO PRELIMINAR 

a. Memoria Técnica correspondiente al tramo del nuevo sistema de tercer riel 
a proveer: 

- Descripción del sistema de tercer riel. 

- Descripción del mantenimiento preventivo, con indicación de la frecuencia 
de las intervenciones y tareas a realizar en cada una de ellas. 

- Descripción de los procedimientos para mantenimiento correctivo. 

b. Instrucciones y procedimiento de montaje: 

- Sobre durmientes de hormigón. 

- Sobre durmientes de madera. 

c. Instrucciones para curvado del riel de contacto. 

d. Cálculo de vanos máximos entre apoyos. 

e. Cálculo mecánico de esfuerzos longitudinales y transversales soportados por 
el sistema con fuerzas aplicadas en el punto de contacto entre el patín colector del 
material rodante y el riel conductor. 

10.8.4.2. INGENIERÍA DE DETALLE   

a. Planos de montaje de cada tramo del sistema de tercer riel con identificación 
de los componentes. 

b. Lista de materiales, elementos y planos de despiece. 

c. Planos de la sección del perfil de Al – Ac Inox. 

d. Plano de la cubierta protectora incluyendo las tapas de los accesorios para 
acometidas   

e. de cable. 

f. Plano de acometida de cables al riel conductor. 

g. Plano de anclaje del riel conductor. 

h. Plano de agujereado del riel conductor. 

i. Plano de pletinas de vinculación de tramos del riel conductor. 
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j. Plano de fijación de cobertura del riel conductor. 

k. Plano de soporte aislante para durmiente de madera. 

l. Plano de soporte aislante para durmiente de HºPº. 

m. Plano de las puntas de rampa. 

n. Instrucciones de uso de las herramientas requeridas para la instalación y el 
montaje. 

o. Planos de la regla requerida para montaje y comprobación del gálibo. 

p. Sistema de control del proceso de fabricación. 

10.8.5. SUMINISTRO DE PRODUCTOS   

En concordancia con la producción y provisión del suministro y según lo indicado 
en este pliego, se requiere que el Proveedor cumpla con lo especificado y ejecute las 
tareas siguiendo los lineamientos en materia de Calidad descritos a continuación. 

El Proveedor será responsable de las tareas de fabricación que ejecute y de calidad 
de los registros, incluyendo las tareas que haya subcontratado, proporcionando los 
recursos necesarios. 

Los materiales suministrados dentro del alcance de este contrato y que sean críticos 
en la ejecución de fabricación deberán contar con los certificados de calidad 
correspondientes, garantizando la calidad de estos en cumplimiento con las normas 
de fabricación y especificaciones solicitadas en este pliego. 

En el certificado a entregar deberá estar aclarado el tiempo el cual aplica la garantía 
del producto. 

El Proveedor deberá entregar adicionalmente las recomendaciones del fabricante, 
manual de instalación, manipuleo y almacenamiento. 

Estos documentos deberán confeccionarse y ser entregados con cada componente 
a suministrar. 

Se deberá establecer e implementar las inspecciones y ensayos u otras actividades 
necesarias para asegurar que el producto fabricado cumple los requisitos de compra 
especificados. 

ADIFSA podrá solicitar la calificación de procesos especiales de fabricación y el 
Proveedor deberá mantener todos los registros que hacen al control de calidad del 
producto. 
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La tarea se considerará finalizada una vez ejecutadas las inspecciones, ensayos y 
firmados los registros correspondientes. 

10.8.6. EQUIPAMIENTOS A SUMINISTRAR 

10.8.6.1. MATERIAL PARA INSTALACIÓN 

a. Riel conductor en aluminio – acero inoxidable. 

b. Cubierta protectora aislante. 

c. Accesorios: 

- Pletina de conexión y bimetálicos. 

- Eclisas para riel de contacto. 

- Eclisa terminal. 

- Pletinas para interconexión con cables provenientes de otros tramos del 
sistema del tercer riel existente. 

- Juntas de dilatación. 

- Anclajes del sistema de tercer riel. 

- Rampas. 

- Soporte de HºGº (brazo de montaje completo), apto para montaje 
indiferentemente sobre durmientes de madera o de H°Pº. 

- Señalización de advertencia contra contactos accidentales. 

- Identificación de la sección y el tramo. 

- Todo otro accesorio (ejemplo interfaces) que resulte necesario para el 
montaje del sistema. 

El Proveedor deberá garantizar los controles de calidad previos al despacho del 
suministro, asegurando que el certificado de calidad del material sea vigente y 
contenga un registro de cumplimiento de los requisitos según corresponda en cada 
caso, evitando en todo momento retrasos que afecten el plazo definido. Cuando 
aplique deberá presentar la liberación conforme correspondiente a las normativas 
aplicables y al producto a suministrar. 

10.8.6.2. HERRAMIENTAS Y PRODUCTOS REQUERIDOS PARA EL MONTAJE 

a. Reglas para montaje y nivelación. 

b. Herramientas para agujereado del perfil durante la fijación. 
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c. Herramientas para cortes del sistema de tercer riel. 

d. Placa de nivelación. 

e. Herramientas para montaje y unión de las juntas correspondientes. 

f. Productos químicos requeridos para la instalación (grasas especiales, etc.)  g. 
Calibres indicados en el apartado correspondiente. 

g. Toda otra herramienta no estándar que resulte necesaria para el montaje. 

El Proveedor deberá garantizar los controles de calidad previos al despacho del 
suministro, asegurando que el certificado de calidad del material sea vigente y 
contenga un registro de cumplimiento de los requisitos según corresponda en cada 
caso, evitando en todo momento retrasos que afecten el plazo definido. Cuando 
aplique deberá presentar la liberación conforme correspondiente a las normativas 
aplicables y al producto a suministrar. 

10.8.7. REPUESTOS   

En las cantidades de sistema de tercer riel a suministrar para su instalación se 
incluyen los imprevistos durante el montaje, los que resulten de ajustes de proyecto 
y una cantidad restante para repuestos. Las cantidades de sistema remanente que 
resulten estarán compuestas por partes proporcionales a las que se establezca en la 
ingeniería del proyecto.  

10.8.8. ESPECIFICACIONES TÉCNICAS PARTICULARES DE LOS 
COMPONENTES DEL SISTEMA 

El sistema de tercer riel a suministrar deberá ser apto para transportar una corriente 
nominal In de 4000 A, a una temperatura ambiente de 20°C y trabajar a una tensión 
nominal de 815 Vcc, una tensión continua máxima de 1000 Vcc y de 3000 Vcc en 
caso de fallas transitorias. La máxima corriente de cortocircuito para 1 segundo se 
asumirá ≥ 110 kA. Por otra parte, el tercer riel deberá soportar una corriente igual a 
1,5xIn durante dos (2) horas y 3xIn durante un (1) minuto. El riel de contacto será de 
montaje vertical, con contacto inferior y apto para la circulación de formaciones de 
nueve (9) coches, con un empuje vertical hacia arriba del patín colector de 15 daN.   

En relación con los datos del párrafo precedente, el Contratista deberá desarrollar 
el cálculo de los esfuerzos longitudinales producidos por el contacto del patín para 
asegurar un adecuado antideslizamiento entre el aluminio y el acero inoxidable, 
definiendo el espacio de interfaz entre la lámina de acero inoxidable y el perfil de 
aluminio, y la determinación de la resistencia a la formación de un par bimetálico.   
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Se establecen a continuación, las características que en general debe cumplir el riel 
de contacto para uso en vías ferroviarias electrificadas con sistema de tercer riel 
conductor. 

10.8.8.1.1. TERCER RIEL CONDUCTOR 

El riel de aluminio con superficie de contacto de acero inoxidable debe satisfacer las 
siguientes condiciones: 

- Soporte y fijación apto para cualquier tipo de durmiente. 

- Vida útil mínima en servicio de 35 años. 

Antes del inicio de la fabricación, El Proveedor dispondrá de dos (2) juegos de 
calibres con medidas nominales del perfil o del riel a fabricar y dos (2) juegos de 
calibres de mínima y máxima, incluyendo las tolerancias sobre las dimensiones 
indicadas. 

Estos calibres, una vez aprobados, serán marcados por ADIFSA, quedando en su 
poder o en el de su representante, un juego completo de todos los calibres 
marcados. Solamente serán válidos para efectuar los controles los calibres 
aprobados y que tengan la marca de ADIFSA. 

El “perfil tipo” del riel solicitado y todos los otros calibres necesarios para los 
controles de fabricación serán provistos por el proveedor, a su costo y sometidos a 
la aprobación de ADIFSE o su representante. 

El proceso de fabricación será tal que garantice una calidad uniforme, lográndose 
un adecuado contacto entre la sección de aluminio y la placa resistente de acero 
inoxidable. 

Los procesos de elaboración del aluminio y del acero inoxidable y del perfil 
requerido como producto final estarán a exclusivo cargo del Proveedor. 

EL Proveedor no podrá modificar el método de fabricación sin autorización de 
ADIFSE y con las debidas justificaciones a aprobar por ADIFSE. 

En toda la cadena o proceso de fabricación, el fabricante aplicará las mejores reglas 
del arte a los efectos de que los rieles de contacto satisfagan las condiciones para el 
servicio requerido. Una vez terminado el proceso de fabricación, la cabeza y la base 
de los rieles de contacto deben presentarse lisas y suaves, sin codos, curvas u 
ondulaciones ni defectos de extrusión. 

Las propiedades del riel de contacto deberán ser indicadas por el licitante en la 
oferta. 

Con carácter orientativo y solo de referencia se dan las siguientes características:   
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Tabla 1. Características físicas orientativas 

Con carácter orientativo se dan las siguientes dimensiones:   

 

10.8.8.1.2. REQUISITOS DE FABRICACIÓN 

Los rieles o perfiles deberán cumplimentar los requerimientos de Especificaciones 
Internacionales, debiendo estar libres de imperfecciones dañinas. 

La superficie de los perfiles o rieles estará exenta de defectos internos tales como 
fisuras, pliegues, falta de material u otros que puedan afectar su uso. 

Las caras y los extremos de los rieles deben estar exentos de cualquier defecto 
visible que afecte desfavorablemente el buen comportamiento en servicio, en 
particular fisuras longitudinales, repliegues de material, líneas, grietas, agujas, 
rechupes, falta de material y otros. 

No será admitida ninguna operación en frío o en caliente que tenga por objeto 
disimular o modificar algún defecto. 

La ausencia de fallas o defectos internos se garantizará por un control continuo no 
destructivo adecuado al proceso de fabricación. 
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El sistema de control del proceso de fabricación será presentado por el Proveedor y 
deberá estar aprobado por ADIFSA y será realizado bajo la responsabilidad del 
Proveedor. 

El Proveedor notificará con 30 días corridos de anticipación, aquellas liberaciones 
de materiales en fábrica del proveedor, en las cuales ADIFSA participará/aprobará. 

10.8.8.1.3. IDENTIFICACIÓN 

El Proveedor propondrá la forma de identificar estos rieles, debiendo ser aprobada 
por el Comitente, indicando por ejemplo una numeración identificadora por riel 
relacionada a los protocolos de fabricación y/o ensayos, o como mínimo:   

- La marca del fabricante; 

- Las dos últimas cifras del año de fabricación; 

- El mes de fabricación representado por números romanos; 

- Lote del cual proviene la pieza. 

 

3.8.2 ECLISAS, JUNTAS DE EXPANSIÓN, RAMPAS Y ANCLAJES PARA RIEL DE 
CONTACTO 

Las condiciones y requisitos de fabricación serán similares a las solicitadas en el 
apartado anterior para el riel. 

10.8.8.1.4. ANCLAJES 

Los anclajes son elementos que impiden los desplazamientos del riel de contacto en 
el sentido longitudinal. 

Se instalan en el punto medio entre dos juntas de expansión. 

10.8.8.1.5. SOPORTE PARA RIEL DE CONTACTO 

Se deberá tener en cuenta que existen varios tipos de durmientes instalados. Por 
ejemplo: 

- Durmientes de Hormigón Pretensado (H°P°) tipo I 

- Durmientes de Hormigón Pretensado (H°P°) tipo II Durmientes de madera. 

El Proveedor deberá verificar en campo las dimensiones de los durmientes a fin de 
garantizar que la interfaz soporte de sistema de tercer riel – durmiente sea correcta.   

Para todos estos durmientes deberá haber un único soporte para el “Sistema de 
Tercer Riel”. Este soporte será fijado a los distintos tipos de durmientes arriba 
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indicados mediante una pieza (denominada adaptador, consola o interfaz) que 
tendrá que diseñar el fabricante y proveer el fabricante o el Contratista de acuerdo 
con las dimensiones de los durmientes a utilizar en la renovación, al relevamiento y 
pruebas que deberá realizar en el lugar del posterior montaje. 

El adaptador debe cumplir con las siguientes condiciones: 

- Fabricado en chapa de acero galvanizado en caliente o Aluminio 

- Garantizar la estabilidad y la fijación del soporte, el que deberá resistir todos 
los esfuerzos mecánicos, eléctricos y térmicos que puedan presentarse en servicio 
normal. 

- Todas las fijaciones de “soporte” al “adaptador” y del “adaptador” a los 
“durmientes” serán realizadas con tornillos de acero inoxidable de grado adecuado 
según las memorias de cálculo del sistema. 

Para la fijación a los durmientes de madera y a los durmientes de hormigón, se 
deberá tener en cuenta que los accesorios y componentes deberán cumplir con lo 
solicitado y se utilizarán soportes integrados por un conjunto de elementos de 
fijación. 

Los soportes estarán fijados a los extremos del durmiente de hormigón o de madera 
y su función es soportar y fijar el riel de contacto en su posición definitiva en forma 
rígida y segura, además, serán el apoyo de la cobertura del riel de contacto. Los 
requisitos que deben cumplir son los siguientes: 

- Apto para uso en intemperie. 

- Apto para funcionar con temperaturas del ambiente entre -10°C y 45°C. 

- Resistentes a los rayos ultravioleta. 

- Resistentes a los productos químicos como sales, aceites minerales, 
lubricantes, alcoholes, hidrocarburos, detergentes, etc. 

- Resistentes contra roedores, hormigas, enmohecimiento, etc. 

- Resistente al arco eléctrico. 

- Resistente a efectos electromecánicos derivados de los cortocircuitos (esto 
será aplicable para todos los componentes del sistema). 

Los materiales a utilizar serán aptos para conformar elementos livianos y muy 
resistentes con formas, dimensiones, tolerancias, características eléctricas y 
mecánicas. 



                    

 
 
 
ADIF Trenes Argentinos Infraestructura 
Dirección: Av. Dr. Ramos Mejía 1302 
Ciudad Autónoma de Buenos Aires 
República Argentina   
 

Deberá soportar las cargas de los distintos elementos que conforman el sistema de 
tercer riel de contacto, como así también los efectos derivados de las acciones del 
patín colector del material rodante sobre el tercer riel, más el peso de la cobertura 
del tercer riel de contacto, esta última, con una sobrecarga máxima 170 kg ubicada 
entre dos soportes consecutivos. 

Estará integrado por: 

a. Perfil de HºGº de fijación a los durmientes. 

b. Aislador soporte de poliéster reforzado con fibra de vidrio, apto para 
intemperie, sólido y libre de defectos con las siguientes características mecánicas y 
eléctricas orientativas (el Proveedor deberá indicar las características del aislador 
propuesto): 

• Características técnicas eléctricas: 

- Tensión nominal 1600 Vcc 

- Picos de tensión transitorios 3500 Vcc 

- Resistencia de aislación mínima ISO 167 1011 ohm 

- Tensión de contorneo mínima 36 kV a 50/60 Hz 

- Rigidez dieléctrica (ASTM D 149) IEC 243 10 kV/mm 

- Resistividad superficial mínima 1013 ohm 

- Resistividad volumétrica mínima 1014 ohm m 

- Absorción de humedad máx. ASTM D570 0,3% 

- Resistencia a corrientes parásitas (DIN IEC 112) CTI 600 

• Características mecánicas: 

- Resistencia a la tracción y compresión > 330 daN 

- Rotura a la compresión > 1500 daN 

- Resistencia al impacto mínima por rodaja (ASTM D256) 425 kJ/m 

- Esfuerzo mínimo de corte 2200 daN 

- Resistencia a la flexión (ASTM D790) 120 N/mm2 

- Resistencia a la llama (ASTM D635) Auto extinguible 

- Insertos Aleación bronce 
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c.  Morseto de fijación o soporte del riel conductor y de la cubierta. 

10.8.8.1.6. CUBIERTA PARA RIEL DE CONTACTO   

La cubierta para el riel de contacto estará constituida por un elemento aislante que 
cubre la parte superior y los laterales de este, hasta un nivel que permita dejar libre 
la parte inferior del riel de contacto.  

Será de una sola pieza, con forma aproximada a una “U” invertida, armada en tramos 
de una longitud conveniente y de un espesor tal que quede fijada en los soportes del 
riel de contacto más un apoyo intermedio en el caso de que éste resulte necesario. 

La cobertura del tercer riel deberá resistir una carga máxima de 170 kg entre apoyos 
con una flecha de pandeo máximo que no toque el tercer riel. La parte superior, 
presentará preferentemente una forma de “techo a dos aguas” que impida apoyar 
elementos en su superficie o caminar sobre el mismo.  La parte lateral será plana, 
con la resistencia adecuada o refuerzos necesarios a fin de impedir el acceso al riel 
de contacto de brazos, piernas o pies de una persona, como cualquier tipo de 
herramientas.   

Se fabricará con resina poliamida especial reforzada con fibra de vidrio, sólida y libre 
de defectos o PVC reforzado, sólido y libre de defectos. Las superficies de las 
distintas caras serán duras y lisas y de contextura suave. Tendrá un color a definir 
por el Comitente dentro de la gama de colores claros, por ejemplo, del color crema 
al color gris. 

Deberá llevar carteles pintados de aproximadamente 450 x 150 mm, colocados en el 
sector superior de la cobertura, que puedan ser vistos y leídos desde ambos lados 
de la cobertura. Los carteles tendrán fondo rojo con letras blancas con el texto 
“PELIGRO” y “RIESGO ELÉCTRICO” en la parte inferior. Las dos leyendas tendrán 
las mismas dimensiones y a las mismas se les agregará el siguiente signo: 

El fabricante deberá indicar las normas a que responde el material ofrecido, y los 
requisitos que se deben cumplir son los siguientes: 

• Deberá cubrir la totalidad del sistema incluidos todos sus accesorios tales 
como: 

- juntas de dilatación, eclisas, rampas, etc., como así también los pilares 
existentes 

- Apto para uso en intemperie. 

- Apto para funcionar con temperaturas entre -10°C hasta 45°C. 

- Resistentes a los rayos ultravioleta. 
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- Resistentes a los productos químicos como sales, aceites minerales, 
lubricantes, alcoholes, hidrocarburos, detergentes, etc. 

- Resistentes contra roedores, hormigas, enmohecimiento, etc. 

- Ignífuga y nula propagación de la llama. 

- Nula emisión de gases de ningún tipo a ser maquinada. 

- Capacidad de ser restaurada a sus condiciones originales ante cualquier tipo 
de rotura. 

• Características técnicas eléctricas: 

- Tensión nominal 1000 Vcc 

- Resistencia de aislación mínima Según normas 

- Tensión de contorneo mínima 36 kV a 50/60 Hz 

- Rigidez dieléctrica mínima IEC 60243-1 10 kV/mm 

- Absorción de humedad 0,5% 

- Resistencia a corrientes parásitas (DIN IEC112) CTI 600 

- Resistencia al arco mínima VDE 0115 6 kV 

- Crep resistencia IEC 60112 CTI>400 

• Características mecánicas: 

- Resistencia contra golpes mínima (DIN 53453) >80 kJ/m2  

- Módulo de elasticidad mínima ISO 527-1 2.500 N/mm2  

- Fuego NFF 16-101 M1 

10.8.8.1.7. DATOS NOMINALES GARANTIZADOS REQUERIDOS PARA LA 
SECCIÓN TOTAL  

El oferente deberá indicar con carácter de datos garantizados las siguientes 
características: 

a. Sección total (mm2) 

b. Longitud de cada tramo (m) 

c. Peso total (kg/m) 

d. Espesor efectivo utilizable de acero inoxidable (mm) 
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e. Resistencia eléctrica por metro (µΩ a 20°C) 

f. Resistencia eléctrica por metro (µΩ a 85°C) 

g. Capacidad de transporte de corriente en forma permanente (A) a 20°C / 30°C 
y 40°C 

h. Coeficiente de temperatura (K-1) 

i. Resistencia en las uniones (mΩ) 

j. Corriente de cortocircuito soportada por un segundo (kA) a 20°C 

k. Corriente de cortocircuito soportada por 20 segundos (kA) a 20°C 

l. Espacio máximo entre la lámina de acero inoxidable y el perfil de aluminio 

m. Curva de la corriente soportada en función de la temperatura ambiente 
tomando como parámetro la temperatura del riel conductor. 

n. Material y características eléctricas y mecánicas correspondientes a la 
cubierta del sistema del tercer riel. 

o. Disposición del sistema del tercer riel según apartado correspondiente. 

p. Resistencia específica del conductor de aluminio. 

q. Resistencia eléctrica entre la placa de acero inoxidable y el perfil de aluminio. 

10.8.8.1.8. DATOS NOMINALES GARANTIZADOS DEL ALUMINIO Y DEL 
ACERO INOXIDABLE 

El oferente deberá indicar con carácter de datos garantizados las siguientes 
características de cada componente del riel compuesto:   

a. Conductividad eléctrica específica, a 20°C   

b. Conductividad eléctrica típica 

c. Coeficiente de temperatura (K-1) 

d. Dureza (HB) 

e. Módulo de elasticidad (GPa) 

f. Peso específico (g/cm3) 

g. Conductividad térmica (W/(m∙K-1)) 

h. Coeficiente de expansión térmica 10-6∙K-1 

10.8.8.1.9. NORMAS DE APLICACIÓN   
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El suministro deberá responder a las normas vigentes que se indican a continuación: 

a. DIN 13-1 ISO general metric screw threads-part1: Normal sizes or coarse 
pitch threads; nominal diameter 1-68 mm.   

b. EN 573-3 Aluminium and aluminium alloys-chemical composition and from 
of wrought products-part 3: Chemical composition. 

c. EN 755-1 Aluminium and aluminium alloys-Extruded rod/bar, tube and 
profiles-part 1: Technical conditions for inspection and delivery. 

d. EN 755-2 Aluminium and aluminium alloys-Extruded rod/bar, tube and 
profiles. 

e. EN 10002-1 Metallic materials-Tensile testing-Part 1: Method of test ambient 
temperatura. 

f. EN 10088-1 Stainless Steel-Part 1: List of stainless Steel. 

g. EN 10088-2 Stainless Steel-Part 2: Technical delivery conditions for 
sheet/plate and   

h. strip of corrosión resisting Steel for general purposes. 

i. EN 10204 Metallic products-Types of inspection documents. 

j. Normas indicadas en los apartados: “8.4.1” – “8.5” y “14.1” correspondiente a  
“ensayos”.   

En caso de que el suministro ofrecido por el oferente responda a otras normas que 
no sean las indicadas anteriormente, el fabricante deberá indicar en su oferta el 
listado de las normas a las cuales responde la provisión que propone, y deberán ser 
equivalentes a las requeridas por el Comitente. 

En todos los casos se deberá adjuntar a la oferta un juego de las normas que 
corresponden a la provisión ofrecida en idioma español. 

10.8.8.1.10. VISITA AL LUGAR DE LA OBRA   

El oferente deberá realizar la visita de obra con el fin de examinar el lugar de la obra 
y que obtenga por sí mismo, bajo su propia responsabilidad, toda la información que 
pueda necesitar a efectos de determinar la compatibilidad del material que ofrece 
con el lugar y el gálibo disponible para la instalación. 

10.8.8.1.11. INSPECCIONES Y ENSAYOS 

Se realizarán las siguientes inspecciones y pruebas: 
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ADIFSA tendrá derecho per se o mediante quien designe, de inspeccionar la 
fabricación del Sistema de Tercer Riel y sus accesorios en todos sus detalles, así 
como efectuar todas las verificaciones que crea conveniente. El Fabricante pondrá 
a su disposición los equipos de control, así como los procedimientos y/o 
metodologías alineadas a normativas requeridas y el personal técnico idóneo 
necesario a tales fines. 

Los ensayos serán realizados por el fabricante, quien los deberá someter a 
consideración del comprador como paso previo para las recepciones y aprobaciones 
del material antes de su envío (pruebas FAT). 

El Fabricante no podrá ampararse en los controles o ensayos realizados para 
liberarse de sus responsabilidades ni para apartarse de sus obligaciones, aun con 
resultados satisfactorios de los ensayos. 

10.8.8.1.12. ENSAYOS EN FÁBRICA 

a. Estarán a cargo del proveedor, los gastos ocasionados por la realización de 
los ensayos en fábrica de acuerdo con las normas establecidas en el apartado 
correspondiente y en presencia de al menos un inspector de ADIFSA, 

b. Los ensayos en fábrica se realizarán previamente a la primera entrega. El 
ensayo habilitará el embarque/envío de las partes recepcionadas en las pruebas en 
fábrica. 

c. Antes de la realización de los ensayos de rutina en fábrica, se deberá contar 
con las especificaciones aprobadas de los componentes propuestos para la provisión 
juntamente con la planilla de datos garantizados entregados con la oferta. 

d. Los ensayos tendrán lugar en fábrica y serán realizados por el Proveedor. 

e. Se deberá entregar una copia de protocolos de ensayos tipo sometidos a 
perfiles de “Al – Ac. Inox.” similares al que forma parte de la provisión. Dichos 
ensayos deberán tener la certificación ISO Sistema de Calidad que corresponda. 

f. La inspección y la recepción en fábrica se realizarán de acuerdo a lo 
especificado en las normas de aplicación propuestas por el Proveedor y aprobadas 
por ADIFSA. 

g. Como mínimo los ensayos a realizar serán para cada partida: 

 

• Para el riel conductor. 

- Esfuerzo de adhesión de la cubierta de Ac-Inox. al Aluminio. 

- Deformación plástica. 
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- Resistencia eléctrica del riel completo y entre el Al y el Ac. Inox. 

- Elevación de temperatura. 

- Resistencia a la Corrosión 

 

• Para la cubierta: 

- Propiedades físicas del material. 

- Rigidez dieléctrica (seco). 

- Rigidez dieléctrica (mojado). 

- Tensión resistida a impulso. 

- Resistencia a la acetona. 

- Pruebas mecánicas. 

 

• Para los aisladores: 

- Propiedades del material. 

- Resistencia eléctrica. 

- Rigidez dieléctrica (seco). 

- Rigidez dieléctrica (impulso). 

- Simulación de envejecimiento. 

- Inspección interna. 

 

• Para los soportes: 

- Mecánica – Esfuerzos longitudinales. 

- Mecánica – Esfuerzos verticales boca arriba. 

- Mecánica – Esfuerzos verticales boca abajo. 

- Mecánica – Esfuerzos horizontales derecha. 

- Mecánica – Esfuerzos horizontales izquierda. 
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• Para las juntas: 

- Resistencia eléctrica. 

Para cada uno de los ensayos anteriores, el fabricante propondrá las normas, los 
procedimientos y la cantidad de elementos a ensayar de acuerdo a las normas IEC 
debiendo éstos garantizar y verificar los datos garantizados. 

Para ejecutar los ensayos se deberán considerar las pautas descriptas en los 
requerimientos de Gestión y Control de Calidad y lo siguiente: 

• Ensayos: en el cumplimiento de los requisitos y el control de las tareas 
requeridos en este pliego se deberán verificar los criterios y la frecuencia de los 
controles de las variables definidas en las normativas de aplicación y las 
especificaciones técnicas requeridas, manteniendo el registro de certificación, 
calificación y trazabilidad de los datos. 

• Laboratorio propio/tercero: Los Laboratorios de ensayos deberán ser 
acreditados por el Organismo de Acreditación aplicable y sus instrumentos 
calibrados, con trazabilidad a patrones nacionales y/o internacionales. 

10.8.8.1.13. PLAZO DE ENTREGA Y PLAN DE TRABAJO   

El oferente deberá presentar con su oferta con carácter de dato garantizado, un 
programa de entrega que incluye los siguientes ítems: 

o Proyecto Preliminar 

o Ingeniería de Detalle 

o Fabricación 

o Ensayos en fábrica 

o Entrega del material en el Puerto de la Ciudad de Buenos Aires 

10.8.8.1.14. Sistema actual. 

Informe fotográfico adjunto del sistema de tercer riel existente a reemplazar en los 
a renovar.   
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Punta de rampa 

 

Perfil de riel 

 

Aisladores 

 

Junta eclisada 
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Ligado 

 

Cobertores 

10.8.8.1.15. Referencia de otros sistemas en utilización 

10.8.8.1.15.1. Riel Conductor 
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10.8.8.1.15.2. Punta de rampa 

 

 

10.8.8.1.15.3. Eclisas 
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10.8.8.1.15.4. Terminal de cables 

 

10.8.8.1.15.5. Anclajes 

 

10.8.8.1.16. Juntas de Expansión 
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10.8.8.1.17. Soportes/Brackets 

 

10.8.8.1.17.1. Cobertor 
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10.8.8.1.17.2. Ensamble 

 

10.8.8.1.18. Planos o diseños 

Este Documento de Licitación incluye los siguientes planos y diseños, solo a título 
indicativos dado que el Contratista deberá desarrollar el nuevo producto y realizar 
los relevamientos in situ: 

Plano 1 Distancias de Tercer Riel-. Distancias actuales y a respetar en la provisión. 

Plano 2. Perfil del tercer riel de hierro 

Plano 3. Disposición de los rieles de corrida y del sistema de tercer riel de hierro 
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Plano 4. Gálibo de obra disponible y gálibo del material rodante actual 

Plano 5. Pilares existentes 

Plano 6. Durmiente de hormigón pretensado (H°P°) tipo I con soporte actual 

Plano 7. Durmiente de hormigón pretensado (H°P°) tipo II con soporte actual 

Plano 8. Durmiente de Madera con su soporte actual 

Plano 9. Punta de rampa 2. 

Plano 10 Gálibo GVO_3234 

Plano 11 Disposición del nuevo tercer riel 

Plano 12 Instalación de colector de corriente 

Plano 13 Galibo coches chinos 

Plano 14 Galibo cinemático de coches chinos 

Plano 15 Detalle del Sistema de Tercer Riel a Suministrar 

 

10.8.9. TERCER RIEL CONDUCTOR DE HIERRO 

10.8.9.1. Provisión de materiales 

El Contratista luego de clasificar los materiales, podrá hacer uso de los rieles 
conductores que desmonte en caso de que el proyecto lo requiera en algún punto 
particular. Se hace notar que esta situación será en carácter de excepción, 
buscándose el remplazo por el perfil de aluminio.  

Los perfiles de 3er riel podrán ser de las siguientes medidas 12,192m, 9,144m y 
10,060m. 

En todos los casos se deberá despuntar el perfil para generar el nuevo agujereado 
de los perfiles previo a la colocación. La posición y la característica de los agujeros 
deberá respetar lo indicado en el plano GC-S-13-EL-3R-001 

Todos los materiales para el montaje del 3er Riel serán provistos por la Empresa 
Contratista excepto las puntas de Rampa y las barras de tercer Riel. En todos los 
casos debe tratarse de elementos nuevos, en el caso de los aisladores se considera 
necesario reemplazar un 50% de los mismos. 

Materiales necesarios para el montaje de 3er riel: 

• Soporte de Aisladores y tirafondos. Deberá proveerlos en su totalidad 
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• Aisladores de porcelana o resina epoxi. Se podrá reutilizar el 50% (en función 
del estado de integridad de los aisladores). 

• Eclisas. Se considera necesario reemplazar un 20% siempre en función del 
estado de integridad de las piezas. 

• Ligas de continuidad positiva. Deberá proveerlas en su totalidad 

• Bulonería para eclisado de 3er Riel. Deberá proveerlas en su totalidad 

• Ligas de Continuidad negativa de retorno. Deberá proveerlas en su totalidad 

• Anclajes de punto fijo. Deberá proveerlas en su totalidad 

• Tapas de Tercer Riel de GRP. Se reutilizarán aquellas desmontadas de las vías 
generales  

El Contratista deberá proveer todo material que por error u omisión no se encuentre 
enumerado en este listado, con el fin de que el sistema a instalar cumpla con el 
objeto de la presente obra. 

10.8.9.2. Especificación de materiales 

10.8.9.3. Aisladores 

Deberá respectar lo indicado en el plano GC-S-13-EL-3R-002 

Podrán ser de porcelana o de resina epoxi. 

Se considera necesario reemplazar un 20% de los aisladores siempre y cuando se 
encuentren en buen estado y luego de ser limpiados para la reutilización. 

10.8.9.3.1. Eclisas 

Deberán respetar lo indicado en el plano GC-S-13-EL-3R-001 

Se considera necesario reemplazar un 20% de eclisas. 

10.8.9.3.2. Ligas de Continuidad positiva 

Deberán respetar lo indicado en el plano GC-S-13-EL-3R-003 

Se deberá proveer e instalar el 100% 

10.8.9.3.3. Ligas de Retorno negativas 

Deberán respetar lo indicado en el plano GC-S-13-EL-3R-004 

Se deberá proveer e instalar el 100% 

10.8.9.3.4. Anclajes de Punto Fijo 
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Se especifican tres tipos de anclajes de punto fijo. Cada uno de ellos dependerá de 
la extensión de tercer Riel de la que se trate. 

Tipo A – Plano GC-S-13-EL-3R-005 

Tipo B – Plano GC-S-13-EL-3R-006 

Tipo C – Plano GC-S-13-EL-3R-007 

Se deberán proveer el 100% 

10.8.9.3.5. TAPAS DE TERCER RIEL 

Serán provisto por ADIFSA del desarme del 3er Riel de Acero existente. El 
Contratista deberá clasificarlos y reutilizar aquellos que se encuentren en buen 
estado de condiciones. 

10.8.9.4. Montaje de Tercer Riel de Hierro 

En el plano GC-S-13-EL-3R-009A, que, si bien es un detalle del suplemento para el 
soporte de aislador, se puede ver la altura y la distancia al riel de vía corrida al cual 
debe colocarse el riel conductor. En el plano se observa que el eje del aislador donde 
descansa el riel conductor debe encontrarse a 559mm del punto de trocha de su riel 
más cercano. Del mismo modo se puede observar la misma distancia en el plano GC-
S-13-EL-TR-015 cuyas cotas se encuentran en pulgadas. 

Luego en el plano GC-S-13-EL-TR-015 se observa que la altura de la cara superior 
del riel conductor debe quedar a 4 ¼ pulgadas es decir 108mm del nivel superior de 
riel de vía corrida. 

En los extremos donde se encuentren las puntas de rampa, las mismas deberán ser 
montadas sobre 2 aisladores, separadas por un durmiente. 

El eclisado entre la punta de rampa y la barra de tercer Riel no requiere la instalación 
de ligas de continuidad. 

Los Aisladores deberán ser montados a una distancia no mayor a 2,72m, si bien su 
distancia dependerá de la densidad de durmientes, se adopta como regla general un 
aislador cada cuatro durmientes. Según indica el plano GC-S-13-EL-3R-008. 

Los aisladores deberán ser montados con su respectiva silleta, sus correspondientes 
elementos de fijación con tirafondos o bien simplemente apoyados (con su elemento 
de centrado), como se observa en instalaciones aledañas, quedando a criterio de la 
inspección de obra la aprobación de la fijación propuesta para los durmientes de 
madera, o bien con sus respectivos suplementos de apoyo para los durmientes de 
hormigón pretensado, se adjuntan los planos GC-S-13-EL-3R-009A, GC-S-13-EL-
3R-009B y GC-S-13-EL-3R-009C solo como referencia. 
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Los aisladores deberán ser instalados en durmientes de 3m en el caso de que se trate 
de durmientes de madera, o deberán ser suplementadas adecuadamente en caso de 
ser instalados en durmientes de hormigón pretensado, como ejemplifica el plano 
GC-S-13-EL-3R-009A, GC-S-13-EL-3R-009B y GC-S-13-EL-3R-009C. 

El eclisado entre barras de tercer riel, llevará las eclisas de 4 agujeros descriptas en 
el ítem anterior y deberán ser ligadas con 2 ligas de continuidad positivas por unión, 
según se indica en el plano GC-S-13-EL-3R-010. El agujereado y prensado para la 
colocación de las ligas deberá respetar los procedimientos descriptos. 

Cada tramo de Tercer Riel instalado que estará compuesto por rampas en sus 
extremos y perfiles de tercer riel deberán contar con su adecuado anclaje de punto 
fijo. La Empresa Contratista en su ingeniería deberá proponer el tipo de anclaje 
adecuado, quedando a criterio de la Inspección de Obra la adopción del anclaje 
propuesto. 

En caso de tratarse de sectores demasiado extensos la Empresa Contratista deberá 
presentar una memoria de cálculo donde se detalle la dilatación de los tramos de 
tercer riel y deberá montar un dispositivo de dilatación como se indica en el plano 
GC-S-13-EL-3R-011. 

En aquellos casos donde haya que instalar el sistema de 3er riel en Aparatos de vía, 
enlaces o cercanías a pasos a nivel, se deberán respetar todas las medidas indicadas 
en el plano GC-S-13-EL-3R-012. 

En aquellos lugares donde la continuidad del 3er Riel se vea interrumpido por pasos 
a nivel o peatonales, se deberá respetar una distancia de 5m libres de cada lado para 
la colocación de la punta de rampa, según indica el plano GC-S-13-EL-3R-012. 

En ningún caso se permitirá una luz de discontinuidad de tercer riel mayor a 44m, 
no obstante, la discontinuidad del tercer riel deberá ser siempre la menor posible 
dentro de las premisas descriptas. 

Se deberán montar las tapas de tercer riel adecuadas para cada elemento de 
instalación del tercer riel. Es decir que las rampas tendrán su pieza específica, de 
igual manera para las tapas de tercer riel en puntos eclisados, en puntos de conexión 
y en barras de tercer riel. 

En el caso de las juntas de eclisadas de vía corrida, se deberá montar dentro de las 
eclisas 2 ligas de retorno negativas por cada junta de dilatación, es decir 4 en total 
por unión de vía. Según se indica en el plano GC-S-13-EL-3R-004 

 

10.8.9.5. Puentes de conexión (interconectores) 
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Los puentes de conexión o interconectores son los encargados de asegurar la 
continuidad eléctrica del tercer riel que corresponde a un mismo alimentador de 
tracción o sección de vía. Se instalan para sortear algún paso a nivel vehicular, 
peatonal, obra de arte, alcantarilla, o cambios en la trayectoria del tercer riel.  

El presente proyecto contempla la renovación y duplicación de los interconectores 
en la zona a intervenir.  

En el caso de la adecuación de pilares, se podrá reutilizar los cuerpos de fundición 
de pilar que se retiren de otros sectores de la vía o de los pilares existentes, los 
mismos deberán ser reacondicionados para su uso. Deberán ser limpiados de todo 
oxido, limar sus rebabas y deberán ser pintados con pintura antióxido para la 
reutilización. 

Se considera necesario reemplazar un 50% de los terminales de bronce luego de 
limpiarlos y reacondicionarlos 

Se podrá reutilizar los aisladores de pilar siempre y cuando se encuentren sin 
marcas ni cachados, aquellos que son de porcelana. Aquellos aisladores de resina 
epoxi se podrán utilizar siempre y cuando se encuentren en perfecto estado, 
previamente se los deberá limpiar (se considera necesario reemplazar un 50%). 
Aquellas ligas de conexión que se recuperen deberán ser entregadas al comitente y 
ser depositadas a donde este indique dentro de un radio de 100km de la ciudad de 
Buenos Aires. 

Todo el resto de los materiales del pilar deberán ser provistos nuevos. Incluidas 
todas las ligas 1035 del sector a intervenir. 

El Contratista proveerá y montará todos los elementos que conformarán la nueva 
instalación (cable, pilares completos, cañerías, bujes, tapa cables, ligas de conexión, 
etc.) nuevos, sin uso. 

El desempeño de las tareas de montaje no deberá comprometer la seguridad de las 
instalaciones ferroviarias y de terceros. Especialmente cuando se manipulan 
elementos cerca de las instalaciones en servicio. 

A continuación, se describen las principales tareas: 

10.8.9.6. Zanjeo - Tendido de Cables 

10.8.9.6.1. Apertura de zanja 

Las zanjas se efectuarán totalmente a cielo abierto en forma manual. Serán 
practicadas en las trazas a determinar previamente en el proyecto elaborado por el 
Contratista y aprobado por la Inspección de Obra. Deberá tener sección rectangular 
y mantener una perfecta linealidad en sentido vertical. (según GC-S-13-EL-TR-001). 
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Las variaciones de nivel se efectuarán en forma suave y progresiva manteniendo la 
sección rectangular, y deberá cuidarse especialmente que el fondo de la zanja se 
mantenga limpio y que no haya piedras o cualquier otro elemento duro que con el 
tiempo pueda dañar el cable. Se excavará todo el material encontrado, cualquiera 
sea su naturaleza, y se utilizarán los medios necesarios para su remoción. Se deberá 
disponer la limpieza y preparación del terreno previo al comienzo de la excavación. 

No se permite acumular la tierra ni los materiales en la zona de vías o en sus 
adyacencias, de manera que impliquen obstáculos al normal desenvolvimiento del 
servicio ferroviario. Cuando el terreno disponible no permita acumular la tierra 
excavada, la misma deberá trasladarse a otro sitio por cuenta del Contratista. Del 
mismo modo, deberá prever cuando se requiera, de los medios y los recaudos 
necesarios para evitar accidentes, balizando, tapando la zanja adecuadamente para 
contenerla sin obstaculizar el paso peatonal o vehicular ni alterar zanjas o desagües. 
La contención de la tierra será mediante encajonamiento. 

El balasto no debe contaminarse con tierra, por lo tanto, previamente a la 
construcción de la zanja en las zonas donde éste existiera, deberá retirarlo con 
horquilla y depositarlo sobre la vía sin que ello afecte la libre circulación de los 
trenes. Luego de cerrado el zanjeo deberá reponerse el balasto. Nunca deberá 
colocarse la tierra de la excavación sobre el mencionado balasto. 

Las profundidades de zanjeo existentes aproximadas son: en cruce de vías 1,00 m 
respecto del nivel del hongo del riel, en terreno normal 0,80 m. respecto del nivel 
de tierra luego de retirar el balasto superficial. 

La profundidad a colocar los cables estará sujeta a posibles variaciones provocadas 
por circunstancias accidentales que puedan presentar los distintos lugares que se 
verán, una vez efectuada la excavación y tratarse de obstáculos insalvables y/o 
desconocidos. El Contratista deberá hacer cateos para la localización de las 
interferencias.  

El ancho mínimo de la zanja para los dos cables en paralelo será 0,50 m, debiendo 
incrementarse en 0,20 m por cada cable adicional a instalarse en esa zanja. El 
Contratista deberá alcanzar el nivel de profundidad de los cables existentes. Luego 
de ejecutada la zanja se preparará el fondo de esta alisando y eliminando todo 
material ajeno a la tierra. 

10.8.9.6.1.1. Tendido 

Posteriormente, se colocará una capa de arena de 0,10 metros de espesor y sobre 
ésta el nuevo cable; luego, sobre el cable, otra capa de 0,10 metros de arena. 
Finalmente, como protección mecánica se colocarán sobre cada cable tapa cables 
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de HºAº en toda su extensión, sin dejar espacios libres entre los tapa cables ni debajo 
de ellos mismos. 

Antes de la colocación de la arena y de los cables en el lecho de la zanja, ésta deberá 
estar perfectamente nivelado, manteniéndose el paralelismo con las paredes de la 
zanja. En ningún caso se dispondrá al cable sobre el terreno natural como paso 
previo a su colocación en zanja y para los casos en los que se tiendan más de un 
cable en una misma zanja, se tomarán todos los recaudos necesarios para evitar 
entrecruzamientos de estos. 

El tendido se efectuará normalmente a mano y eventualmente a máquina, 
observándose estrictamente las especificaciones sobre tensión mecánica, radios de 
curvatura, tratamiento, protecciones que correspondan. 

En el tendido de cables a mano se utilizará media de tiro de 4 m de largo 
efectuándose un vendaje de cinta plástica en el extremo del cable. 

Al instalar los cables dentro de las zanjas, deberá mantenerse un radio mínimo en 
las curvas equivalente a 15 veces al diámetro externo de los mismos. 

Se colocará la bobina con su eje en posición horizontal sobre un carro portabobinas, 
el que será calzado de manera tal que no exista otro movimiento que el de rotación 
de la bobina. Éste debe ser tal que el cable se desenrolle de arriba hacia abajo, 
debiendo controlarse dicho movimiento mediante frenado para evitar que el cable 
se desenrolle apresuradamente. El cable nunca debe retirarse de la bobina con 
anterioridad a su instalación definitiva. 

El Contratista contará con todos los elementos y maquinarias imprescindibles para 
el traslado de las bobinas desde y hasta el obrador y desde y hasta el depósito donde 
se encuentren las mismas, como así también para su carga y descarga. No se 
permitirá en ningún caso dejar caer directamente desde cualquier altura las bobinas 
al suelo o sobre montículos de arena, ni hacerlas rodar para su traslado. 

En aquellos casos donde el cable tenga longitudes pequeñas, es decir menores a 
20m, se podrá realizar el tendido de manera manual. 

Para los cables colocados en caños, se debe tratar que el trazado sea lo más 
rectilíneo posible y de inclinación tal que evite todo estancamiento de agua dentro 
del caño. 

El esfuerzo de tracción sobre el cable debe hacerse en forma continua y evitando 
tirones bruscos, deslizando el mismo sobre rodillos previamente firmemente 
asentados en el fondo de la zanja. La distancia entre rodillos será, como máximo, de 
2 metros. 
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El tendido se hará por medio de cabrestante, controlándose la tracción con 
dinamómetros o fusibles mecánicos. El valor máximo de tracción a que se podrá 
someter el cable será de 3 daN/mm2, para cables de conductores de cobre. 

Deberá protegerse cuidadosamente el cable de giros, flexiones, plegados, golpes y 
tracciones excesivas. 

En los casos en que el tendido deba efectuarse en forma manual, los operarios 
encargados de impulsar el cable deberán distribuirse sistemáticamente sobre la 
longitud de este, de manera tal que la fuerza se aplique uniformemente sobre él y 
que se desenrolle en forma suave. 

Se empleará media o camisa elástica para la tracción del cable por su extremo, no 
permitiéndose unir el cable a la soga de tracción con atadura de alambre. 

10.8.9.6.1.2. Precauciones especiales para el tendido 

Para el tendido de los cables deben guardarse las siguientes precauciones 
especiales: 

Bajo ninguna circunstancia se tenderá el cable con temperaturas menores de 3 ºC, 
a efectos de evitar fisuras en la cubierta de este. 

Antes de proceder al tendido, deberá comprobarse que las puntas del cable se 
encuentren convenientemente selladas. Además, el contratista deberá contar en el 
obrador con un stock permanente suficiente de cápsulas termo contraíbles para 
sellar cada uno de los extremos de los tramos de cables a tender y para el extremo 
de cable que quedará en la bobina hasta su próximo uso. No se permitirán tendidos 
de cables en caso de faltantes de cápsulas termo contraíbles.  

En caso de observarse algún deterioro, el Contratista notificará al supervisor para 
repararlo de inmediato. Si observara algún deterioro a lo largo del cable, de común 
acuerdo con la Inspección de Obra, se señalará el lugar de la posible avería para su 
reparación inmediata o posterior localización con facilidad, si las pruebas de 
medición demuestran la existencia del daño. 

Bajo ningún concepto o circunstancia se dejarán los cables sin protección y/o 
descubiertos, para evitar daños involuntarios o intencionales. 

10.8.9.6.1.3. Elementos a proveer por el Contratista 

Todos los elementos necesarios para la correcta funcionalidad de la obra serán 
suministrados por el Contratista, quedando a cargo de éste los procesos de gestión 
de compras, ensayos en fábricas, recepción de materiales, etc., quedando la 
aceptación de la provisión a cargo de la Inspección de Obra. 
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En los cruces de vías, calles, paredes, muros, andenes, cañerías varias, otros cables, 
etc., los cables deberán protegerse con cañerías de Ø 150 mm de PEAD corrugado. 
Si se presentaran casos de cruce de zanjas, alcantarillas o sectores donde deben 
mantenerse las condiciones de rigidez del tendido, se utilizarán caños de Hº Gº de 
seis pulgadas (6”). Por cada par de cables tendido se deberá instalar una cañería 
vacante de reserva de las mismas características que la cañería que se esté 
utilizando para la conducción del conductor. 

En los extremos de cada tramo de cañerías de PVC reforzado y/o de hierro 
galvanizado, de diámetro 150 mm (6”), se colocarán bujes partidos especiales de 
obturación. 

Para la canalización de 2 cables de 1x630mm2 se podrá utilizar caños de PEAD de 
seis pulgadas de diámetro (6”).  

Todas las zanjas, desagües, conductos pluviales, veredas, calles, cercos o 
instalaciones existentes en la ruta a seguir deberán ser dejados, al finalizar los 
trabajos, en las mismas condiciones que se encontraban anteriormente.  

Luego de tendidos los cables en la zanja, se colocará un tapa cable de hormigón 
armado, según GC-S-13-EL-MT-003, para cada uno de ellos. Se debe marcar la 
fecha de fabricación e identificación del fabricante y la leyenda “ADIF S.A.” en cada 
tapa cable. 

En el lugar donde se pudiesen cruzar los cables alimentadores de 815 Vcc con los de 
media tensión (20 KV), los primeramente nombrados se instalarán por arriba de 
estos últimos a una distancia no menor de 0,30 m y se colocará una loseta plana de 
Hº Aº y arena como separador entre ambos, según plano GC-S-13-EL-MT-004. 

En caso de tener declive la zanja, se iniciará ésta a una distancia tal que la pendiente 
de los cables sea suave, llegando al cruce de vías a una profundidad de la parte 
superior del riel a 1,00 m (profundidad de instalación de los pilares y las canaletas). 

Todos los cruces de vía se deberán realizar con caños de seis pulgadas de PEAD, la 
canalización unirá a ambos pilares como se visualiza en el plano GC-S-13-EL-TR-
015. 

En caso que el conexionado del interconector no pueda finalizarse al final del tiempo 
de corte del servicio de trenes de cada jornada, el contratista deberá realizar la 
interconexión con interconectores de emergencia “saltones” conformados por 
cables flexibles de 4x185 mm2 de sección de cobre en cantidad necesaria para suplir 
la sección del interconector definitivo y conectado al tercer riel en ambos extremos 
mediante las mordazas correspondientes (el contratista deberá contar con los 
mismos antes de iniciar cualquier reemplazo de interconectores). 
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10.8.9.6.1.4. Cierre de zanja 

Una vez acondicionados los cables en el lecho de arena, se procederá a cubrirlos 
para protección contra acciones mecánicas con 0,10 m de arena y canaletas 
apropiadas, colocándose (1) un tapa cable para cubrir el cable de 815 Vcc, según GC-
S-13-EL-TR-001 

Para ello se efectuará un apisonado liviano a ambos lados del cable con un pisón 
liviano de madera de bordes redondeados de aproximadamente 150 mm de 
diámetro. 

Sobre dicha capa se colocarán los tapa cables de hormigón, cuidando de no dejar 
cámaras de aire entre el cable y los tapa cables, ubicándolos longitudinalmente a la 
dirección del cable de manera que se toquen unos con otros, no dejando espacios 
libres entre ellos. 

Una vez efectuada dicha operación, se continuará colocando arena hasta completar 
una capa de doscientos cincuenta milímetros, desde el fondo de la zanja en todo su 
ancho. Para la compactación de esta capa no se deben utilizar máquinas. 

Una vez terminada la colocación de la protección del cable correspondiente a cada 
bobina tendida, se procederá a reparar las obras afectadas por aquellos trabajos. 
Finalmente, luego de ser verificadas por el Inspector de Obras dichas operaciones, 
se ordenará el relleno de las zanjas. 

El relleno de la zanja se llevará a cabo con la tierra previamente extraída, 
humedecida y libre de escombros. Se depositará la tierra en capas sucesivas de 
espesores no mayores de 20 cm, apisonando mecánicamente, mediante la 
utilización de equipo adecuado (pisones de masa mínima 7,5 kg y superficie máxima 
de golpeo de 100 centímetros cuadrados). 

Antes de agregar una nueva capa, la anterior deberá estar perfectamente 
compactada. 

El terreno deberá quedar reconstituido a las condiciones originales. 

Finalmente se dejará una convexidad sobresaliente del nivel del terreno de unos 0,30 
m para su asentamiento. 

La tierra sobrante de la excavación se esparcirá cuando el terreno libre disponible 
lo permita y el volumen de tierra sea pequeño. En caso contrario se procederá al 
retiro de esta por cuenta y cargo del contratista. 

En el caso de haber removido Balasto para la realización de los cruces de vía, la 
Empresa Contratista deberá restaurar las condiciones de vía originales realizando la 
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compactación de Balasto por medios mecánicos ya sea con equipo de mecanizado 
de vía o bien equipos de Bateo manuales conocidos como Jackson. 

10.8.9.6.1.5. Reparación de calles y veredas 

Se procederá a reconstruir las calles, veredas, pasos a nivel y/o peatonales en todos 
los lugares que resulten afectados por la ejecución de la presente obra. 

Se deberán proveer los materiales necesarios para la reparación de muros, paredes, 
pavimentos, veredas y andenes.  

 

10.8.9.6.2. Pilares de Vía tipo B: 

El pilar de vía es el conjunto de materiales que se utiliza para la interconexión del 
cable unipolar de cobre de 1 x 630 mm² con el 3er riel. El Contratista deberá proveer 
e instalar pilares de vía (en cada extremo de cada uno de los cables de los 
interconectores compuestos por dos cables de 1 x 630 mm2 se emplearán dos pilares 
de vía, por tal motivo deberá cumplimentar los siguientes trabajos: 

A. Retiro y recolocación de balasto en los lugares de instalación de los pilares 
de vía. 

B. Apertura y cierre de zanjas de dimensiones adecuadas para instalar un pilar 
de vía (1,50 m de profundidad x 1,50 m de largo x 0,60 m de ancho) y apuntalamiento 
de esta. 

C. Fijación del pilar de hierro fundido sobre la base de madera (GC-S-13-EL-TR-
003) por medio de seis (6) tirafondos, nivelación del conjunto en el fondo de la zanja 
practicada, de acuerdo con lo indicado en el GC-S-13-EL-TR-003. La base de 
madera deberá ser provista con una capa de pintura asfáltica (GC-S-13-EL-TR-004). 
En el plano GC-S-13-EL-TR-005 se puede visualizar el conjunto armado y montado. 

D. Una vez ejecutadas las tareas precedentemente indicadas, se procederá al 
armado del pilar de vía según el siguiente detalle: 

En los casos de pilares que se encuentren en servicio, conectados al 3er. riel, como 
primera medida se procederá a la desconexión de la liga de conexión (que se 
encuentra bajo tensión) del terminal de bronce del pilar, tarea a efectuar únicamente 
por el personal operativo de SOF SA, retirándose la tapa aislante.  

La altura de terminación de la cabeza del pilar respecto del tercer riel se 
acondicionará de acuerdo con la plantilla que se dispondrá oportunamente y que 
facilitará la ejecución de los trabajos. 
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En el extremo inferior del pilar de hierro fundido se colocará el anillo centralizador 
para sellado, el cual se fijará por medio de alambre fijador. 

Luego se procederá a enhebrar el cable en el interior del pilar, llenando los espacios 
vacíos con arena seca de grano grueso y, para que el conductor quede 
convenientemente distanciado de las paredes del pilar, se instalarán dos (2) anillos 
centralizadores más (GC-S-13-EL-TR-006 Y GC-S-13-EL-TR-007).  

Se deberá dejar un sobrante de cable, con respecto a la base de salida del pilar 
terminal de 0,50 m. 

Una vez ubicado el conductor de la manera descripta, se colocará en el extremo 
superior del pilar el anillo centralizador para sellado, posteriormente se colocará el 
aislador de porcelana. 

Los cables sobresaldrán de la boca superior del pilar 0,20 m, a fin de que pueda 
hacerse la conexión respectiva. A continuación, se preparará el extremo del cable y 
se colocará el terminal de bronce estañado (según corresponda se empleará 
terminal simple o doble de acuerdo con el relevamiento que deberá realizar los 
oferentes y corroborar el adjudicatario) y el arrollamiento para anclaje del 
conductor. Luego se unirán el terminal y el conductor por medio de soldadura de 
estaño al 50 %, verificando que la soldadura se realice a una temperatura adecuada 
de manera de dejarla finalizada con una superficie brillante homogénea. Acto 
seguido se sacarán los tornillos de carga y se llenará hasta el ras con la masa aislante, 
se repondrán dichos tornillos, se colocará y conectarán las ligar de conexión lado 
pilar y lado tercer riel y finalmente se colocará el sombrero de protección. 

Los detalles de armado del pilar de vía y la cantidad de materiales necesarios, se 
indican en el GC-S-13-EL-TR-002. 

Luego se procederá al tapado de la zanja y a la reposición del balasto de vía. 

En el caso de los cuerpos de fundición de hierro de los pilares existentes que serán 
reemplazados, para ser reutilizados (no deben estar rotos o con faltantes) se 
procederá a su desmontaje, extracción, limpieza y acondicionamiento para luego ser 
montados y usados nuevamente. Se calentará con mechero a gas licuado el cabezal 
de fundición para permitir desoldar el cable existente, pudiendo resultar 
conveniente hacerlo vibrar para lograr su aflojamiento. Luego se extraerá el cabezal 
de fundición, se licuará por temperatura el cierre ejecutado con brea y se extraerán 
las partes interiores constitutivas del pilar. 

Las tareas consisten en lo siguiente: 

- Limpieza mediante medios adecuados (por ejemplo: rasqueteado con cepillo 
de acero). 
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- Pintado a pincel con una mano de brea líquida. 

- Colocación de nueva base de madera dura para asiento del pilar. 

Posteriormente se detallarán los materiales necesarios para el armado y fijación de 
pilares de vía que deberán ser provistos por el Contratista, quien a tal efecto tendrá 
en cuenta lo indicado en los planos que figuran en la planilla incluida en el GC-S-13-
EL-TR-002 y en las Especificaciones para liga de cobre que se adjuntan al GC-S-13-
EL-TR-008. 

Los pilares deberán quedar instalados en vía según se indica en el plano GC-S-13-
EL-TR-015. 

10.8.9.6.3. Interconexión entre los pilares de vía y el tercer riel:  

La misma se efectuará por medio de ligas de cobre a proveer por el Contratista (una 
por pilar de vía), según GC-S-13-EL-TR-008. Se deberá tener en cuenta que las ligas 
para el tercer riel de acero y para el tercer riel de aluminio se diferencian en sus 
terminales. 

Los trabajos a ejecutar por el Contratista serán: 

- Agujereado del 3er. riel (4 agujeros por liga) para el tercer riel de hierro y 
conexionado en la pletina correspondiente para el tercer riel de aluminio. 

- Colocación de la liga de cobre. 

- Colocación de los botones de la liga de cobre en los agujeros citados para 
tercer riel de hierro y atornillado para el tercer riel de aluminio. 

- Prensado de los botones en el 3er. Riel de hierro y ajustado de tornillos para 
el tercer riel de aluminio. 

- Conexionado de la liga al pilar de vía. 

- Identificación de cada pilar de vía de acuerdo con nomenclatura empleada 
en el ferrocarril mediante chapa de cobre con letras y números grabados y unidos 
al extremo del pilar para su rápida y visible identificación. Las letras y números 
deberán ser de al menos 10 mm de altura. 

- Cuando la conexión corresponda al sistema de tercer riel de aluiminio, la liga 
en su extremo deberá tener terminales de cobre para cables de 4x185mm2 para 
realizar la conexión al terminal de cables del sistema de tercer riel. 
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10.8.9.6.3.1. Agujereado 


